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Nota:

Este manual ndo substitui as informagdes atualizadas e completas constantes nos manuais dos fabricantes
dos veiculos e dos modulos de injegao eletrbnica.

Considerando a complexidade e a quantidade das informagdes de servi¢o envolvidas, a Alfatest néo
garante que as informagdes aqui contidas abranjam todas as possiveis aplicagdes e nem que estejam elas
livres de erros.

Aaplicagéo dos roteiros de diagnéstico e reparos somente deve ser feita por profissionais especialmente
qualificados.

Nota:
Asssiglas “UC”; “ECM"; “ECU” identificam & unidade de comando eletrdnico, e s&o usadas indistintamente
neste manual, assim como no manual de operagéo.

DIREITOS RESERVADOS

E proibida a reprodugzo total ou parcial, de qualquer forma ou qualquer meio, salvo comautorizagéo, por escrito, daALFATEST
IndUstria e Comércio de Produtos Eletronicos S/A.
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Reparos Marelli 1AP

1.0-INTRODUGAO

Este manual aborda o sistema MARELLI 1AP, na sua aplicagéo aos veiculos:

GERmarelli1AP

.Peugeot 106 1.4/1.6 98 -- . Peugeot 206/306/sedan 1.4/2.0 16V 98-01
.Peugeot406/break 1.8 16V 97 -- . Peugeot Partner 1.4/1.8 98 -
. Citroén ZX2.0 16V 97-98 . Citroén Xsara/Break 1.4/2.0 16V 98 --
. Citroén Saxo 1.4/1.6 98- . Citroén Berlingo 1.4/1.8 98 --
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2.0 - DESCRIGAO DO SISTEMA

2.1- Caracteristicas Gerais
- Tipo de Injegéo:
Multiponto simultaneo

- Método de medigdo da massa de ar/carga do motor:
velocidade/densidade

- Medi¢ao da rotagdo/fase:
Sensor de relutancia variavel e roda fonica de 60-2 dentes, localizados na caixa seca, proximo ao
volante.
Resisténcia do sensor: 200 a 300 ohms

- Método de controle da marcha lenta:
Motor de passo; sem ajuste manual
Resisténcia das bobinas: 50 a 60 ohms

- Método de controle da mistura:
Estratégia: Sonda lambda aquecida

. Corpo de borboleta:
Caracteristica: corpo simples; inclui sensor TPS; motor de passo; sensor ACT; aquecedor do corpo
(resistor PTC)

2.2 - Sistema de Combustivel
- Caracteristicas:
Com linha de retorno
Press&o de alimentag&o: 2,3-2,7 bar (s/compensagao de vacuo)
2,8-2,2 bar (c/compensagao de vacuo)
Vaz&o: superior a 90 litros/hora

- Bomba de combustivel:
Localizagdo: interna ao tanque

- Injetores:
Caracteristicas
. acionados sequencialmente
. alimentac&o lateral montado em um tubo distribuidor e coletor
Resisténcia: 16 ohms aprox.
Tempo de injegao tipico (marcha lenta): 2,5a 3,0 mseg em marcha lenta.

- Regulador de pressao:
Tipo diferencial; com compensagéo de vacuo.
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- Relé da bomba:

Faz parte do relé duplo de alimentag&o, localizado junto da Unidade de Comando.

- Interruptor inercial:

2.3 - Sistema de Controle Eletronico

- Unidade de comando:
Localizag&o: lado esquerdo do cofre do motor, perto da bateria.
Conector: 55 vias

- Conector de diagnoéstico:
Tipo: OBDII 16 pinos

Localizagao: no Peugeot o conector esta dentro da caixa de relés e fusiveis.

Sensores do sistema de injegdo/igni¢ao

- Temperatura da agua
Localizagao: no cabegote
Tabela de calibragéo:

temperatura resisténcia
(°C) (Kohms)
10 35a4.1
20 23a27
40 1,0a1,2
60 0,55a0,61
80 0,30a0,32
100 0,165 a 0,190

- Velocidade do veiculo

- Detonagao
Motor funcionado a tensao deve variar entre 0.1a 5V
Aperto 2 kgm

Atuadores do sistema

- Injetores

- Bomba de combustivel

- Bobina de ignigao

- Motor de passo

- Vavula de purga do canister
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- Aquecedor do corpo da borboleta
Localizago: na parte superior do corpo da borboleta
Resisténcia: 4 ohms aprox. (fria)
Alimentag&o: através do relé duplo.

2.4 - Sistema de Ignigao
- Caracteristicas:
Tipo: estatica de faisca perdida; duas bobinas no mesmo invélucro (“pack” de 2 bobinas).
Sensor de rotagao: relutancia variavel; roda fénica de 60-2 dentes.
- Médulo de ignigao: integrado a unidade de comando
- Caracteristicas das bobinas:
Localizagao: lado esquerdo do motor; conector de 4 vias; um terminal para o capacitor supressor de ruidos

Resisténcias: primario: 0,6 a 0,8 ohms
secundario: 7000 a 14000 ohms

2.5 - Sistemas auxiliares de controle de emissdes
- Emissdes evaporativas:

Caracteristicas: com filtro canister e valvula de purga
Resisténcia da valvula: 30 a 60 ohms

- Ar condicionado: AUC controla o relé de corte do A/C (normalmente fechado)
- Imobilizador: sistema antiarranque; relé que inibe a partida

- Interruptor inercial:
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3.0- SISTEMA ELETRICO E DE CONTROLE

Localizacdo da Unidade de Comando e Conector Diagnéstico

\ LOCFIREM
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Tabela de Terminais

Term. Descri¢éo
01 controle doinjetor 3
02 controle doinjetor 1
03 controle motor de passo
(073 retorno de sinal sonda lambda
05 sinal p/tacémetro (instr. combinado)
07 controle do relé da bombs de combustivel
0 ldmpada de diagnéstico
l retomno de sinal sensor de fase
12 conector de diagnéstico
13 sistema anti-arranque
15 sinal do sensor KS
16 tens&o de referéncia do TPS (5 Volts)
17 massa do sensor de oxigénio
18 acionamento da bobina 2
19 acionamento da bobina 3
2 controle do motor de passo
21 controle do motor de passo
2 sinal da sonda lambda
VA] sinal do sensor de posicéo de borboleta TPS
27 sistema anti-arranque
2 sinal do sensor de velocidade do veiculo VSS
2 sinal do sensor de temperatura do ar admitido ACT
30 sinal do sensor de rotagdo ESS
31 conector de diagnéstico
2 massa
K tensao de referéncia do sensor de pressdo MAP
35 alimentac&o da Unidade de Comando
37 acionamento da bobina 4
3B acionamento do injetor 4
39 acionamento do injetor 2
40 controle do motor de passo
4 massa do sensor de pressédo MAP
42 controle de RPM
47 sinal do sensor de temperatura do motor ECT
48 sistema anti-arranque
49 retorno de sinal do sensor de rotagéo ESS
51 massa do sensor de detonagéo
52 controle do relé da bomba de combustivel
53 massa do sensor de posi¢éo de borboleta
55 acionamento da bobina 1

&l alfatest 8




Reparos Marelli 1AP
[ MARELLI - 1AP | [1/4]

Sist. anti-arranque E m@

Sist. anti-arranque

Sistema
Anti-arranque

™ | [s0
- ||I'@
’J_‘ (*)@ (*)Interr.
Inercial
N4 (85 [32] 011

Sist. anti-arranque

a

UcC

7]
acion. relé duplo E—,
o 1

relé da bomba ‘ 52 I

i

Bomba de
Alimentagiao UC | 35 II Combustivel
injetor4 | 38 | =
injetor 3
injetor 2
injetor 1

J

EEPEUGO1

9 a alfatest



Marelli 1AP

Reparos

uc

| MARELLI - 1AP | [2/4]

Y

EEPEUGO2

a alfatest

Tenséo Ref.(5V) | 16 |I B
: 1 C
sinal TPS | 23 L 7 W
massa [ 53 II A
sinal do ECT | 47 .l @
massa
sinal do ACT
massa
sinal do KS
massa
Y| - 1
Tensdo Ref. (5V) | 34 |
| 2
sinal do MAP |17 | R
1
massa | 41 |
sinal do ESS | 30 T A f'-- ]
retorno sinal | 49 e e—— 3=-éﬂ §>
massa | 32 u
sinal do CMP | 34 ] )"' - n "1’:- ;
retorno sinal | 11 |' _________ q 3:-éﬂ <>

10

TPS

Posigao de
Borboleta

ECT

Temperatura
do Motor

ACT

Temperatura
do Ar

KS

Sensor de
Detonacao

MAP

Pressao
Coletor
de Admisséao

ESS

Sensor de
Rotagao

CMP

Sensor de
Fase



Reparos Marelli 1AP
| MARELLI - 1AP | [3/4]

]
B
y 3 30

*) [ef (*) Interr, _+l_
_\ JTL () Inercial =
[12[14] [8][15 [3][2]| [1] f
ucC baplo | *
ﬁ Duplo
7/ l613]14]l5] [10][1][9]
acion. relé duplo E—l
i —
relé da bomba 52 )
; = 35 |
Alimentagéo UC | 35 |
— CANP
. fOSDUEL | Valvula do
acionamento [ 24 | ] -
Valvula Canp — Canister
17 1
massa 17 I L
HEGO
sinal da sonda | 22 A r\, Sepspr_de
retorno do sinal Oxigénio

IAC

Motor Ajuste
da Marcha
Lenta

acionamento do
motor de passo

alim. chave de igni¢ao
VSS
Sensor de
velocidade

sinal do Sensor

o EEEE
Ea

s

J

EEPEUGO3

1 a alfatest



Marelli 1AP

Reparos

UucC

acion. relé duplo
relé da bomba

Alimentacédo UC

acion. bobina 1

acion. bobina 2

acion. bobina 3

acion. bobina 4

lampada diag.

controle do RPM

sinal de velocid.

diagnéstico

diagnéstico

)

| MARELLI -1AP_| [4/4]

o

b

*) ] *) Interr.
’J_‘ () I(n)ercial
[1214] [8]115] [3] [17
] L* Relé
Duplo

¢

el

(61 3/l4]l5] [10][1119]

bobina individual

—@& Chave de ignicao

7

_p Conector de diagnéstico

|

EEPEUG04

a alfatest

12

15



Reparos

Marelli 1LAP

4.0 - SISTEMA DE DIAGNOSTICO

- Conector de diagnoéstico:
. localizagdo: dentro da caixa de relés e fusiveis.
. tipo: ODBII 16 pinos

- Testes disponiveis:
. Modo teste de falhas
. Modo teste de atuadores
. Modo continuo

4.1-Diagnéstico de falhas
Tabela de falhas

01 - Falha no circuito do sensor de temperatura do ar

02 - Falha no circuito do sensor de temperatura da agua
03 - Falha no circuito do potenciémetro da borboleta

04 - Falha no circuito do sensor de velocidade do veiculo
05 - Falha no circuito do sensor de pressao de admisséo
06 - Falha no circuito do sensor de rotagao

07 - Falha no circuito do sensor de detonagéo

08 - Falha no circuito da sonda lambda

09 - Falha no circuito do rele da bomba

10 - Falha no circuito do motor de passo

11- Falha no circuito da valvula do canister

12 - Falha no circuito do relé do Ar-condicionado

13- Falha no circuito dos injetores 1-4

14 - Falha no circuito dos injetores 2-3

15 - Falha no circuito da bobina cilindros 1-4

16 - Falha no circuito da bobina cilindros 2-3

17 - Falha na aprendizagem da mistura

18 - Falha na regulagem da mistura

19 - Falha no circuito do alarme

20 - Falha no circuito do controle de velocidade (Cruise Control)
21 - Falha fung&o do sensor de referencia do cilindro

## -Falha desconhecida

13
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01 - Falha no circuito do sensor de temperatura do ar

Verificar codigos 05, 03 e 07 ausentes
Se nao, verificar continuidade e isolamento da conexao a@ massa dos sensores MAP, TPS, KS

Verificagbes
- comignicéo desligada, desconectar o sensor ACT
- medir tens&o entre os terminais do conector lado chicote, com ignigéo ligada
valor: 5 volts
Se ndo verifica:
. verificar ligagéo a massa (term.17 UC)
. medir continuidade e isolagdo do fio de sinal (term. 29 UC)
. possivel defeito na UC; para confirmar, repetir a medi¢&o entre terms. 29 e 17 do conector da UC

- verificar resisténcia do sensor e comparar com tabela

temperatura resisténcia
(°C) (Kohms)
10 35 a 41
20 23 a 27
30 16 a 18
40 10 a 12
50 0,75 a 085
60 055 a 0,61

02- Falha no circuito do sensor de temperatura da agua

Verificagbes

- comignicéo desligada, desconectar o sensor ECT
- medir tens&o entre os terminais do conector lado chicote, com ignigéo ligada
valor: 5 volts

Se ndo verifica:

. verificar ligagdo a massa (term. 53 da UC).

. medir continuidade e isolagdo do fio de sinal (term.47 UC).

. possivel defeito na UC; para confirmar, repetir a medicao entre terms.53 e 47 do conector da UC; verificar
alimentagéo da UC

&l alfatest 14



Reparos Marelli 1AP

- verificar resisténcia do sensor e comparar com tabela

temperatura resisténcia
(°C) (Kohms)
10 35 a 41
20 23 a 27
40 10 a 12
60 055 a 061
& 0292 a 0,326
100 0,165 a 0,190

03 - Falha no circuito do potenciometro da borboleta

Verificar codigos 05, 01 e 07 ausentes.
Se ndo, verificar continuidade e isolamento da conexdo a massa dos sensores MAP, ACT, KS.

Verificagbes
- comaignicao ligada medir tensao de referéncia (Vref) entre os terms. Ae B do conector do sensor ou
terms. 16 e 53 da UC
valor: 5 volts aprox.
Se nao verifica:
. massa do sensor deficiente ou possivel defeito da UC; para confirmar:
.. coma ignicéo ligada medir tensédo de referéncia (Vref) no term.16 da UC
valor: 5 volts aprox.
Se nao verifica:
verificar alimentagao e conex&o a massa da UC
. fio de alimentagao do sensor interrompido/curto
. sensorem curto

- medir tensdo entre terms. C (sinal TPS) e A (massa sensor), com ignicéo ligada
valor: 0,2 a 0,5 volts

- com sensor conectado, repetir a medigao anterior, abrindo lentamente a borboleta; a tenséo deve variar entre
0,4 e 4,5 volts, aproximadamente, sem descontinuidades
Se ndo verifica:
. sensor defeituoso
. fio de sinal aberto/curto

Nota: como auxilio ao diagndstico, pode ser visualizado o parametro "Posi¢ao da borboleta”, no modo continuo
do equipamento de teste.
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04 - Falha no circuito do sensor de velocidade do veiculo

Verificagbes
- desconectar o sensor VSS e com igni¢&o ligada, medir tensao entre os terminais de alimentagao e massa
(terms.1 e 2) do conector, lado chicote valor: tensdo de bateria
Se nao verifica:
. interrupg&o/curto no fio de alimentag&o (da chave de igni¢ao)
. conexdo massa defeituosa

- verificar continuidade/isolagdo do fio de sinal (term.28 UC)

- com o sensor conectado e ignigao ligada verificar a presenga de pulsos no fio do term. 28 UC, ao girar uma
roda de tragéo
Se néo verifica, sensor defeituoso; fazer teste com sensor em boas condigdes.

05 - Falha no circuito do sensor de pressao admissao

Verificar codigos 01, 03 e 07 ausentes
Se néo, verificar continuidade e isolamento da conexdo & massa dos sensores ACT, TPS, KS

Verificagbes
- mangueira de vacuo com a ignigao ligada, medir tensao de referéncia (Vref) entre terms.34 e 41 da UC
valor: 5 volts aprox.
.. com a ignicéo ligada medir tenséo de referéncia (Vref) no term.34 UC
valor: 5 volts aprox.
Se nao verifica:
.. verificar alimentag&o e conexdo a massa da UC
.. fio de alimentagao do sensor interrompido/curto

- com motor funcionando, medir tensao no fio de sinal (term.17 da UC)
valor: 0,1 a 5 volts, acelerando

Se nao verifica:
. fio de sinal em curto/aberto ou sensor defeituoso

Nota: como auxilio ao diagndstico, visualizar o parametro do modo continuo "sensor de press&o"; aplicar
VACUO NO Sensor e comparar com as leituras.

Se todas as verificagbes acima estdo em ordem e a falha persiste, possivel defeito na UC
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06 - Falha no circuito do sensor de rotagao

Verificagbes

- comigni¢&o desligada desconectar a UC; durante a partida, medir tens&o VAC entre os terminais do sensor no
conector da UC (terms.30 e 49, lado chicote).
valor: 1 a 2 volts AC.

Se néo verifica:
. medir resisténcia entre os mesmos terminais.
valor: 300 a 400 ohms.

Se néo verifica:
. fioem curtofinterrompido.
. sensor defeituoso; para confirmar, repetira medi¢ao no sensor.

Se as verificagdes acima estdo em ordem e a falha persiste, possivel defeito na UC

07 - Falha no circuito do sensor de detonagéo

Verificar cédigos 01, 03 e 05 ausentes
Se nao, verificar continuidade e isolamento da conexdo a massa dos sensores ACT, TPS, MAP

Verificagdes

- correto aperto do sensor.

- funcionar o motor a 2000 rpm; medir tens&o AC entre os fios de sinal e retorno de sinal (terms.15 e 51 UC).
valor: 0,1 volt aprox.

- acelerar bruscamente; a leitura deve variar entre 0,1 e 0,7 volts.
Se néo verifica:
. sensor defeituoso.
. fio aberto/curto; verificar continuidade/isolagéo entre os fios de sinal, retorno de sinal e malha de blindagem.
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08 — Falha no circuito da sonda lambda

Verificagbes

- alimentagdo do aquecedor; medir tenséo entre terminais do aquecedor, com motor funcionando
valor: tenséo de bateria

Se ndo verifica:

. fusivel aberto.

. fio alimentag&o (term.6 relé duplo) aberto/curto.

. relé defeituoso; para confirmar, repetir a medicéo retirando o relé e fazendo uma ponte entre terms. 6 e 8 do
soquete.

. conex&o a massa do aquecedor aberta

- com o sensor desconectado, medir resisténcia do aquecedor
valor: 2,5 a 6 ohms com sensor frio.

- funcionamento da sonda; com motor funcionando e sonda conectada, medir tensao entre fios de sinal e retorno
de sinal.
valor: oscilando entre 0,1 & 1 volt.
Se nao verifica:
. sonda com defeito.
. fio em curto/aberto; se tenséo entre terms. 04 e 22 aproximadamente 0,45 V, circuito aberto.

Nota: falhas de combustéo (cabos, velas com defeito) podem provocar a gravagao desta falha.

Se as verificagdes acima estdo em ordem, e a falha persiste, possivel defeito na UC.
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09 - Falha no circuito do relé da bomba

Verificagbes

- fusivel e continuidade da linha de alimentagao do painel.
- comignigao desligada e relé duplo desconectado, medir tensao de bateria nos terms. 2, 8, 11, 15 do soquete
dorelé.
- comignicéo ligada medir tensao de bateria no term.14 do soquete.
- com relé conectado, medir tens&o de bateria no term.4 UC.
Se ndo verifica:
. relédefeituoso.
. interrupgao/curto no fio do term. 52 UC aterm.10 relé.

- aoligar aignigao, verificar 0 volts no term. 52 UC, por alguns segundos, logo apds, tensao de bateria.
Se ndo verifica:
. relé defeituoso.
. interrupgao/curto no fio do term. 07 UC a term.07 do relé.

- comignigao ligada, verificar 0 volts em term. 07 UC e tens&o de bateria no term. 35 UC.
Se nao verifica:
. relé defeituoso.
. possivel defeito na UC.

- durante a partida, medir tensao de bateria no term. 09 do relé (alim. bomba) se néo verifica, relé defeituoso.

10 - Falha no circuito do motor de passo

Verificagbes
- comignigao desligada, desconectar o motor de passo € medir a resisténcia das bobinas.
valor: 55 ohms aprox.

- inspecionar o chicote quanto a interrupgao/curto.

- verificar a presenga de pulsos nos terminais de controle (3, 21, 20, 40 da UC), durante aceleragao/
desaceleragéo.
Se ndo verifica, possivel defeito na UC.

Nota: como auxilio ao diagnéstico, executar o teste de atuador correspondente.
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11 — Falha no circuito da valvula da valvula do canister

Verificagbes
- comaignigao ligada, medir tenséo de alimentacéo da valvula
valor: tensdo de bateria

Se néo verifica:
. repetir medigao no term. 5 do relé duplo.
.. Se verifica, fio aberto/curto.
.. Se nio verifica, relé defeituoso.

- comignic&o ligada, medir tens&o no term. 24 UC:
valor: proximo de 0 volt.

Se néo verifica:
. fio aberto ou em curto com a tens&o.
. possivel defeito na UC.
. valvula com defeito; para confirmar, medir a resisténcia:
valor: 30 a 60 ohms

- durante o teste de atuador correspondente, verificar a presenga de pulsos no terminal de controle da valvula
(term. 24 da UC)

Se néo verifica:
.fio aberto/curto.
. possivel defeito na UC.

12 - Falha no circuito do relé do ar condicionado

Afalhaindica:
. defeito no relé de corte do ar condicionado.
.interrupg&o/curto na linha de controle do relé.
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13/14 — Falha no circuito dos injetores 1-4 e 2-3

Verificar previamente alimentagéo do relé duplo

Verificagbes
- durante a partida medir tens&o de bateria no term.4 do relé duplo.

repetira medi¢ao no terminal de alimentacéo de um dos injetores.
Se nao verifica:
. fio aberto/curto; injetor defeituoso; relé defeituoso.

- durante a partida verificar pulsos de acionamento nos terminais de acionamento dos injetores
Se ndo verifica:
. fioaberto/curto.
. possivel defeito na UC; para confirmar, repetir verificagdo no terms. 38, 01, 39, 02 UC

medir resisténcia dos injetores.
valor: 13 a 16 ohms aprox.
como auxilio ao diagndstico, executar o teste de atuador correspondente.

Se as verificagdes acima estdo em ordem e a falha persiste:
. verificar a presencga de pulsos no sinal de rotagéo
. possivel defeito na UC

15/16 — Falha no circuito da bobina cilindros 1-4 e 2-3

Verificagbes
- durante a partida, medir tens&o de alimentac&o da bobina
valor: tens@o de bateria

Se nao verifica:
. relé defeituoso; medir tenséo de bateria (permanente) no terms. 8, 15 do relé duplo.
. fio (term.1 3 relé duplo) aberto/curto.
. bobina defeituosa; para confirmar, repetir a medicdo com bobina desconectada; se verifica, bobina com defeito;
testar com outra bobina

- desconectar o relé duplo, e fazer uma ponte entre os terms.8 e 13 do soquete do relé.
valor: tens&o de bateria na alimentag&o da bobina.

Se nao verifica:
.fioaberto/curto
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17 - Falha na aprendizagem da mistura

Verificagbes
- comignicéo desligada, desconectar o motor de passo e medir a resisténcia das bobinas
valor: 55 ohms aprox.

- inspecionar o chicote quanto a interrupg&o/curto
- verificar a presenca de pulsos nos terminais de controle (3, 40, 20, 21 UC), durante aceleragdo/desacelerag&o.
Se nao verifica, possivel defeito na UC.

Nota: como auxilio ao diagndstico, executar o teste de atuador correspondente

18 - Falha na regulagem da mistura

Verificagbes
- alimentagao do aquecedor; medir tens&o entre terminais do aquecedor, com motor funcionando.
valor: tens&o de bateria.
Se ndo verifica:
. fusivel aberto.
. fioalimentagéo aberto/curto.
. conex&o a massa do aquecedor aberta.

- com o sensor desconectado, medir resisténcia do aquecedor
valor: 2,5 a 6 ohms com sensor frio

- funcionamento da sonda; com motor funcionando e sonda conectada, medir tensao entre fios de sinal e retorno
de sinal.
valor: oscilando entre 0,1 & 1 volt.
Se nao verifica:
. sonda com defeito
. fio em curto/aberto; se tenséo entre terms. 04 e 22 aproximadamente 0,45 V, circuito aberto

Nota: falhas de combustéo (cabos, velas com defeito) podem provocar a gravagao desta falha.

Se as verificagdes acima estdo em ordem, e a falha persiste, possivel defeito na UC
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19 - Falha no circuito de alarme

A UC n&o recebeu as informacdes relativo ao teclado do anti-arranque

20 - Falha no circuito de controle de velocidade (Cruise Control)

Esta falha esta relacionada com o sistema de controle de velocidade do veiculo (Cruise Control)

21 - Falha de fungao no sensor referéncia dos cilindros

Verificagbes
- comignicdo desligada desconectar a UC; durante a partida, medir tens&o VVAC entre os terminais do sensor
no conector da UC (terms.30 e 49, lado chicote).
valor: 1 a 2 volts AC
Se néo verifica:
. medir resisténcia entre os mesmos terminais
valor: 300 a 400 ohms
Se néo verifica:
.. fioem curtofinterrompido
.. sensor defeituoso; para confirmar, repetira medi¢é&o no sensor

Se as verificagdes acima estdo em ordem e a falha persiste, possivel defeito na UC

## - Falha desconhecida

Verificagdes:
Este tipo de falha ndo esta definido no repertdrio do fabricante.
apagar a memoria, repetir o teste
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