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Nota:

Este manual ndo substitui as informacdes atualizadas e completas constantes nos manuais dos fabricantes
dos veiculos e dos modulos de injecao eletronica.

Considerando a complexidade e a quantidade das informagdes de servigo envolvidas, a Alfatest ndo
garante que as informacdes aqui contidas abranjam todas as possiveis aplicagdes e nem que estejam elas
livres de erros.

Aaplicacdo dos roteiros de diagnastico e reparos somente deve ser feita por profissionais especialmente
qualificados.

Nota:
Assiglas “UC"; "ECM"; “ECU" identificam & unidade de comando eletronico, e sdo usadas indistintamente
neste manual, assim como no manual de operagao.

DIREITOS RESERVADOS

E proibidaareproducototal ou parcial, de qualquer forma ou qualquer meio, salvo com autorizagdo, por escrito, daALFATEST
IndUstria e Comércio de Produtos Eletronicos S/A.
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1.0 - INTRODUCAO

Este manual aborda o sistema Melco, na sua aplicagéo aos veiculos:

. Fiesta1.0Rocam . Fiesta 1.0 Supercharger
. Fiesta1.6 Rocam . EcoSport 1.0 Supercharger
. EcoSport 1.6 Rocam . EcoSport2.0 16v
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2.0 - DESCRICAO DO SISTEMA
Caracteristicas Gerais:

Tipo de injegdo:
. multi-point seqiiencial

Medigdo damassadear:
. MAP/ACT

Medicao de rotacéo:
. rotagao (roda fonica)

Controle damarcha lenta:
. Valvula solendide

Controle da mistura:
. sondaaquecida

Relés do sistema:
. principal
. bomba

Sensores do sistema:
. posicao da borboleta
. temperatura do motor
. temperaturadoar
. rotagdo
. fase
. sondalambda
. pressao do coletor
. detonagdo

Atuadores do sistema:
. injetores
. bomba de combustivel
. Valvula controle da m. lenta
. bobinas de ignicdo
. vélvula de purga do canister

Sistema de ignicao:
. estatico (banco a banco)

Controle de emissoes:
. evaporativas: canister e valvula de purga do
canister

Sinais e controles auxiliares
. sinal pararelé de corte do A/C
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3.0 - SISTEMA ELETRICO

3.1 - Tabela de Terminais

Term. Descri¢do

A03 Controle do relé do arrefecimento Velocidade baixa
A04 Controle do relé da bomba de combustivel

A05 Vélvula de controle da valvula de purga

A09 Controle do relé de arrefecimento velocidade alta

Al5 Controle da alimentacéo da bomba de combustivel
A20 Linha de diagndstico PCM

A22 Sinal do receptor do sistema anti-furto - passivo

A24 CAN LOW

A25 Sinal do interruptor da diregdo hidraulica PSP

A27 Sinal do sensor de oxigénio HEGO

A28 Massa da resisténcia de aquecimento do sensor de oxigénio (HEGO)
A32 Sinal do sensor de velocidade VSS

A33 Massa dos sensores HEGO, PSP, Interr. embreagem
A34 Alimentagdo relé do sistema

A37 Interruptor de presséo doA/C

A38 Sinal do interruptor de acionamento da embreagem
A39 Interruptor de presséo duplo

Adl Linha de diagnéstico CAN HI (PCM, ICL, ABS)
Ad4 Sinal do receptor do sistema anti-furto - passivo

B02 Controle do injetor 1

B03 Controle do injetor 2

B04 Controle do injetor 3

B05 Controle do injetor 4

B06 Controle da marcha lenta IAC

B11 Controle de igni¢do cilindros 2 e 3

B17 Sinal do sensor de pressdo MAP

B23 Controle de igni¢do cilindros 2 e 3

B24 Alimentac&o dos injetores

B25 Sinal do sensor de rotagdo CKP

B26 Sinal do sensor de rotagdo CKP

B28 Sinal do sensor de posi¢ao do comando de valvulas CMP
B29 Sinal do sensor de detonacdo CKP

B35 Alimentagao da bobina de ignicéo

B36 Tensdo de referéncia dos sensores MAP/ACT e TPS
B37 Sinal do sensor de posi¢éo de borboleta

B38 Sinal do sensor de temperatura do motor ECT

B39 Sinal do sensor de fase CMP

B4l Sinal do sensor de detonagdo KS

B42 Sinal do sensor de temperatura do arACT
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( Localizacdo da Unidade de Comando )
e Conector Diagndstico para Sistema EECVI

allllllll

\LOCEECVI

S a alfatest



injetor cil.4

injetor cil.3

injetor cil.2

EEC-VI Reparos
| Eecvi [ |13]
\ MOTOR 1.0/1.6L
Receptor Sistema
antifurto - passivo
sinal do receptor
sinal do receptor
= el
+*
S F =
m 8 15A =
UcC H: 1
02 Ss
30 [g% by
x®n oo
T xXm
- Interrypgor
contr.relé bombaf a4 || degm cBoonr]nbbuas?.'\e,a
contr.relé bomba A15|I {odo] 1
F30% =
15A
Alim.relé sistema A34|' valvula de
Purgado
contr.valv. purga | A5 II Canister
VSS
sinal VSS A32|I @ Sensor de
Velocidade
=+
p— ISC
= valvulasolendide
contr.valv. M.lenta| B6 | ""'1 de ajuste da
marchalenta
Alim.Injetores [B24}—
4

injetor cil.1

Contr.ign. Cil. 2e 3|B23
Alimentacao B35
Contr.ign. Cil. Le 4 |B11

I

EEESC1

a alfatest

ﬂiﬁﬁﬁl
: a1l
o 3

Bobina de ignicéo




Reparos

EEC-VI

UucC

tenséo Vref (5V)
sinal do TPS

sinal do sensor

sinal sensor ACT

sinal do ECT

sinal derot. (-)

sinal de rot. (+)
sinal de fase (-)

sinal de fase (+)

sinal PSP

sinal PSP

sinal do sensor

sinal do sensor

I

EEESC2

| Eecvi | |23]
MOTOR 1.0/1.6L
[536] TPS
B36
=|I bj Posicdo da
B37I / Borboleta
MAP
B17 Sensor de
_ Pressao
- | A
Sensor de
B42] Temperatura
ECT
I_ A Temperatura
rer/ do Motor
B38|
(B251 CKP
B—25| 1 Sensor
B26| 11@ de
1 Rotacgao
B39] CMP
— ERD Sensor
B28 do
— Comando
A33] PSP
A33
P:’g\W\ Interruptor
[A251] da Direcéo
— Hidraulica
— E...n._._. AR, ._._:l ............... Ks ......
i ?_' l:l Sensorde
@I—l' T Detonagéo -
| = *Somente1.6L/1.0L
: Compressor

a alfatest



EEC-VI Reparos

| EECVI | [3/3]

\ MOTOR 1.0/1.6L
F30 15A

-
. o g -
alim.permanente [A34]} A I ||lo
— R T F2 50A :l_
IComAIC o | o =
H tg ! c =
U c ! ex i o o
: = e2
1 o0 | o @ =
: °% 1 § 3
: 5% 1 52
H 20 |} @0
| 1 [} &
contr.relé arref. E—:i ®S €2 .
| [ S H Ventoinha
contr.relé arref. | A9 II Arrefecimento
]
massa [A28 =
sinal interr. embr. |A38 HO2S
— Sensor de
massa do sensor [A33] . :|- Oxigénio
- ﬁ I =
sinal do sensor A27]

Interruptor dupla  Interruptor de
de pressao multipla fungao

a Médulo de
dupio do AIG C °+—¥°\°+—|'_]
Interr.de Presséo| 2
duplo do A/C A39 0—}—_l_

diagnéstico |
IEEEEEEE
EEEEEEEE

. i o 14
diagnéstico |A20}
diagnéstico [A30]

Bl |

massa
massa A42 b
massa [A23
massa |A25}—e
massa |A25
EEESC3

& alfatest 8



Reparos

EEC-VI

4.0 - CODIGOS DE FALHA

Ao perceber alguma anomalia no funcionamento do veiculo, a Unidade de Comando, procura descobrir o que esta
causando o defeito. Caso seja possivel detectar o causador da anomalia, um cédigo de erro é gravado na meméria
daUC. Comisso, 0 equipamento é capaz de fazer a leitura da UC e recuperar os dados gravados. Abaixo temos
atabela de codigos de defeito deste sistema:

4.1- Tabela de Falhas

Cad.
0107
0108
012
0113
onv
0118
0122
0123
0125
0131
0132
0133
0135
0171
0172
0230
0232
0325
0340
0350
0443
0500
0503
0505
0603
0605
1000
m2
1116
mv
120
130
131
n3x2
1260
1270
1709

Descri¢do

Sensor de pressao do coletor (MAP) - Tenséo baixa

Sensor de presséo do coletor (MAP) - Tenséo alta

Falha no Circuito do Sensor de Temperatura do Ar (IAT) - Tenséo Baixa/alta
Falha no Circuito do Sensor de Temperatura do Ar (IAT) - Tensao alta
Sensor de Temperatura do Motor (ECT) - Tens&o Baixa

Sensor de Temperatura do Motor (ECT) - Tensdo Alta

Sensor de Posicéo da Borboleta (TP) - Tens&o Baixa

Sensor de Posi¢do da Borboleta (TP) - Tensao Alta

Temperatura do Motor Insuficiente para Entrar em Circuito Fechado
Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1 - Tensdo Baixa

Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1 - Tensdo Alta

Resposta Lenta no Sinal do Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1

Falha no Circuito do Aquecedor do Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1
Indicagdo de Mistura Muito Pobre no Banco 1

Indicagdo de Mistura Muito Rica no Banco 1

Defeito no Circuito Primario da Bomba de Combustivel

Defeito no Circuito Secundario da Bomba de Comb. - Tenséo Alta
Falha no Circuito do Sensor de Detonagao

Falha no Circuito do Sensor de Posi¢ao do Comando (CMP)

Defeito no Circuito Primério da Bobina de Igni¢&o

Falha no Circuito da Valvula de Purga do Canister

Falha no Circuito do Sensor de Velocidade do Veiculo - VSS
Intermiténcia no circ. sensor velocidade veiculo - VSS

Mau funcionamento do sistema de controle do ar da marcha lenta - IAC
Falha na Memoria de Alimentacéo Permanente (KAM)

Falha na Memoéria ROM

Ciclo de condugao OBDII ndo foi completado

Falha Intermitente no Circuito do Sensor de Temperatura do Ar (IAT)
Sensor de Temper. Motor (ECT) - Sinal Fora da Faixa

Intermiténcia no sensor de temperatura do motor (ECT)

Sensor de Posi¢ao da Borboleta (TP) - Sinal Fora da Faixa

Falha no Sensor de Oxigénio - Adap. de Comb. no Limite da Correcéo
Falha no Sensor de Oxigénio - Indicagao de Mistura Pobre Constante
Falha no Sensor de Oxigénio - Indicagdo de Mistura Rica Constante
Furto Detectado - Motor Inoperante

Limite de RPM/ Velocidade Especifica do Veiculo Ultrapassada
Interruptor de posicao Park/Neutral: fora da faixa durante diagndstico

9 a alfatest



EEC-VI Reparos

4.1.1- Diagnéstico de Falhas

0107/0108 - Sensor de pressao do coletor (MAP) - Tensdo baixa/alta

O sinal resultou inferior a 0,4 volts durante o funcionamento normal do motor.

Possiveis causas:
. sensor MAP defeituoso.
. circuito elétrico (massa; sinal; alimentacao).
.vazamento de ar.
. UC com defeito.

Verificagdes:
-tens&o de alimentag&o do sensor.
. desconectar o sensor com a ignicao desligada.
.com aignicao ligada, medir a tenséo entre a alimentag&o (lado chicote)
e 0 negativo da bateria.
valor: aprox. 5 volts.
Se ndo verifica:
. fio interrompido ou em curto com a massa.
. Circuito de alimentag&o defeituoso.

.com aignicdo ligada, medir a tenséo entre os terminais de alimentac&o
e massa (lado chicote).
valor: aprox. 5 volts.
Se ndo verifica:
.ligag8o a massa defeituosa.

- continuidade do fio de sinal.

. acelerar rapidamente para 3000 rpm por alguns segundos; voltar a marcha lenta.
valor lido: a tenséo deve aumentar proporcionalmente a rotagdo do motor.

Se ndo verifica:
. sensor defeituoso.
. obstrucdo na tomada de vacuo do sensor.051 - Ignigdo Cilindro 2

0112 /113 - Falha no Circuito do Sensor de Temperatura do Ar (IAT) - Tensao Baixa/alta

O sinal resultou inferior a 0,2 volts (ou indicou temperatura superior a 120°C).
VerificagOes:

- mecanicas.
. conector do sensor quanto a oxidagao.

& alfatest 10
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- tensdo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignigao desligada.
. medir tens&o entre terminais do conector, lado do chicote, com aigni¢ao ligada.
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:

. ligagdo a massa deficiente;

.fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tensdo de bateria;
. possivel defeito na UC.

- continuidade do fio de sinal.
- resisténcia do sensor quanto a curto circuito ou interrupgao.
- defeito intermitente (com o sensor conectado).
. visualizar, no equipamento de teste, 0 parametro "temperatura do ar" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagao das leituras, que ndo deverdo apresentar descontinuidades.

Como auxilio ao diagnéstico, pode ser utilizado 0 modo VisualGraph, o qual congelara as leituras minima e
maxima, obtidas durante a verificagao.

0117/0118 - Sensor de Temperatura do Motor (ECT) - Tenséo Baixa/ alta

VerificagOes:
- mecanicas.
. condicBes de superaquecimento.
. nivel do liquido de arrefecimento.
. conector do sensor quanto a oxidagao.
. operagdo da valvula termostatica.

- tensdo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignicéo desligada.
. medir tensdo entre terminais do conector, lado do chicote, com a igni¢éo ligada.
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:

. ligacdo a massa deficiente;

. fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tenséo de bateria;
. possivel defeito na UC.

Se verifica:
.visualizar, no equipamento de teste, o parametro "temperatura do motor" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagdo das leituras, que ndo deverdo apresentar descontinuidades.

11 a alfatest
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0122 /0123 - Sensor de Posi¢édo da Borboleta (TP) - Tenséo Baixa / Alta

Verificagdes:

.com aignicdo desligada, desconectar o sensor.
.com aignicéo ligada, medir a tenséo entre os terminais da tensao de referéncia e massa do conector (lado
chicote).
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:

. interrupgdo ou curto no fio da tensdo de referéncia.
. conexdo a massa com defeito.

. defeito num outro sensor alimentado com a mesma tensao de referéncia.
. possivel defeito na UC.

- circuito do sinal.
. com ignicdo desligada, conectar o sensor;
. visualizar o parametro "sensor TPS" no equipamento de teste
. abrir lentamente a borboleta; a tensdo apresentada devera aumentar, sem descontinuidade.

Se ndo verifica:
.fio de sinal interrompido ou em curto;
. sensor defeituoso.

- funcionamento do sensor.
.comignicéo ligada, e sensor conectado, medir a tenséo no fio de sinal, junto ao sensor.
borboleta fechada: 0,65a 1,2 V
borboleta aberta: 4,2a4,6V

Se nao verifica:
. sensor, conector defeituoso.

0125- Temperatura do Motor Insuficiente para Entrar em Circuito Fechado

AUC detectou que a temperatura do motor ndo atingiu o nivel necessario para o funcionamento em circuito fechado
em um periodo de tempo pré-determinado.

VerificagOes:
. nivel do liquido de arrefecimento.
. conector do sensor quanto a oxidagao.

. operagdo da valvula termostatica.

- tensdo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignicao desligada.

& alfatest 12
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. medir tensdo entre terminais do conector, lado do chicote, com a igni¢éo ligada.
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:
. ligagdo a massa deficiente;
. fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tenséo de bateria;
. defeito intermitente (com o sensor conectado).
. visualizar, no equipamento de teste, 0 parametro "temperatura do motor" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagao das leituras, que ndo deverdo apresentar descontinuidades.

0131/0132 - Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1 - Tensdo Baixa / Alta

Gravado quando o sensor apresenta uma tensao negativa.

Verificagdes:
- continuidade do fio de sinal e do retorno de sinal.
- alimentag&o do aquecedor.
..com motor funcionando, medir tenséo entre os fios de alimentagéo do aquecedor.
valor: superior a 10,5V
Se néo verifica:
. massa do circuito do aquecedor deficiente;
. fio de alimentac&o interrompido ou em curto com a massa;
. sensor defeituoso.

- resisténcia do aquecedor.
.com ignicdo desligada, desconectar o sensor;
. medir resisténcia do aquecedor (conector lado sensor);
valor: entre 5 a 9 ohms (sonda fria).

- funcionamento.
. motor aquecido, funcionando na marcha lenta; visualizar o pardmetro "Sonda Lambda (mV)" (corresponden-
te & sonda sob verificagao) no equipamento de teste (modo continuo).
valor: a tensdo apresentada deve oscilar entre 0,2 e 0,8 volts (valores aproximados).

Esta verificacdo pode também ser realizada com multimetro, conectado aos terminais de sinal da sonda e de
retorno de sinal.

Nota: Um defeito de sonda lambda de dificil detecgdo é aguele provocado por uma resposta "lenta” do sensor.
Nestes casos, a sonda continua a oscilar (mostrando um, aparente, bom funcionamento), mas com um certo
atraso o que pode provocar marcha lenta instavel.

0133- Resposta Lenta no Sinal do Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1

O tempo de resposta do sensor (tempo de transicdo) esta fora da janela de calibracgo.
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Verificagdes:
- continuidade do fio de sinal e do retorno de sinal.
- alimentag&o do aquecedor.
..com motor funcionando, medir tenséo entre os fios de alimentagéo do aquecedor.
valor: superior a 10,5V
Se néo verifica:
. massa do circuito do aquecedor deficiente;
.fio de alimentac&o interrompido ou em curto com a massa;
. sensor defeituoso.

- resisténcia do aquecedor.
.com ignicdo desligada, desconectar o sensor;
. medir resisténcia do aquecedor (conector lado sensor);
valor: entre 5 a 9 ohms (sonda fria).

- funcionamento.
. motor aquecido, funcionando na marcha lenta; visualizar o parametro "Sonda Lambda (mV)" (correspon-
dente a sonda sob verificagdo) no equipamento de teste (modo continuo).
valor: a tensao apresentada deve oscilar entre 0,2 e 0,8 volts (valores aproximados).

Esta verificagdo pode também ser realizada com multimetro, conectado aos terminais de sinal da sonda e de
retorno de sinal.

Nota: Um defeito de sonda lambda de dificil deteccéo € aquele provocado por uma resposta "lenta” do sensor.
Nestes casos, a sonda continua a oscilar (mostrando um, aparente, bom funcionamento), mas com um certo
atraso o que pode provocar marcha lenta instavel.

0135 - Falha no Circuito do Aquecedor do Sensor de Oxigénio 1 do Banco 1

Afalhaindica que o tempo necessario para que a sonda entre em atividade ultrapassa o limite especificado.

VerificagOes:
- com aignicéo ligada, verificar que o valor de tenséo do sinal diminui gradualmente, de 450 mV, para menos de
150 mV; indicando o bom funcionamento do aquecedor.

- com sensor desconectado, e igni¢do ligada, medir a tensdo entre os terminais (lado chicote) de alimentac&o do
aquecedor.
valor: tensdo de bateria, aproximadamente.

Se nao verifica:
. conexao deficiente;
. fusivel aberto;
. interrupcéo ou curto no chicote.

Se as verificagdes acima estdo em ordem, possivel defeito no sensor.
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0171/0172 - Indicagdo de Mistura Muito Pobre / Rica no Banco 1

Esta falha é gravada quando o sistema de ajuste de combustivel de longo prazo esta no limite de corre¢éo de
enriquecimento (mistura muito pobre).

Possiveis causas:
- pressdo de combustivel insuficiente;
-injetores defeituosos;
-regulador de pressao defeituoso;
- restricdo na admissao de ar;
- excesso de 6leo;
- defeito mecanico (baixa compressao);

Verificagdes:
- medir pressao da linha de combustivel.
- verificar possiveis vazamentos na admissao.
- vazamento no escapamento, proximo ou antes do sensor HEGO

0230- Defeito no Circuito Primario da Bomba de Combustivel

O defeito se localiza no circuito de controle do relé (circuito da bobina do relé).

VerificagOes:
-com aignicdo desligada, retirar o relé da bomba de combustivel.
- medir a resiténcia da bobina.
valor: entre 40 e 120 ohms.

- funcionamento do relé.
. alimentar a bobina com 12 volts; medir a resisténcia entre os contatos do relé
terminais 30 e 87 valor: inferior a 1 ohm.
Se ndo verifica:
. relé defeituoso.

- com relé conectado e durante a partida, verificar (com caneta) o aterramento do terminal de controle do relé.
Se néo verifica:
. fio interrompido ou em curto;

- durante a partida, medir tens&o no borne (+) da bomba.
valor: superiora 9,6 V
Se ndo verifica:
. fio interrompido ou em curto;
. conexdo a massa da bomba, com defeito;
. bomba defeituosa;
. interruptor inercial aberto;
. fusivel aberto.
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0232- Defeito no Circuito Secundario da Bomba de Comb. - Tenséo Alta

0 codigo P0232 indica que ocorreu uma das seguintes condi¢des:

-aUC detectou circuito da bomba energizado quando o relé ndo esta ativado;
- ointerruptor de inércia foi aberto e, posteriormente rearmado;

- circuito de monitoramento interrompido ou em curto com a tenséo de bateria;
- massa deficiente da bomba;

- contatos do relé da bomba colados (fechados permanentemente).

0325- Falha no Circuito do Sensor de Detonagao

VerificagOes:
- verificar chicote, quanto a curto, interrupc&o.
- verificar possivel falha intermitente.
- aterramento da malha de blindagem.
- torque de aperto: 20 N.m aprox.

0340 - Falha no Circuito do Sensor de Posi¢do do Comando (CMP)

VerificagOes:
. comignicao desligada, desconectar o sensor.
. medir a continuidade entre o conector do sensor e UC
- sensor desconectado, igni¢ao desligada;
. medir resisténcia entre os terminais do sensor
valor: 480 Kohms se infinita (circuito aberto).

Se ndo verifica:
. curto circuito com massa.

- funcionamento do sensor CMP.
.com ignic&o desligada, conectar o sensor;
. medir tensdo AC, entre os sinais (+) e (-);
. dar partida e funcionar o motor em diferentes regimes de rotag&o.
valor: superior a 1 volt.

0350- Defeito no Circuito Primario da Bobina de Ignigédo

VerificagOes:
- mecanicas: cabos, velas e bobinas.

- com vela de teste conectada em cada um dos cabos, verificar a presenca de faisca durante a partida.

O teste pode ser feito, também, utilizando um osciloscépio automotivo ou um kilovoltimetro.

Se ndo verifica:
. prosseguir com o diagndstico.
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- alimentagdo das bobinas.
.comignicao desligada, desconectar as bobinas;
. com ignicéo ligada medir a tensao entre o terminal de alimentag&o do conector (lado chicote) e 0 negativo da
bateria.
valor: superior a 10,5 V.
Se néo verifica:
. fio interrompido ou em curto com a massa.

- sinal de disparo das bobinas
.com a bobina desconectada;
. verificar a existéncia de sinal de disparo no conector (lado chicote) durante a partida.
O teste pode ser feito com caneta de polaridade ou com lampada de teste nos cabos de velas.
Se ndo se verifica:
.interrupc&o ou curto no fio de acionamento da bobina. Verificar continuidade dos fios e/ou possiveis curtos
amassa ou a tensdo de bateria;

0443- Falha no Circuito da Valvula de Purga do Canister

Nota: inspecionar o filtro de carvéo (canister) e as mangueiras de conexao.

Verificagdes:
- resisténcia da valvula de purga.
. desconectar a valvula de purga.
. medir a resisténcia.
valor: 60 ohms.
Se ndo verifica:
. valvula com defeito.

- alimentagdo da valvula.
.comignic&o ligada, medir a tenséo no terminal de alimentag&o do
conector (lado chicote).
valor: superior a 10,5 V.
Se ndo verifica:
. fio interrompido ou em curto a massa.

- continuidade do fio de controle do atuador

0500- Falha no Circuito do Sensor de Velocidade do Veiculo - VSS

Possiveis causas:
- interrupc&o no circuito de alimentacéo ou massa do sensor;
- interrupcdo ou curto no circuito de sinal;
- sensor VSS defeituoso.
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Verificagdes:
- mecanicas.
. sensor danificado;
.fios e conector quanto a oxidacao.

- funcionamento do sensor.
. visualizar o parametro "Velocidade do veiculo" no equipamento de teste (modo continuo);
. girar lentamente as rodas motrizes. O equipamento de teste devera indicar algum valor de velocidade.
Girando as rodas a velocidade constante, o valor apresentado nédo devera permanecer estavel.

- funcionamento do sensor.
. com ignicdo desligada, conectar o sensor.
.comignicéo ligada e a caneta de polaridade no fio de sinal, movimentar as rodas motrizes.
Acaneta deve indicar presenca de pulsos.
Se néo verifica:
. sensor, conector defeituoso.

0503 - Intermiténcia no circ. sensor velocidade veiculo - VSS

Possiveis causas:
- interrupc&o no circuito de alimentacéo ou massa do sensor;
- interrupcao ou curto no circuito de sinal;
- sensor VSS defeituoso.

VerificagOes:
- mecanicas.
. sensor danificado;
.fios e conector quanto a oxidacao.

-funcionamento do sensor.
. visualizar o parametro "Velocidade do veiculo" no equipamento de teste (modo continuo);
. girar lentamente as rodas motrizes. O equipamento de teste devera indicar algum valor de velocidade.
Girando as rodas a velocidade constante, o valor apresentado ndo devera permanecer estavel.

-funcionamento do sensor.
.com ignicdo desligada, conectar o sensor.
.comignicéo ligada e a caneta de polaridade no fio de sinal, movimentar as rodas motrizes.
A caneta deve indicar presenca de pulsos.
Se néo verifica:
. sensor, conector defeituoso.

0505 - Mau funcionamento do sistema de controle do ar da marcha lenta - IAC

Possiveis causas:
- circuito IAC aberto;
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- curto a massa ou ao positivo;
-entrada de ar obstruida
-vazamento na entrada de ar;
- valvula IAC danificada;

Verificagdes:
- desligar a chave de ignicdo
- desconectar a valvula
- medir a tens&o entre o terminal de alimentag&o e 0 massa da bateria.
valor: acima de 10 volts.
se ndo verifica:
. fiacdo defeituosa
. fusivel queimado
.relé defeituoso

- medir a resisténcia da valvula IAC
valor: 12 ohms aprox.

verificar o sistema de admisséo de ar quanto a entupimentos.
verificar o filtro de ar quanto a excesso de sujeita.
verificar possiveis entradas falsas de ar.
com a vélvula IAC desconectada, verificar se hé curto entre os terminais ou a massa.
conectar a valvula, dar a partida e verificar a presenca de pulsos de controle da valvula com a caneta de
polaridade.
se ndo verifica:
. possivel UC defeituosa.

0603- Falha na Memoria de Alimentagéo Permanente (KAM)

AUC detectou interrupgéo na alimentacdo da memoria com alimentacdo permanente.

Possiveis causas:
- corrosao nos terminais da bateria;
-interrupcéo ou curto no circuito de alimenta¢do permanente de bateria;
- roteiro impréprio do chicote;
- UC com defeito.

0605- Falha na Meméria ROM

VerificagOes:
- apagar a falha e realizar novamente o teste estatico.
Se afalhareaparecer:
. defeito na UC.
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1000 - Ciclo de condugédo OBDII nao foi completado

Para que o sistema OBDII possa mostrar as falhas existentes é necessario completar um ciclo completo de
condug&o. Caso ocorra a falha 1000 efetuar uma viagem de teste.

1112- Falha Intermitente no Circuito do Sensor de Temperatura do Ar (IAT)

O sinal resultou inferior a 0,2 volts (ou indicou temperatura superior a 120°C).

VerificagOes:
- mecanicas.
. conector do sensor quanto a oxidagao.

- tensdo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignicéo desligada.
. medir tens&o entre terminais do conector, lado do chicote, com aigni¢éo ligada.
valor: 5 volts.

Se nao verifica:

. ligagdo a massa deficiente;

. fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tensdo de bateria;
. possivel defeito na UC.

- continuidade do fio de sinal.

- resisténcia do sensor quanto a curto circuito ou interrupcao.

- defeito intermitente (com o sensor conectado).
.visualizar, no equipamento de teste, 0 parametro "temperatura do ar" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagdo das leituras, que ndo deverdo apresenta descontinuidades.

Como auxilio ao diagnéstico, pode ser utilizado o modo VisualGraph, o qual congelara as leituras minima e
maxima, obtidas durante a verificagao.

1116 - Sensor de Temper. Motor (ECT) - Sinal Fora da Faixa

VerificagOes:
- mecanicas.
. condicBes de superaquecimento.
. nivel do liquido de arrefecimento.
. conector do sensor quanto a oxidagao.
. operagdo da valvula termostatica.

- tensdo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignicéo desligada.
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. medir tensdo entre terminais do conector, lado do chicote, com a igni¢éo ligada.
valor: 5 volts.

Se néo verifica:
. ligagdo a massa deficiente;

. fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tenséo de bateria;
. possivel defeito na UC.

Se verifica:

. visualizar, no equipamento de teste, 0 parametro "temperatura do motor" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagdo das leituras, que ndo deverdo apresentar descontinuidades.

1117 - Intermiténcia no sensor de temperatura do motor (ECT)

Verificagdes:
- mecanicas.
. condigOes de superaquecimento.
. nivel do liquido de arrefecimento.
. conector do sensor quanto a oxidacao.
. operacéo da valvula termostatica.

- tenséo de referéncia.
. desconectar o sensor com ignicéo desligada.

. medir tensdo entre terminais do conector, lado do chicote, com a igni¢éo ligada.
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:
. ligacdo a massa deficiente;

. fio de sinal interrompido, em curto com a massa ou com a tenséo de bateria;
. possivel defeito na UC.

Se verifica:

.visualizar, no equipamento de teste, o parametro "temperatura do motor" do modo continuo.
. ligar o motor (frio) e verificar as leituras do equipamento de teste durante o aquecimento.
. observar a variagao das leituras, que ndo deverdo apresentar descontinuidades.

1120- Sensor de Posicao da Borboleta (TP) - Sinal Fora da Faixa

Afalhaindica que o sinal do sensor esta fora da faixa (inferior) de 0,17 a 0,5 Volts com borboleta fechada.

VerificagOes:

.com aignicéo desligada, desconectar o sensor.
.com aignicdo ligada, medir a tens&o entre os terminais da tensdo de
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referéncia e massa do conector (lado chicote).
valor: 5 volts.

Se ndo verifica:

.interrupgdo ou curto no fio da tensdo de referéncia.
. conexdo a massa com defeito.

. defeito num outro sensor alimentado com a mesma tensao de referéncia.
. possivel defeito na UC.

- circuito do sinal.
. com ignicdo desligada, conectar o sensor;
. visualizar o parametro "sensor TPS" no equipamento de teste
. abrir lentamente a borboleta; a tenséo apresentada devera aumentar, sem descontinuidade.

Se nao verifica:
.fio de sinal interrompido ou em curto;
. sensor defeituoso.

- funcionamento do sensor.
.comignicao ligada, e sensor conectado, medir a tensdo no fio de sinal, junto ao sensor.
borboleta fechada: 0,60a 1,2V
borboleta aberta: 4,2a4,6 V

Se ndo verifica:
. sensor, conector defeituoso.

1130- Falha no Sensor de Oxigénio - Adap. de Comb. no Limite da Corregédo

Afalhaindica que o ajuste de combustivel atingiu a compensagéo maxima (para mistura rica ou pobre) e a sonda
ndo comuta.

VerificagOes:
- continuidade do fio de sinal e do retorno de sinal.
- alimentac&o do aquecedor.
..com motor funcionando, medir tens&o entre os fios de alimenta¢&o do aguecedor.
valor: superior a 10,5V
Se ndo verifica:
. massa do circuito do aquecedor deficiente;
. fio de alimentac&o interrompido ou em curto com a massa;
. sensor defeituoso.

- resisténcia do aquecedor.
.com ignicdo desligada, desconectar o sensor;
. medir resisténcia do aquecedor (conector lado sensor);
valor: entre 3 a 7 ohms (sonda fria).
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- funcionamento.

. motor aquecido, funcionando na marcha lenta; visualizar o parametro
"Sensor de O2 x" (correspondente a sonda sob verificagdo) no equipamento
de teste (modo continuo).
valor: atenséo apresentada deve oscilar entre 0,2 e 0,8 volts (valores

aproximados).

Se ndo verifica e tensao fixa em aprox. 0,5 volts:
. sonda defeituosa ou inoperante (contaminada).
Se ndo verifica e tenséo entre 0,6 e 0,9 volts:
. sondaindica condi¢ao de mistura rica constante.
Se ndo verifica e tenséo entre 0,2 e 0,4 volts:
. sonda indica condic&o de mistura pobre constante.
Se ndo verifica e tensdo = 0 volts:
. sonda defeituosa.
Se ndo verifica e tenséo superior a 1,1 volts:
. curto circuito com umatenséo acimade 1,1 volts
. possivel defeito na UC.

Esta verificagdo pode também ser realizada com multimetro, conectado aos terminais de sinal da sonda e de
retorno de sinal.

Nota: Um defeito de sonda lambda de dificil deteccéo € aquele provocado por uma resposta "lenta” do sensor.
Nestes casos, a sonda continua a oscilar (mostrando um, aparente, bom funcionamento), mas com um certo
atraso o que pode provocar marcha lenta instavel.

Outras verificagdes:
- presséo de combustivel com motor parado.
. instalar o mandmetro e ligar e desligar a ignicéo varias vezes.
valor: 3 bar.

- verificar estanqueidade.
.apressédo deve permanecer dentro de 0,35 bar apds 1 minuto da ignigéo desligada.

- verificar estado dos injetores.
resisténcia: 16 ohms aprox.

- verificar sistema de emissdes evaporativas.

1131/1132 - Falha no Sensor de Oxigénio - Indicagdo de Mistura Pobre / Rica Constante

O sinal permanece inferior a 0,45 Volts e a UC esta enriquecendo devido a uma condicéo de mistura excessiva-
mente pobre.
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Verificagdes:
- continuidade do fio de sinal e do retorno de sinal.
- alimentag&o do aquecedor.
..com motor funcionando, medir tenséo entre os fios de alimentagéo do aquecedor.
valor: superior a 10,5V
Se néo verifica:
. massa do circuito do aquecedor deficiente;
.fio de alimentac&o interrompido ou em curto com a massa;
. sensor defeituoso.

- resisténcia do aquecedor.
.com ignicdo desligada, desconectar o sensor;
. medir resisténcia do aquecedor (conector lado sensor);
valor: entre 3 a 7 ohms (sonda fria).

- funcionamento.
. motor aquecido, funcionando na marcha lenta; visualizar o parametro "Sensor de O2 x" (correspondente a
sonda sob verificagdo) no equipamento de teste (modo continuo).
valor: atensdo apresentada deve oscilar entre 0,2 e 0,8 volts (valores aproximados).

Se verifica e tensdo fixa em aprox. 0,5 volts:
. sonda defeituosa ou inoperante (contaminada).
Se verifica e tenséo entre 0,6 € 0,9 volts:
. sondaindica condi¢ao de mistura rica constante.
Se verifica e tenséo entre 0,2 e 0,4 volts:
. sonda indica condic&o de mistura pobre constante.
Se verifica e tensdo = 0 volts:
. sonda defeituosa.
Se verifica e tensao superior a 1,1 volts:
. curto circuito com umatensdo alta (excesso de tens&o);
. possivel defeito na UC.

Esta verificagdo pode também ser realizada com multimetro, conectado aos terminais de sinal da sonda e de
retorno de sinal.

Nota: Um defeito de sonda lambda de dificil deteccéo € aquele provocado por uma resposta "lenta” do sensor.
Nestes casos, a sonda continua a oscilar (mostrando um, aparente, bom funcionamento), mas com um certo
atraso o que pode provocar marcha lenta instavel.

Outras verificagbes:
- presséo de combustivel com motor parado.
. instalar o mandmetro e ligar e desligar a ignicdo varias vezes.
valor: 3 bar.

- verificar estanqueidade.
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.apressdo deve permanecer dentro de 0,35 bar apds 1 minuto da ignicao
desligada.

- verificar estado dos injetores.
resisténcia: 16 ohms aprox.
- verificar sistema de emissdes evaporativas.

1260- Furto Detectado - Motor Inoperante

Nota: antes de tratar o codigo P1260, resolver qualquer outro codigo existente na memaria.

1270- Limite de RPM/ Velocidade Especifica do Veiculo Ultrapassada

O veiculo foi operado de forma tal que a rotagéo do motor ou a velocidade do veiculo ultrapassaram o limite
especificado.

Possiveis causas:
- rodas de tragdo com aceleracdo excessiva
(derrapando em agua, lama, etc.);
- sobregiro em ponto morto.

VerificagOes:
- apagar o codigo da memdria e realizar teste de rodagem normal.
Se 0 cddigo reaparece:
. possivel defeito na UC.

1709 - Interruptor de posicao Park/Neutral: fora da faixa durante diagnéstico

Durante o teste nao foi detectado a informac&o da posicéo da alavanca de mudangas da transmissao automatica.
Caso o veiculo ndo possua transmissdo automatica desconsiderar esta falha.
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