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Descripcién de Cambios en el Modelo
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Sistema de Combustible y Emisiones

Herramientas Especiales

No. Ref. NUumero de Herramienta Descripcion Cantidad
1 07VAJ-0040100 Aditamento para el Medidor de Presion del Combustible 1
2 07406-0040002 Medidor de Presion del Combustible 1
3 07406-0040202 Ensamble de la Manguera de Presion del Combustible 1

11-2




&5

Indice de Solucion de Problemas de DTC

DTC Elemento de Deteccion Péagina
(Indicacion MIL)

0 El MIL no se enciende o no se apaga, ningtin DTC almacenado (ver Pag. 11-55)

1 Sensor de Oxigeno Caliente Primario (HO2S Primario, Sensor 1) (ver Pag. 11-45)

3 Sensor de la Presion Absoluta del Mdultiple (MAP) (ver Pag. 11-46)

4 Sensor de la Posicién del Ciglefial (CKP) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-50)

6 Sensor de la Temperatura del Refrigerante del Motor (ECT) (ver Pag. 11-48)

7 Sensor de la Posicién del Acelerador (TP) (ver Pag. 11-50)

8 Sensor de la Posicion de Punto Muerto Superior 1 (TDC 1) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P4g. 11-55)

10 Sensor de la Temperatura del Aire de Admisién (IAT) (ver Pag. 11-52)

12 Sensor de Elevacion de la Valvula de Recirculacion del Gas del Escape (EGR) (ver P4g. 11-80)

13 Sensor de la Presion Barométrica (BARO) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P&g. 11-60)

14 Valvula de Control del Aire de Marcha Minima (IAC) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-75)

20 Detector de Carga Eléctrica (ELD) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-60)

22 Sistema VTEC Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 6-6)

23 Sensor de Pistoneo (KS) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-62)

41 Calentador del Sensor de Oxigeno Caliente Primario (HO2S Primario) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-63)

58 Sensor de la Posicion de Punto Muerto Superior 2 (TDC 2) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver P4g. 11-55)

63 Sensor de Oxigeno Caliente Secundario (HO2S Secundario) (ver Pag. 11-54)

65 Calentador del Sensor de Oxigeno Caliente Secundario (HO2S Secundario) Refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-63)

70 Transeje Automatico e
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Sistema de Combustible y Emisiones

Indice de Solucién de Problemas de Sintomas

Estos sintomas NO activan Cdodigos de Diagnostico de Problemas (DTCs) y causan que la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) se
encienda. Si la MIL se reporta encendida, busque DTCs. Si el vehiculo tiene uno de estos sintomas, haga el procedimiento de diagnéstico
para el sintoma, en la secuencia indicada, hasta que encuentre la causa.

Sintoma

Procedimiento de Diagnéstico

También Compruebe

El motor no arranca
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Pruebe la Bateria, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 22-57).

2. Pruebe el arrancador, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 4-5).

3. Pruebe la bomba de combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-91).

4. Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

5. Resuelva los problemas en el circuito del relevador
principal PGM-FI (ver Pag. 11-69).

- Baja compresion

- Fugas de Aire de Admisién

- Motor atascado

- Banda de distribucion
patinando / rota

- Combustible contaminado

El motor no arranca (MIL se
enciende y permanece encendida,

0 no se prende nunca, no hay DTCs)

Resuelva los problemas en el circuito MIL (ver Pag. 11-55).

El motor no arranca
(la luz indicadora del inmovilizador
se enciende)

Resuelva los problemas en el sistema inmovilizador,

refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 22-177).

Arranque dificil
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Pruebe la Bateria, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 22-57).

2. Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

3. Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

- Baja compresion
- Fugas de Aire de Admision
- Combustible contaminado

Marcha minima en frio fuera de
especificaciones
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Revise/ajuste la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-83).

2. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-75).

3. Inspeccione / ajuste el chicote del acelerador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).

4. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-105).

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima esta
debajo de la especificada sin carga
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
2. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al

Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Manguera de vacio
obstruida / rota / mala
conexion

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima fluctia
con carga eléctrica

(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

1. Resuelva problemas en el circuito del indicador ACG FR
(ver Pag. 11-64).

2. Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).

3. Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Manguera de vacio
obstruida / rota / mala
conexién

- Sistema de Aire
Acondicionado

11-4




R

Sintoma

Procedimiento de Diagndstico

También Compruebe

Después del calentamiento, la
velocidad de marcha minima baja
al girar el volante

(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Resuelva problemas en el circuito del indicador del
Interruptor PSP (ver Pag. 11-66).

Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).

- Sistema de direccioén

hidraulica

La velocidad de marcha minima
fluctia
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Resuelva problemas en el circuito de la valvula IAC,
refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (Pag. 11-75).
Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).
Resuelva problemas en el circuito del indicador ACG FR
(ver Pag. 11-64).

Inspeccione y pruebe la valvula PCV (ver Pag. 11-83).

- Combustible contaminado

Falla de encendido o marcha irregular
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

Pruebe la bomba de combustible, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-91).

- Baja compresion
- Separacion de la valvula
- Combustible contaminado

No pasa la prueba de emisiones
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

Revise el sistema de control de emisiones EVAP, refiérase
al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-116).

- Combustible contaminado
- Baja compresion
- Banda de distribucién

patinando / rota

Baja Potencia
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Revise el elemento del filtro de aire, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-1 07).

Inspeccione / ajuste el chicote del acelerador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).
Inspeccione y pruebe el cuerpo del ahogador, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-105).
Pruebe los inyectores de combustible, refiérase al Manual
de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-70).

- Combustible contaminado

El motor se para
(MIL trabaja bien, no hay DTCs)

Pruebe la presion del combustible (ver Pag. 11-72).
Revise/ajuste la velocidad de marcha minima, refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-83).
Resuelva problemas en el circuito del indicador de

frenos (ver Pag. 11-67).

Pruebe las bobinas de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 4-17).

Revise las bujias, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 4-18).

- Fugas de Aire de Admisién
- Conexiones defectuosas

entre el arnés y los sensores
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema

Sistema de Control Electrénico
Las funciones de los sistemas de combustible y control de emisiones son dirigidas por el médulo de control del tren motriz (PCM).

Funcién a Prueba de Fallas
Cuando ocurre algo anormal en una sefial del sensor, el PCM ignora esa sefial y toma un valor pre-programado para ese sensor,
que permite que el motor continde en marcha.

Funcion de Respaldo
Cuando ocurre algo anormal en el PCM, los inyectores de combustible son controlados por un circuito de respaldo independiente
del sistema para permitir conduccién minima.

Auto -diagnéstico

Cuando ocurre algo anormal en la sefial del sensor, el PCM suministra tierra a la Lampara Indicadora de Fallas (MIL) y almacena el
Cadigo de Diagndstico de Problemas (DTC) en una memoria borrable. Cuando se arranca primero el motor, el PCM provee tierra a la
MIL por dos segundos, para revisar el estado de la lampara MIL.

Método de Deteccion de Conduccion de Dos Tiempos

Para evitar indicaciones falsas, el “método de deteccion de conduccion de dos tiempos” se utiliza en el HO2S, el sensor ECT, el sistema
EGR y en otras funciones de auto-diagnostico. Cuando ocurre algo anormal, el PCM lo almacena en la memoria. Cuando la misma
anormalidad vuelve a ocurrir después de que el interruptor de encendido se gira a OFF y a ON (Il) nuevamente, el PCM le informa al
conductor encendiendo la MIL.
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Entradas y Salidas en el Conector A del PCM (32P)

|2 5 | 6 sosivev| 20
sozs | MCs cCs | pCs R IGY| scs
Wls 17 (18 [ 19| 20| 2 2
o | FLR ACC | MIL | NEP |FANC [nvRo) sfsw
2 | 21 28 a0 | gL 32
PSPSW| ACS iLU e | BT BRSW

Lado de cables de las terminales hembre

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de| Color del Nombre de la Terminal Descripcién Sefial
Terminal Cable

1 BLA/ROJ | SHO2S (SENSOR DE OXIGENO Detecta la sefial de HO2S Con el ahogador totalmente abierto desde marcha minima, con
CALIENTE SECUNDARIO, Secundario (sensor 2) el motor totalmente caliente: arriba de 0.6 V
SENSOR 2) Con el ahogador cerrado rapidamente: abajo de 0.4 V

2 VER/BLA | MCS (VALVULA SOLENOIDE DE Maneja la valvula solenoide | En marcha minima v excepto en posicién [Pl o [N: cerca de 0 v
CONTROL DE MONTAJE DEL de control de montaje del Mas arriba de marcha minima: voltaje de la bateria
MOTOR) motor

5 AZU/VER | CCS (SENAL DE CONTROL DE Detecta la sefial de control Con el interruptor de encendido en ON (ll): pulsos
CRUCERO) de crucero

6 ROJ/AMA| PCS (VALVULA SOLENOIDE DE Maneja la valvula solenoide Con el motor en marcha, liquido refrigerante abajo de 147°F
CONTROL DE PURGA EVAP) de control de purga EVAP (64°C): voltaje de la bateria

Con el motor en marcha, liquido refrigerante arriba de 147°F
(64°C): servicio controlado

8 NEG/BLA| SO2SHTC (CONTROL DEL Maneja el calentador HO2S Con el interruptor de encendido en ON (I1): voltaje de Ta bateria
CALENTADOR DEL SENSOR secundario Con el motor totalmente caliente en marcha: servicio controlado
DE OXIGENO CALIENTE
SECUNDARIO)

9 AZU/BLA | VSSOUT (SENAL DE SALIDA Envia la sefial de velocidad Dependiendo de la velocidad del vehiculo: pulsos
DEL SENSOR DE LA VELOCIDAD del vehiculo
DEL VEHICULO)
10 CAF SCS (SENAL DE SERVICIO DE Detecta la sefial del conector | Con la terminal conectada: 0 V

REVISION) de servicio de revision (la Con la terminal desconectada: voltaje de la bateria
sefial que genera una
indicacién DTC)

14 VER/NEG | DIND (INDICADOR D) Maneja la luz del indicador D | Con la luz del indicador D encendida (ON): 0 V
Con la luz del indicador D apagada (OFF): voltaje de la bateria
15 VER/AMA| FLR (RELEVADOR DE LA BOMBA Maneja el relevador de la 0 V por dos segundos después de girar el interruptor de
DE COMBUSTIBLE) bomba de combustible encendido a ON (ll), luego voltaje de la bateria
17 ROJ ACC (RELEVADOR DEL Maneja el relevador del Con el compresor encendido (ON): 0 V
EMBRAGUE DEL A/C) embrague del A/C Con el compresor apagado (OFF): voltaje de la bateria

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacion)

Entradas y Salidas en el Conector A del PCM (32P)

8 1.9
112 5 | 8§ 19
s028 | VSV
3-Ces| MCs cCs | PCS e | ov | scs
s 1718 |19 | 20 | 21 2%
b | FLR ACC | MIL | NEP [FANC [DO/RO) sTsw
2% | 21 28 30 | A 3
PSPSW| ACS 1LY ELD 5%} BKSW

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
18 VER/NAR | MIL (LUZ INDICADORA DE Maneja la MIL Con la MIL encendida (ON): 0 V
FALLA) Con la MIL apagada (OFF): voltaje de la bateria
19 AZU NEP (PULSO DE VELOCIDAD Produce el pulso de velocidad Con el motor en marcha: pulsos
DEL MOTOR) del motor
20 AZU/ROJ | FANC (CONTROL DEL Maneja el relevador del Con el ventilador del radiador corriendo: 0V
VENTILADOR DEL RADIADOR) ventilador del radiador Con el ventilador del radiador parado: voltaje de la bateria
21 AZU CL | TXD/RXD Envia y recibe la sefial de la  Con el interruptor de encendido en ON (ll): pulsos
herramienta de exploracién
24 AZU/NAR | STSW (SENAL DEL Detecta la sefial del Con el interruptor de encendido en START (llI): voltaje de bateria
INTERRUPTOR DE ARRANQUE) | interruptor de arranque Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
26 VER PSPSW (SENAL DEL Detecta la sefial del En marcha minima con el volante en posicion recta: 0 V
INTERRUPTOR DE LA P/S) interruptor de la PSP En marcha minima con el volante totalmente girado: voltaje de
la bateria
27 AZU/ROJ | ACS (SENAL DEL Detecta a senal del Con el interruptor del A/C encendido (ON): 0 V
INTERRUPTOR DEL A/C) interruptor del A/C Con el interruptor del A/C apagado (OFF): cerca de 5 V
28 BLA/ROJ | ILU (UNIDAD DE CONTROL DE Maneja la unidad de control Con el interruptor de encendido en ON (ll) y el pedal de freno
INTERBLOQUEO) de interbloqueo presionado: cerca de 0 V
30 VER/ROJ | ELD (ELD) Detecta la sefial ELD Con las luces de estacionamiento encendidas en marcha
minima: cerca de 2.5-3.5 V
Con los faros de baja intensidad encendidos en marcha minima:
cerca de 1.5-25 V
31 AMA/VER [ ECTOUT (SALIDA DE LA SENAL | Envia Ta sefal de Ta Con el interruptor de encendido en ON (IT): pulsos
ECT) temperatura del liquido
refrigerante del motor
32 BLA/NEG [ BKSW (INTERRUPTOR DE Detecta la sefial del Con el pedal de freno sin presionar: 0 V
FRENOS) interruptor de frenos
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Entradas y Salidas en el Conector B del PCM (25P)

3 ? 3 [ 4 s 6 | 7 |8
IGP1 PG INJS | INJ4 | INJ2 INJ6 [E-EGR] LSA~
g 10 Moz 13 | A s 17 | 18
1GP2 PG2 | g1 vrsoLisc+| TP | INJs LSA+ | LSB-
19 2 2| 22 23 | 24 | 25
OPA&SW (G1 vau | G2 IACY | LSC- | LSB+

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
1 AMA/NEG | IGP1 (FUENTE DE PODER) Fuente de poder para el Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
circuito de control PCM Con el interruptor de encendido en OFF: cerca de 0 V
2 NEG PG1 (TIERRA DE ENERGIA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
3 NEG/ROJ [ INJ5 (INYECTOR No.5) Maneja el inyector No.5 Con el'interruptor de encendido en ON (I1): voltaje de Ta bateria
4 AMA INJ4 (INYECTOR No. 4) Maneja el inyector No.4 En marcha minima: servicio controlado
5 ROJ INJ2 (INYECTOR No.2) Maneja el inyector No.2
6 BLA/AZU 11NJ6 (INYECTOR No. 6) Maneja el inyector No.6
7 AZU/ROJ | EEEGR Maneja la valvula EGR Con EGR funcionando: servicio controlado
Con EGR sin funcionar: cerca de 0 V
8 BLA LSA- (VALVULA SOLENOIDE A Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide A de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
9 AMA/NEG | IGP2 (FUENTE DE PODER) Fuente de poder del circuito | Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
del PCM Con el interruptor de encendido en OFF: cerca de 0 V
10 NEG PG2 (TIERRA DE ENERGIA) Tierra p/circuito del PCM Menos de 1.0 V todo el tiempo
11 CAF INJ1 (INYECTOR No. 1) Maneja el inyector No.1 Con el interruptor de encendido en ON (ll): voltaje de la bateria
En marcha minima: servicio controlado
12 VER/AMA T VTSOL (VALVULA SOLENOIDE | Maneja Ta valvula solenoide Con el motor a bajas rpm: 0V
VTEC) VTEC Con el motor a altas rpm: voltaje de la bateria
13 VER/ROJ [ LSC+ (VALVULA SOLENOIDE C | Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | C de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la AIT
14 AZU/BLA | ATPNP (INTERRUPTOR DE LA Detecta Ta senal Neutral/Park | En Park o Neutral: 0V
POSICION DEL ENGRANAJE del interruptor del rango de la | En cualquier otra posicion: voltaje de la bateria
DE LA AIT) transmision
15 AZU INJ3 (INYECTOR No. 3) Maneja el inyector No.3 Con el'interruptor de encendido en ON (II): voltaje de Ta bateria
En marcha minima: servicio controlado
17 ROJ LSA+ (VALVULA SOLENOIDE A Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | A de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la AIT
18 VER LSB- (VALVULA SOLENOIDE B Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (II): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide B de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
19 AZUTAMA 1 OP4SW (4to INTERRUPTOR DE [ Detecta el 4to interruptor de Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de Ta bateria
LA PRESION DEL ACEITE) la presién del aceite
20 CAF/NEG | LG1 (TIERRA LOGICA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
21 BLA/ROJ | VBU (VOLTAJE DE SOPORTE) Fuente de poder para el Voltaje de la bateria todo el tiempo
circuito del PCM
Fuente de poder para la
Memoria DTC
22 CAF/AMA | LG2 (TIERRA LOGICA) Tierra para el circuito de Menos de 1.0 V todo el tiempo
control del PCM
23 NEG/ROJ | IACV (VALVULA DE CONTROL Maneja la valvula IAC En marcha minima: servicio controlado
DE AIRE DE MARCHA MINIMA)
24 ROJ/AZU | LSC- (VALVULA SOLENOIDE C Tierra para la valvula Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | solenoide C de control de
DE LA A/T NEGATIVO) la presién de la A/IT
25 CAF/BLA | LSB+ (VALVULA SOLENOIDE B Maneja la valvula solenoide Con el interruptor de encendido en ON (ll): servicio controlado
DE CONTROL DE LA PRESION | B de control de la presion
DE LA A/T POSITIVO) de la A/IT

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Entradas y Salidas en el Conector C del PCM (31P)

1
2 3 4 S £ 1 8 S 10
P2 | alc ALTF | EGAL| 61 CKP+{ CKP-| VTM
2 193 | 14 1 |17 |8 (19| 20! 202
P L52) PHO2S| MAP | SG2 | VCCI [TOCH|TOCH-| KS
2| 212 2% | 27| = 23 | 30
Piss| TATF | IAT €T | 178 Vo2 ToC2+{TC2-

Lado de cables de las terminales hembra

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Namero de | Color del Nombre de la Terminal Descripcién Sefial
Terminal Cable
1 NEG/BLA [PO2SHTC (CONTROL DEL Maneja el calentador del Con el interruptor de encendido en ON (l1): voltaje de la bateria
CALENTADOR DE OXIGENO sensor de oxigeno caliente Con el motor totalmente caliente en marcha: servicio controlado
CALIENTE PRIMARIO) primario
2 BLA/VER | ALTC (CONTROL DEL Envia la sefial de control del | Con el motor totalmente caliente en marcha: aprox. 8V
ALTERNADOR) alternador
3 BLA/AZU |IGPLS 3 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (II): 0 V
DE ENCENDIDO No.3) encendido No. 3 Con el motor en marcha: pulsos
L} AMAVER [ TGPLS T (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.1) encendido No. 3
5 BLA/ROJ |[ALTF (SENAL FR DEL Detecta la sefial FR del Con el motor totalmente caliente en marcha: 0 V-Voltaje de la
ALTERNADOR) alternador Bateria (dependiendo de la carga eléctrica)
6 BLA/NEG | EGRL (SENSOR DE ELEVACION | Detecta la sefial del sensor de | En marcha minima: cerca de 1.2 V
DE LA VALVULA EGR) elevacion de la valvula EGR
7 VER/BLA [SG1 (TIERRA DEL SENSOR) Sensor de tierra para MAP Menos de 1.0 V todo el tiempo
8 AZU CKP+ (SENSOR CKP +) Detecta el sensor CKP Con el motor en marcha: pulsos
9 BLA CKP- (SENSOR CKP -) Tierra para el sensor CKP
10 AZU/NEG |VTM (SENAL DEL INTERRUPTOR| Detecta la sefial del interruptor| Con el motor a bajas rpm: 0 V
DE PRESION DEL ACEITE VTEC) | de la presién del aceite VTEC | Con el motor a altas rpm: voltaje de la bateria
12 NEG/ROJ [TGPLS 5 (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (IT): 0V
DE ENCENDIDO No.5) encendido No. 5 Con el motor en marcha: pulsos
13 CAF IGPLS 4 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.4) encendido No. 4
14 AZU/ROJ [IGPLS 2 (PULSO DE LA BOBINA [ Maneja la bobina de
DE ENCENDIDO No.2) encendido No. 2
16 BLA PHO2S (SENSOR DE OXIGENO [ Detecta la sefial del sensor de [ Con el ahogador totalmente abierto desde marcha minima, con
CALIENTE PRIMARIO, SENSOR | oxigeno caliente primario el motor totalmente caliente: arriba de 0.6 V
1) (sensor 1) Con el ahogador cerrado rapidamente: menos de 0.4 V
17 VER/ROJ | MAP (SENSOR DE PRESION Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 3V
ABSOLUTA DEL MULTIPLE) MAP En marcha minima: cerca de 1.0 V (dependiendo de la
Velocidad del motor)
18 VER/NEG |SG2 (TIERRA DEL SENSOR) Tierra del sensor Menos de 1.0 V todo el tiempo
19 AMA/ROJ |VCCIT (VOLTAJE DEL SENSOR) [Fuente de poder para el Con el interruptor de encendido en ON (Il): cerca de 5V
sensor MAP Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
20 VER TDC1+ (SENSOR TDC +) Detecta el sensor TDC 1 Con el motor en marcha: pulsos
21 ROJ TDC1- (SENSOR TDC -) Tierra para el sensor TDC 1
22 ROJ/AZU | KS (SENSOR DE PISTONEO) Detecta la sefial del sensor Con el motor en marcha: pulsos
de pistoneo
23 CAF/BLA |IGPLS 6 (PULSO DE LA BOBINA | Maneja la bobina de Con el interruptor de encendido en ON (lI): 0 V
DE ENCENDIDO No.6) encendido No. 6 Con el motor en marcha: pulsos
24 AZU/AMA | TATF (SENSOR DE LA Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 0.2-4.8 V
TEMPERATURA DEL ATF) TATF (dependiendo de TATF)
25 ROJAMA [TAT (SENSOR DE LA Detecta Ta senal del sensor Con el interruptor de encendido en ON (I1): cerca de 0.1-4.8 'V
TEMPERATURA DEL AIRE DE IAT (dependiendo de la temperatura del aire de admision)
ADMISION)
26 ROJ/BLA | ECT (SENSOR DE LA Detecta la sefial del sensor Con el interruptor de encendido en ON (Il): cerca de 0.1 -4.8 V
TEMPERATURA DEL LIQUIDO ECT (dependiendo de la temperatura del refrigerante del motor)
REFRIGERANTE)
27 ROJ/NEG | TPS (SENSOR DE LA POSICION | Detecta la sefial del sensor TP | Con el ahogador totalmente abierto: cerca de 4.8 V
DEL ACELERADOR) Con el ahogador totalmente cerrado: cerca de 0.5 V
28 AMAJAZU |VCC2 (VOLTAJE DEL SENSOR) [Provee voltaje al sensor Con el interruptor de encendido en ON (I): cerca de 5V
Con el interruptor de encendido en OFF: 0 V
29 AMA TDC2+ (SENSOR TDC2 +) Detecta el sensor TDC 2 Con el motor en marcha: pulsos
30 NEG TDC2- (SENSOR TDC2 -) Tierra para el sensor TDC 2
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Entradas y Salidas en el Conector D del PCM (16P)

1 2 3 5
LC SHB | SHC VBSOL
8 7 8 9 10 11 12
ATPR | SHA |ATPD3IATPDS| NC | NM NMSG
13 | 14 15 16
[OP3SW| ATP2 | ATP1 NCSG

Lado de cables de las terminales hembras

NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.

Numero de| Color del Nombre de la Terminal Descripcion Sefial
Terminal Cable
1 AMA LC (VALVULA SOLENOIDE DE |Maneja la valvula solenoide Con bloqueo encendido (ON): voltaje de la bateria
CONTROL DE BLOQUEO) de control de bloqueo Con bloqueo apagado (OFF): 0 V
2 VER/BLA SHB (VALVULA SOLENOIDE B Maneja la valvula solenoide B | Con el motor en marcha en engranajes de 1lra, 2da: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 3ra, 4ta: cerca de 0 V
3 VER SHC (VALVULA SOLENOIDE C [Maneja la valvula solenoide C | Con el motor en marcha en engranajes de 1ra, 3ra: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 2da, 4ta: 0 V
5 NEG/AMA VBSOL (VOLTAJE DE LA Fuente de poder de la valvula | Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de la bateria
BATERIA PARA LA VALVULA solenoide
SOLENOIDE)
6 BLA ATPR (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptor| gn posicion E; oV
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicion EI del rango de | En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) la transmision
7 AZUIAMA SHA (VALVULA SOLENOIDE A Maneja la valvula solenoide A | Con el motor en marcha en engranajes de 2da, 3ra: voltaje
DE CONTROL DE CAMBIOS) de control de cambios de la bateria
Con el motor en marcha en engranajes de 1ra, 4ta: cerca de 0 V
8 ROJ ATPD3 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptorf En posicién [D3]: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) la transmisién
9 AMA ATPD5 (INTERRUPTOR DE LA |Detecta la sefial del interruptor| En posicion ; oV
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicion del rango En cualquier otra posicién: aprox. 5 V
DE LA A/T) la transmision
10 AZU NC (SENSOR DE VELOCIDAD Detecta Tas sefiales del sensoff Con el interruptor de encendido en ON (1) y Tas ruedas
DEL CONTRAEJE) de velocidad del contraeje delanteras rodando: pulsos
11 ROJ NM (SENSOR DE VELOCIDAD Detecta las sefales del sensoll Con el motor en marcha: pulsos
DEL EJE PRINCIPAL) de velocidad del eje principal
12 BLA NMSG (TIERRA DEL SENSOR Tierra para el sensor de la
DE VELOCIDAD DEL EJE velocidad del eje principal
PRINCIPAL)
13 AZU/BLA OP3SW (INTERRUPTOR DE Detecta el interruptor de la Con el interruptor de encendido en ON (II): voltaje de la bateria
PRESION DEL ACEITE DE 3RA) |presion del aceite de 3ra
14 AZU ATP2 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la sefial del interruptor| En posicién 2da: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién 2da del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) de la transmisién
i) CAF ATP1 (INTERRUPTOR DE LA Detecta la senal del interruptor| En posicion Ira: 0 V
POSICION DEL ENGRANAJE de la posicién 1ra del rango En cualquier otra posicién: voltaje de la bateria
DE LA A/T) de la transmisién
16 VER NCSG (TIERRA DEL SENSOR Tierra para el sensor de la

DE VELOCIDAD DEL
CONTRAEJE)

velocidad del contraeje

(contindia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Entradas y Salidas en el Conector E del PCM (20P)

7
2
IMD mocn)
12
IMOEN
Lado de cables de las terminales hembra
NOTA: El voltaje estandar de la bateria es de 12 V.
NGmero del Color del Nombre de la Terminal Descripciéon Sefial
Terminal Cable
1 ROS IMOLMP (LUZ INDICADORA Maneja la luz indicadora Con el inmovilizador encendido (ON): 0 V
DEL INMOVILIZADOR) del inmovilizador Con el indicador del inmovilizador apagado (OFF): voltaje de
la bateria
2 ROJ IMOCD (CODIGO DEL Detecta Ta senal del
INMOVILIZADOR) inmovilizador
12 AZU IMOEN (SENAL DE Envia la sefial de
INMOVILIZADOR HABILITADO) inmovilizador habilitado
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Ruta de la Manguera de Vacio

SENSOR DE LA PRESION

DEL MULTIPLE (MAP)
REGULADOR DE PRESION

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE DEL COMBUSTIBLE

PURGA DE EMISIONES EVAPORADAS )

(EVAP) Hacia el CANISTER DE
CONTROL DE EMISIONES
EVAPORADAS (EVAP)

[\
’} % G j )

Haciala
2\ VALVULA
SOLENOIDE DE
CONTROL DE
MONTAJE DEL
MOTOR

FRENTE DEL
VEHICULO

VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE (FIA)

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Distribucién de Vacio

11-14

Hacia 4=
el MONTAJE
DEL MOTOR

REFRIGERANTE
DEL MOTOR

1 SENSOR DE OXIGENO CALIENTE PRIMARIO
(HO2S PRIMARIO) (SENSOR 1)
2 SENSOR DE OXIGENO CALIENTE SECUNDARIO
(HO2S SECUNDARIO) (SENSOR 2)
3 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL MULTIPLE (MAP)
4 SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE (ECT)
5 SENSOR DE PISTONEO (KS)
6 SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IAT)
7 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE INYECCION DE COMBUSTIBLE (FIA)
8 VALVULA DE CONTROL DEL AIRE DE MARCHA MINIMA (IAC)
9 CUERPO DEL AHOGADOR
10 INYECTOR DE COMBUSTIBLE
11 AMORTIGUADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE
12 REGULADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE
13 FILTRO DE COMBUSTIBLE
14 BOMBA DE COMBUSTIBLE (FK)
15 TANQUE DE COMBUSTIBLE
16 FILTRO DE AIRE
17 RESONADOR

1

o]

19
20
21

22
23
24
2!

VALVULA Y SENSOR DE ELEVACION DE RECIRCULACION DEL

GAS DE ESCAPE

VALVULA DE VENTILACION DEL CIGUENAL POSITIVA (PCV)

CONVERTIDOR CATALITICO DE TRES VIAS (TWC)

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA DE EMISIONES

EVAPORADAS (EVAP)

CANISTER DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

VALVULA DE DOS VIAS DE EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

VALVULA DE EMISIONES EVAPORADAS DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE (EVAP)

5 VAL VULA SOLENOIDE DE CONTROL DE MONTAJE DEL MOTOR



Sistema PGM-FI

El sistema de Inyeccion de Combustible Programada (PGM-FI)
es un sistema de inyeccion secuencial multi-puerto.

Distribucién y Duracion de la Inyeccién de Combustible
El PCM tiene la memoria de la duracion de descarga basica,
a diferentes velocidades del motor y presiones del mditiple.
La duracion de la descarga basica, después de haber sido
leida desde la memoria, se modifica con sefiales enviadas
desde distintos sensores, para obtener la duracién de
descargafinal.

Control de la Distribucién de Encendido

El PCM tiene la memoria de la duracion de distribucion de
encendido basica a diferentes velocidades del motor y rangos
de flujo de aire del multiple. También ajusta la distribucién de
acuerdo a la temperatura del refrigerante del motor.

Control de Arranque
Cuando se arranca el motor, el PCM alarga la duracion de
inyeccion de combustible para suministrar una mezcla rica.

Control del Alternador

El alternador envia sefiales al PCM durante la carga. Luego el
PCM controla el voltaje generado en el alternador, de acuerdo
a la carga eléctrica determinada por el Detector de Carga
Eléctrica (ELD) y el modo de conduccién. Esto reduce la carga
del motor para mejorar el ahorro de combustible.

Interruptor de A/IC
El interruptor de A/C (aire acondicionado) envia sefiales

al PCM cuando hay una peticion de enfriamiento.

Relevador del Embrague del Compresor de A/C

Cuando el PCM recibe una peticién de enfriamiento desde el
sistema de A/C, retarda el envio de energia al compresor y
enriquece la mezcla para asegurar una transicion suave al
modo de A/C.

Sensores TDC (Punto Muerto Superior)
El sensor TDC 1/ 2 determina la distribucion de encendido en
el arranque y cuando el angulo del cigliefial es anormal.

SENSOR TDC2

SENSOR TDC1

Sensor CKP (Posicion del Ciguedial)

El sensor CKP determina la distribucién de inyeccion de
combustible para cada cilindro y también detecta la velocidad
del motor.

SENSOR CKP

Sensor MAP (Presion Absoluta del Mdltiple)
El sensor MAP convierte la presion absoluta del mdltiple en

sefiales eléctricas para el PCM.

UNIDAD DEL SENSOR

(continda)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Sensor IAT (Temperatura del Aire de Admisién) Sensor Baro (Presion Barométrica)

El sensor IAT es un resistor dependiente de la temperatura El sensor de presion barométrica esta dentro del PCM. Este

(termistor). La resistencia del termistor disminuye a medida convierte la presion atmosférica en una sefial de voltaje, que

gue la temperatura del aire de admision aumenta. modifica la duracion basica de la carga de inyeccion de
combustible.

HO2S Primario y Secundario (Sensores de Oxigeno Caliente)
Los sensores de oxigeno caliente detectan el contenido de
oxigeno en el gas de escape, luego mandan una sefial al PCM
que varia la duracién de la descarga de inyeccion de combustible
en correspondencia. Para estabilizar su salida, el sensor tiene un
calentador interno. El sensor primario esta colocado en el tubo de
escape. El sensor secundario esta instalado en el TWC.

ELEMENTO DE
ZIRCONIA

TERMINALES
DEL SENSOR

TERMISTOR

Sensor ETC (Temperatura del Refrigerante del Motor)

El sensor ECT es un resistor dependiente de la temperatura
(termistor). La resistenc ia del termistor disminuye a medida
gue la temperatura del liquido refrigerante aumenta.

TERMINALES
CALENTADOR DEL SENSOR

Mediante el control con sensores de la relacién aire/combustible,
el deterioro del sensor primario se puede evaluar por su periodo
de respuesta. Cuando el periodo de respuesta excede un valor
determinado en condiciones de manejo estables, el sensor se
considera deteriorado y el PCM marca un DTC

TERMISTOR
o Sensor de Pistoneo
Sensor TP (Posicion del Acelerador) _ ) El sistema de control de pistoneo ajusta la distribucién de
El sensor TP es un potenciometro conectado al eje de la valvula encendido a la calificacion de octanos del combustible utilizado.

del ahogador. A medida que cambia la posicién del acelerador, el
sensor modifica el voltaje de la sefial hacia el PCM. El sensor TP
no se puede reemplazar por separado del cuerpo del ahogador.

PIEZO DE CERAMICA

PORTAESCOBILLAS

DIAFRAGMA
ESCOBILLA v
RESISTOR —
TERMINAL
TERMINAL
BUJE
INTERIOR
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Sistema de Aire de Admision

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el
funcionamiento del sistema.

Cuerpo de Ahogador

El cuerpo del ahogador es del tipo de barril sencillo de
aspiracion lateral. La parte inferior de la valvula del ahogador

es calentada por el refrigerante del motor, desde el cabezal de
cilindros. El tornillo de ajuste de marcha minima, que aumenta

o disminuye el paso del aire, estéa localizado en la parte superior
del cuerpo del ahoaador.

TORNILLO DE AJUSTE SENSOR DE LA

DE MARCHA MINIMA POSICION DEL
ACELERADOR (TP)

‘ljzjmgéﬁﬁ

Sistema de Control del Aire de Inyeccién de Combustible (FIA)
Cuando el motor esta en marcha, la valvula de control del Aire de
Inyeccion de Combustible manda aire a los inyectores de
combustible.

INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

Hacia los
> INYECTORES
DE COMBUSTIBL

, VALVULA DE
<= Desde
B CONTROL FIA
DE AIRE
VALVULA
= : AIRE DE
ADMISION
(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Sistema de Control de Marcha Minima

Cuando el motor esta frio, el compresor de A/C esté encendido,
la transmisién esta en algin engranaje, el pedal de freno esta
presionado, la carga de la P/S es alta o el alternador esta
cargando, el PCM controla la corriente hacia la valvula IAC para
mantener la velocidad de marcha minima correcta. Refiérase al
Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento del mismo.

Valvula IAC (Control de Aire de Marcha Minima)

Para mantener la velocidad de marcha minima apropiada, la
vélvula IAC cambia la cantidad de aire que pasa por el cuerpo del
ahogador en respuesta a una sefial eléctrica desde el PCM.

Desde el H%CLi%SlLE DE
FILTRO DE ADMISION

AIRE {y

VALVULZA

Interruptor PSP (Presion de la Direccién Hidraulica)
El interruptor PSP envia una sefial al PCM cuando la
carga de la direccion hidraulica es alta.

Interruptor de Encendido (Arranque)
El interruptor de encendido envia una sefial al PCM cuando el
motor esté arrancando.

Interruptor de Frenos
El interruptor de frenos envia una sefial al PCM cuando se
presiona el pedal del freno.

11-18

Sistema de Alimentaciéon de Combustible

Control de laBomba de Combustible

Cuando se gira el interruptor de encendido a ON, el PCM aterriza
el relevador principal PGMFI, el cual alimenta energia a la
bomba de combustible por dos segundos, para presurizar el
sistema de combustible. Cuando el motor no estad en marcha y el
interruptor de encendido esta en ON, el PCM corta la tierra al
relevador principal PGM-Fl, el cual corta la corriente a la bomba
de combustible.

Control de Corte de Combustible

Durante la desaceleracion con la valvula del ahogador cerrada, se
corta la corriente a los inyectores para mejorar la economia de
consumo de combustible, a velocidades del motor mayores de
1,050 rpm (min ™). La accién de corte de combustible también ocurre
cuando la velocidad del motor excede las 6,500 rpm (min 1),
independientemente de la posicién de la valvula del ahogador, para
evitar que el motor se sobre revolucione.

Cuando el vehiculo se frena, el PCM corta el combustible a
velocidades del motor sobre las 5,000 rpm (min7).

Relevador Principal PGM-FI

El relevador PGMFI contiene dos relevadores separados. Uno
recibe energia cuando se enciende el interruptor de encendido, lo
gue suministra voltaje de la bateria al PCM, energia a los
inyectores de combustible y energia al relevador secundario. El
relevador secundario recibe energia para proveer energia a la
bomba de combustible por dos segundos, cuando el interruptor
de encendido esta en ON (ll) y cuando el motor esta en marcha.

No. 2




&5

Sistema de Recirculacion del Gas de Escape

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento
del mismo.

Vélvula EGR
La vélvula EGR estéa disefiada para bajar la temperatura maxima
de combustion y reducir emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOXx),

mediante la recirculacién del gas de escape a través del multiple
de admision y dentro de la cAmara de combustion.

Sistema PCV (Ventilacion del Ciguefial
Positiva)
La valvula PCV evita que los gases de paso escapen a la

atmosfera, mediante la ventilacién de los mismos hacia el
interior del multiple de admision.

MULTIPLE DE
ADMISION

TUBO DE
VENTILACION

<—: VAPOR DE PASO
<—: AIRE FRESCO

Sistema de Control de Emisiones
Evaporadas

Refiérase al Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento
del mismo.

Canister de Control de Emisiones Evaporadas

El canister EVAP guarda temporalmente vapor de combustible
del tanque de combustible, hasta que éste pueda ser purgado
nuevamente hacia el motor y ser quemado (refiérase al
Diagrama del Sistema para ver el funcionamiento del

mismo).

Valvula Solenoide de Control de Purga EVAP

Cuando la temperatura del motor es mas baja de 64°C
(147°F), el PCM apaga la valvula solenoide de control de
purga EVAP, lo cual corta el vacio al canister de control de
purga EVAP.

Sistema de Convertidor Catalitico

Convertidor Catalitico de Tres Vias (TWC)

El TWC convierte hidrocarburos (HC), mondxido de carbono
(CO) y 6xidos de nitrégeno (NOXx) en el gas de escape, a
dioxido de carbono (CO2), dinitrégeno (N2) y vapor de agua.

CUBIERTA

[

I FRENTE DEL
VEHICULO
CATALIZADOR
DE TRES VIAS

(contindia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Diagrama del Sistema de Aire de Admision

Este sistema suministra aire para las necesidades del motor. Un resonador en el tubo del aire de admision, disminuye el ruido de
aire mientras es conducido dentro del sistema.

CUERPO DEL
AHOGADOR

a/

MULTIPLE DE ADMISION

VALVULA IAC
TUBO DE AIRE
DE ADMISION

ACL

REFRIGERANTE
DEL MOTOR

CONDUCTO DE AIRE
DE ADMISION

RESONADOR

Desde el
RELEVADOR
PRINCIPAL
PGM-FI

| SENSORES

NS o PCM

VALVULA DE | et —— VARIOS
CONTROL FIA

z

1
m —
®

II}F

Diagrama del Sistema de Control de Marcha Minima
La velocidad de marcha minima del motor es controlada por la valvula IAC (Control del Aire de Marcha Minima).

- Cuando arranca el motor, la valvula IAC se abre por un cierto tiempo. La cantidad de aire se aumenta para elevar la velocidad de
marcha minima cerca de 150-300 rpm (min ).

- Cuando la temperatura del liquido refrigerante del motor es baja, la valvula IAC se abre para obtener la velocidad rapida de marcha
minima adecuada. Asi, la cantidad de aire de paso es controlada con relacién a la temperatura del refrigerante del motor.

MULTIPLE DE VALVULA IAC
ENTRADA ql
| =
REFRIGERANTE
DEL MOTOR
; m
i Desde el
| AMA/ RELEVADOR
[ | NEG < PRINCIPAL
| ‘ PGMFI
S
| SENSORES
l NEG/
o L —  PCM : VARIOS
_rL B
NEG
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Diagrama del Sistema EGR (Recirculacion del Gas de Escape)

El sistema EGR reduce las emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx), mediante la recirculaciéon del gas de escape a través de la valvula
EGR y el multiple de admision, hacia las camaras de combustién. La memoria del PCM incluye la apertura ideal de la valvula EGR para

modificar las condiciones de operacion.

El sensor de elevacion de la valvula EGR detecta la elevacion de la valvula EGR y la envia al PCM. Entonces, el PCM la compara con la
elevacion ideal almacenada en su memoria (basado en las sefiales enviadas por otros sensores). Si hay alguna diferencia entre las dos,

el PCM corta la corriente a la valvula EGR.

VALVULA
EGR

AMA/
AZU

SENSOR DE ELEVACION

DE LA VALVULA EGR
VER/

NEG

SENSORES
BLA/ PCM VARIOS

™~
~ % NEG

VALVULA EGR

_ﬁﬂllrfv

NEG

MULTIPLE
DE ADMISION

(continta)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)
Diagrama del Control EVAP (Emisiones Evaporadas)

El control EVAP minimiza la cantidad de vapor de combustible que escapa a la atmosfera. El vapor del tanque de combustible es
almacenado temporalmente en el canister de control EVAP, hasta que puede purgarse desde el canister hacia el motor y quemarse.

- El canister de control EVAP es purgado con la circulacion de aire fresco a través de él y dentro de un puerto del cuerpo del ahogador.
El vacio de purga es controlado por la valvula solenoide de control de purga EVAP, la cual se abre siempre que la tenrperatura del
liquido refrigerante del motor sea superior a 64°C (147°F) en el modelo KX y 75°C (167°F) en el modelo KY.

- Cuando la presion del vapor del tanque de combustible es mayor que el valor determinado de la valvula de dos pasos EVAP, la valvula

se abre y regula el flujo de vapor de combustible hacia el canister de control EVAP.
VALVULA

SOLENOIDE DE
CONTROL DE
PURGA EVAP
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DE CONTROL DE

VALVULA DE
DOS PASOS CRUCERO (15A)
EVAP NEG/AMA ——< (En la caja de
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abajo del tablero
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TAPON DE c;
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

SENSORES

ROJ/
AMA Y PCM VARIOS

FILTRO DEL
CANISTER CANISTER DE
DE CONTROL CONTROL EVAP

EVAP
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Diagrama del Circuito PCM

(Hacia la Pag. 11-24)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diaagrama del Circuito PCM (continuacion)

(Desde la Pag. 11-23)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagramadel Circuito PCM (continuacion)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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2* | ROJAMA | 7+ [ AzuBLA | 12*[ AZU 2*[ AmA 7+ | AMAINEG 2* | ROJ 2* | BLA |
3 | AZUIROJ | 8 | AZUINEG | 13°| CAF 3* [ AMAJAZU | 8 | NEG/AMA 3| BLA
4 [ VR o | BLA 14 | BLA/AZU 4 | ROJBLA | 9 | NEG/BLA
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[T [Ta] [ T3 man| Lo T
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[efs 0]
| 1* CAF/BLA | | 1* | NEG | [ 1+ | NEG 1| BLA 1*| AMA/ROJ 1 | AzuBAL | 6* | ROJ
| 2* VER | | 2¢] VERBLA | [ 2] VER 2* | VER/AMA 2+ | AZU 2 | AZUIAMA | 7* [ AMA
3* [ NEG/BLA 3*[ VER 3* | NEG 8* | ROJ/NEG
4*[ NEG/AMA 4 | CAF o | BLA
5 | AZU 10°| AZUINEG
C115 C116 c117 Ci21 c122 c127
B nBn) [T] E
4 6
[T AZUIAVA | T* | AMA/ROJ T* | VERIAMA [T VERAVA ] [TINEG ] T [BLAINEC | 4 AZUROJ
2* | VER/ROJ 2* | ROJ/NEG [ 2] RosBLA | [2] AmMA | 2* [ VERIAMA | 5 oo
3* [ VER/BLA 3* [ AMA/AZU 3* [ AMA/IAZU | 6 NEG
c130 C131 C143 Cl44 C145 Cc147
-
EEB n 1|2|(3j4]|s|e|7|8]sfiofti]i2
u 13|14 |t5016 |17 |18 )18120(21[22| 23|24
1* | NEG [ 1* [ VER/IAMA | 1*| CAF 1* | NEG/ROJ 1* | CAF/BLA 1* | NEG/AMA | 9* | AMA/AZU | 17*| AMAINEG
2* | AMAINEG | 2 ROJAMA | 2*| NEG 2* | NEG 2| NEG 2* | NEG/AMA | 10*| AMA/AZU | 18*[ AMAINEG
3* | NEG/AZU 3* | NEG/AMA 3* | NEGIAMA 3 | NEG/AMA 3* | NEG/AMA | 11" | AMAJAZU | 19°| AMAINEG
4* | NEG/AMA | 12*[ AMA/AZU | 20*[ AMA/NEG
5* | NEG/AMA | 13*| ROJBLA | 21*| AMAINEG
6 | NEG/AMA | 14* | ROJBLA | 22°| AMAINEG
7* | NEG/AMA | 15*| ROJ/BLA | 23*[ AMAINEG
8* [ AMA/AZU | 16* | AMAINEG | 24*| AMA/NEG
C149 c161 c163 C210 C214
1]2|afalsie]7{8]9[10]11]12 @ @
13|14}15[16 17118119120 |21 |22 |23 |24 n @
1 NEG 9* | NEG/AMA | 17*] AMA/ROJ 1* | NEG | | 1*] VERIAMA'] [ 1* NEG/AMA ] | |
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7*_NEG 15*| AZU/BLA | 23*| VER/AMA
8 NEG/AMA [ 16*] AMA/ROJ | 24*| VER/IAMA

NOTA: - * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones. .
Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.

Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacion)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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P — T — [ 2| NEG/AMA | 2* | NEG 2* | BLAIROJ 2* | NEG |
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6 |- 14 | NEG
7 | ROJ 15 | NEG/AMA
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NOTA: . * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.
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11-37



Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)
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tla]af] 4] p— s[7]s — 1|2 4ls — 6
s [10f1iffr2]1a[14]15]16] 18 @] [1]2]3] 11 [12]13]14[15]16[17[18[ 19
1 | VERBLA | 7 | AMA/ROJ | 13 | ROJNEG | [ 1* | CAF | 1* | CAF/AMA 1 Baazy | 7 | e 13 | AzuBLA | 19 | AZU/AMA
2 | GRINEG 8 | VER/NEG | 14 | VER/NAR | 2% | CAF/AMA | 2* | BLAIVER 2 | VER 8 14*| ROJ/AMA | 20 --
3 | GRIINEG 9 | AZUCL 15 | VER/AMA 3| AZUCL 3 | ---eeeee- 9 15 | AMA/ROJ | 21
4* | AMA 10 | AZUVER 16 | VER/ROJ 4* | AZU 10 | --- - 16*| CAF 22
5 | --—------ 11 | AZUVER 17 | ---------- 5 | AZU/ROJ | 11*| ROJ/NEG | 17*| AZU 23
6 | ROJ 12*] NEG/AMA | 18 | VER/ROJm 6 | AMA/BLA | 12¢] AMA 18*] ROJ 24
=:Modelo KY
C403 C501 C603 C605
8t89 112 r—i3]4 112 T 1] 2
20 sis[7)e8 10 4|5]6]|7 3la
1 BLA/NEG 1 | ROJNEG 6 | VER/INEG 1* | VER/IAMA 1 | VERCL
2 AMANER 2 | AZU 7 | ROJ/AZU 2* | AZUINAR 2* | BLAIAMA
3 AZUINEG 3 | VER/NAR 8 | VER/AZU 3* | NEG 3* | BLAINEG
4 | - 11 | --- -- 18 | ROJ/INEG 4* | NEG/AMA | 9 | VER/AMA 4* | NEG/AMA 4 | GRI
5% | BLA/AMA | 12* | AZU/BLA 19 | -----e-mm- 5 | AZU/AMA | 10 | VER/AMA 5% | ROJ/BLA
6* | AZU/AMA | 13*| NEG/AMA | 20 | VER/ROJ 6* | AMA/INEG
7 | VER/AZU | 14* | VER/NEG 7* | BLAVER
€606 €607 C608 Cc610
P | —l
i 4|5|l:1 sj7is 10 IE 1 sllel—f5]sif7ls}o J2]s]elslmlel7Tels 0]
1213 15 118 | 17 I 18 21 BZE 11 13l /T1s[1s]17][1a] 1920 12f13]1a]| 15 I 16 fﬂ I 18 [[1af20[21]22
1 | VER/AZU | 12 | NAR/BLA 1 1* | ROJ/BLA 11 | AMA/NEG 1 ROJ/BLA 12*] NEG
P — 13 | VER/BLA 2 Pl I— [T — 2* [ BLA 13 | CAFINEG
3 | 7)) E— 3* | BLA 3 | ROJNEG | 13 | NEG/AMA 3 | VER 14 | AMAVER
4 | ROJ 15 | NEG P 4 [VERCL/ROJ 14 | --coooeme 4 | AMA/ROJ | 15 | BLA
5 | NEG/AMA [ 16 | BLAIROJ 5 | NEG/AMA 5 | BLAAROJ | 15 | AMAINEG 5 | VERINEG | 16 | AzU
6 | AZU/BLA+ | 17 | VER/AMA I 6 | NEG 16 | AZU/INAR 6 | VER 17 | AZU/AMA
7 | ROJAMA+] 18 | VER 7 | AMAVER 7*| NEG/AMA | 17 | AZU/BLA 7 | VER/IAMA | 18 | BLA/AZU
8 | ROJ/NEG | 19 8 | BLA/INEG | 18 | AZUVER 8 | AZU/AMA | 19* | CAF/AMA
9 | ------eee- 20 | ---- - 9 | AZU/BLA 19* | BLA/AMA 9* | AMA/NEG | 20 | VER/ROJ
10*| AZUINAR | 21 | VER/ROJ O e — 20" | BLAINEG 10 | ROJAMA | 21 | BLA/ROJ
11 | ------ee- 22 | ---------- + :Modelo KX 11 | BLA/AZU | 22 | BLA/NEG
C611 C612
112{3|4|{5 — slf718|9f0 11213 4]qm_lﬁ|7 8|9 |10f1
1 )12{13}14(]15 16]17[15]19 20|f21{22|23)2¢ 12|13 |14 |{ 15 IIG I17 I 18 1|19 2t |22
1 | AZU/BLA 7 | AZU 13 | AZUNVER 19 |NEG/BLA 1 | VER 7 ROJ/BLA+ | 13 | VER/AMA | 19 | AZU/BLAm
2 | VERCL 8 | VER 14 [VERCL/ROJ | 20 | AMA 2 | VER/BLA | 8 | VER/AMA | 14 | BLA/IROJO| 20 | ----------
3 | AMA/BLA | 9 | VER/ROJ 15 |VER CL/NEG | 21* | VER/AMA 3 | CAFBLAO| 9 ROS 15 | BLA/INEG 21*| BLAVER
4 | GRI 10 | BLA/AZU 16 | AZU/BLA 22 | AMA/ROJ 4 | ROJNVER+| 10 | AZU/BLA 16 | NEG/AMA | 22 | BLA/AZU
5 | VERCL 11 | AMA/NEG 17 |VER CL/ROJ | 23* | BLA 5 | AZU/INEG+| 11 | NAR/BLA | 17 | VER/ROJ+| 23 O: Con control de clima
6 | ROJ 12 | AZUINAR 18 | VER CL 24 | AMAIVER 6 | VER/BLA |12 | AZU/AMA | 18 | NEGVER [ 24 | 1 viodeloKX
=m: Modelo KY
NOTA: - * Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(continGia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

C351
C361
ARNES DE
CABLES A
ARNES DE DEL TABLERO
CABLES B
DEL TABLERO
C150

C203
€602

C204
Cc601

C202

C603

ARNES DE
CABLES DEL
MOTOR

PCM-A
(32P)

PCM-B
(25P)

PCM-C PCM-D
(31P) (16P)
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C304

C303

C201
C302

ARNES DE CABLES
pcM-E DERECHO

(20P)



C150 C202 C302
1{2fj3{4fs)e6|7]|8]|e|10 1 2 3 4 5 {8 1 2 3 4
111213} 14115 16|17 ]| 18| 19 789 |[10]11]12]1a]1s 16[17] 18 5 78 s ]10]n]rzsa]1]1s][16
1+ | ROJ 8* | CAF/AMA | 15%| AZU 1 | VER 7 | AMA/VER | 13 | AZU/ROJ 1 | AZU/ROJ 7* | VER/INEG | 13 | CAF/BLA
2* [ ROJ 9* | CAF/AMA | 16*| AZU 2 | ROJAMA | 8 | NEG/AMA | 14 |VER CL/AZU 2 | CAFBLAO ]| 8* | BLAIROJ | 14 | CAFINEG
3* | ROJ 10*| CAF/AMA | 17*[ AMA 3* | NEG/AMA| 9 | BLA/VER 15 | --------- 3 | BLA/IROJ 9* | NEG/BLA | 15 | CAF
4* | BLA 11*| CAF 18*| AMA 4 | BLA/AZU 10*| NEG/AMA'| 16 | VER/NEG 4* | VER/BLA | 10*] VER 16 | AZU/BLAm
5* | BLA 12*| CAF 19*| AMA 5% | AMA 11 | VER 17 | ROJ/NEG 5 | VER/AMA | 11*| ROJ
6* | BLA 13*| CAF 20 | ---------- 6* | AZU/ROJ | 12 | VER/AMA | 18*| CAF/AMA 6 | ---------- 12* | VER/ROJ
7" | CAFIAMA | 14*] AZU [ Con control de clima
m: Modelo KY
C303 C304 €351 €601 C602
—l
2{3fla} —|slsf7]8 1] 2 3 r] 5 |86 1u2”3 11:Ir2-
9 J10f11||12f13 15[ 16|17 |18 7 9 {10 13 14[15 15]17 4|5[/|7 2 ‘]5 i
[ 10 ROJVER 1 [ AzU 10 [ BLA/AMA 1 | ROJ 1 | BLAIAZU 1 [ AMA/ROJ
2 | ROJ/IVER 11 CAF/NEG 2 | ROJ 11 2 | AZU 2 | NEG/AMA 2 | CAF/INEG
3 | CAF/NEG | 12* NEG/AMA 3 | VER 12 3 | ROS 3*| BLA 3 | AMA/VER
4 | VER/NEG+| 13 ROJ/AMA 4 p o--m-mee- 13 | BLA/ROJ 4 | AMAINEG 4* | BLAIVER
5 | ROJAMA |14 ---------- 5 | BLA 14* | CAF/AMA 5* | BLA/AMA 5 | ROJ/BLA
6 | CAF/BLA | 15 BLA/VER 6 | AMANVERE| 15 | BLA/AMA 6 | ---------- 6 | BLA/IROJ
7 | AMAIVERO| 16 VER/BLA 7 | AMA 16 | BLA/AMA 7 | NAR/BLA
8 | NEG/BLA [ 17 VER 8 [ ---------- 17 | AZU/ROJ
9 | VER 18 ROJ/AMA 9 | ROJNEG | 18 | ----------
O : Con control de clima m : Modelo KY
+ :Modelo KX
C609 PCM A (32P) PCM B (25P)
1]2 5|8 8{9]| 10 1 2 3{4|s 6|78
{2l —{4lis]8]7
1415 17[18]|19}20]|21 24 9 10 [11§12]13f14]1s 17118
8 ]9 jlro[11]12]13]|14]15{ 16
2|27 28 30{31 32 19 20 2122 232425
1 | ROJBLA 9 | ROJVER I* | BLA/ROJ 9 | AZU/BLA 17*] ROJ AT R — 1* | AMA/NEG | 10*| NEG 19*| AZU/AMA
2 | ROJNEG | 10 | VER/BLA 2| VER/BLA | 10*] CAF 18*] VER/NAR | 26*| VER 2* | NEG 11*| CAF 20* | CAF/AMA
3* | CAF/AMA | 11 | AZU/NEG 3 | ----e-eee- 1| ---eemeee- 19*| AZU 27*| AZU/ROJ 3* | NEG/ROJ | 12*| VER/AMA | 21*| BLA/ROJ
4 |VER CL/ROJ| 12*| BLA/AMA 4 | ------ee-- 12 20*| AZU/ROJ | 28*| BLA/ROJ 4* t AMA 13*| VER/ROJ | 22*| CAF/AMA
5 | VER 13 | ROS 5 | AZUNVER | 13 21*] AZU CL 29 | ---------- 5* | ROJ 14* | AZU/BLA 23*| NEG/ROJ
6 ER CL/ROJ| 14 | BLA/ROJ 6 | ROJAMA | 14*| VER/NEG | 2 | ---------- 30*| VER/ROJ 6* | BLA/AZU | 15* | AZU 24*| ROJ/IAZU
7 | AZU/ROJ | 15 | CAF/AMA 7 | -=-mmme- 15¢ | VER/AMA | 2B | ---------- 31*| AMAVER 7* | AZU/ROJ | 16 | ---------- 25*| CAF/BLA
8 | NAR+ 16 | BLA/ROJ 8 | NEG/BLA [ 16 | ---------- 24* AZUINAR | 32*| BLA/INEG 8* | BLA 17*| ROJ
+ : Modelo KX 9* | AMA/NEG | 18* | VER
PCM C (31P) PCM D (16P) PCM E (20P)
o |
11234 51617 81910 1 213 5 1]2
12|13 14 18|17 [18]19[20 21|22 sl7|8]|s|ofnn] 12 12
23|24 |25 26 (2728 23|30 13j14 15 16
hd
1* | NEG/BLA | 12*| NEG/ROJ | 22* | ROJ/AZU 1* | AMA 9* | AMA 1* | ROS 11 | -----ee--
2* | BLAVER 13*| CAF 23* | CAF/BLA 2* | VER/BLA | 10*| AZU 2* | ROJ 12*] AZU
3* | BLA/AZU 14*| AZU/ROJ | 24* | AZU/AMA 3* | VER 11*| ROJ 3
4* | AMAIVER 15 | ---------- 25* | ROJ/AMA 4 | - 12*| BLA 4
5* | BLA/IROJ 16* | BLA 26* | ROJ/BLA 5* | NEG/AMA | 13* | AZU/NEG 5
6* | BLA/NEG | 17*| VER/ROJ | 27* | ROJ/NEG 6* | BLA 14*| AZU 6
7* | VER/BLA | 18*| VER/AMA | 28* | AMA/AZU 7 | AZU/AMA | 15* | CAF 7
8* | AZU 19* | AMA/ROJ | 29* | AMA 8* | ROJ 16* | VER 8
9* | BLA 20| VER 30* | NEG 9 19*
10*| AZU/NEG | 21*| ROJ 31 | -------- 10 20*
11 | ---eeeee-
NOTA: -* Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.

(contintia)
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Sistema de Combustible y Emisiones

Descripciones del Sistema (continuacién)

Diagrama del Circuito PCM (continuacion)

C502
C552 C551

ARNES DE CABLES
IZQUIERDO

SUB-ARNES DE
LA UNIDAD DE
COMBUSTIBLE

€502 €852

12 2]
3[4 \t[5/

1* | NEG/AMA 1 | NEG
2 | AMA/AZU 2 | AMA/AZU

3*| NEG Cl —
4 | NEG 4*| NEG
55| NEG/AMA
NOTA: - *: Relacionado con el Sistema de Combustible y Emisiones.

- Conectores con terminales macho (marco doble): Vista desde el lado de la terminal.
Conectores con terminales hembra (marco sencillo): Vista desde el lado de cables.
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Sistema PGM-FI .J“

Indice de Localizacion de Componentes

DETECTOR DE CARGA
ELECTRICA (ELD) )

Solucion de problemas, Pag. 11-60
en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA
DEL MULTIPLE (MAP)
Solucién de problemas, Pag. 11-46

SENSOR DE LA POSICION
DEL ACELERADOR (TP)

Solucion de problemas,
Pag. 11-50

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DE ADMISION

Solucién de problemas,
P&g. 11-52

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL LIQUIDO REFRIGERANTE
DEL MOTOR

Solucién de problemas,

Pag. 11-48

SENSOR DE PISTONEO (KS)
Solucién de problemas, Pag. 11-62

SENSOR DE LA POSICION en el Manual de Taller
DEL CIGUENAL (CKP) Odyssey 2000

Solucién de problemas, Pag. 11-50
en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR 1 DE PUNTO MUERTO
SUPERIOR (TDC1)/ SENSOR 2 DE
PUNTO MUERTO SUPERIOR (TDC2)
Solucién de problemas, Pag. 11-55

en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE OXIGENO CALIENTE
PRIMARIO (HO2S PRIMARIO)
(SENSOR 1)

Solucién de problemas, Pag. 11-45
Reemplazo, Pag. 11-73

en el Manual de Taller Odyssey 2000

SENSOR DE OXIGENO CALIENTE \
SECUNDARIO (HO2S SECUNDARIO)
(SENSOR 2) |
Solucién de problemas, Pag. 11-54 |
Reemplazo, Pag. 11-73 |
en el Manual de Taller Odyssey 2000

(continGia)
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Sistema PGM-FI

Indice de Localizaciéon de Componentes

INYECTORES DE COMBUSTIBLE
Prueba, Pag. 11-70 en el Manual de Taller Odyssey 2000

Reemplazo, Pag. 11-59

11-44

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS (DLC) (3P)
Informacion General de Solucion de Problemas,
Pag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000

CONECTOR DE REVISION DE SERVICIO (2P)
Informacion General de Solucién de Problemas,
Péag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000

MUDULO DE CONIRUL DEL IREN MO IRIZ (FCM)
Informacién General de Solucién de Problemas,
Péag. 11-3 en el Manual de Taller Odyssey 2000



&

Solucién de Problemas de DTC

DTC 1: Problema en el Circuito del Sensor 1
de HO2S Primario

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1)
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador, luego déjelo en marcha minima
por lo menos un minuto antes de hacer la prueba de

manejo.

3. La prueba de manejo debe hacerse en estas condiciones:
- en posicion 2da
- acelere usando el ahogador totalmente abierto por lo
menos cinco segundos, luego desacelere por lo menos
cinco segundos, con el ahogador completamente cerrado.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 1?

Sl- Vaya al paso 4.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el
HO2S Primario (Sensor 1) y el PCM. B

4. Inspeccione la presion de combustible (ver Pag. 11-72).

¢Es normal?

SI- Vaya al paso 5.
NO- Revise el sistema de abastecimiento de combustible. B

5. Déjelo en marcha minima por lo menos 1 minuto, antes de
hacer la prueba de manejo.

6. Abra totalmente el ahogador y luego suéltelo rapidamente.

7. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C16 del conector
del PCM.

CONECTORES DEL PCM
B (25P)

1 2 3i4|5 678
9 [ 10 {112,134 16[17]18
18 | 20 21[22| |23|24|25

LG1
(CAFIAMA)

C (31P)

V) [1]213]4| [5]e]7] [8]9]0
12]13[14] 7116[17]18[19] 20| 21]22
232425 |2b|27]28] 2930

PHO2S (BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Esté el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (minT) y debajo de 0.4 V
cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500

rpm (min1)?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funcionay
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. B

NO- Vaya al paso 8.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF.

9. Desconecte el conector 4P del HO2S Primario
(Sensor 1).

10. En el lado del arnés del HO2S Primario (Sensor 1),
conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal No. 4
y la terminal negativa de la bateria a la terminal No. 3.

11. Encienda el motor.
12. Después de dos minutos, mida el voltaje entre las

terminales No. 1 y No. 2 del conector de HO2S Primario
(Sensor 1).

CONECTOR 4P HO2S PRIMARIO

PHO2S ‘]

3|4
PO2SHTC L ——= J I61

Lado de cables de las terminales hembra

2 H SG2

¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (min?) y debajo de 0.4 V
cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
rom (min1)?

Sl- Repare la abertura o el corto en el cable del PCM
(C16) y el HO2S Primario (Sensor 1). =

NO- Reemplace el HO2S Primario (Sensor 1), refiérase al
Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-73). 1
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 3: Problema Eléctrico en el Circuito
del Sensor MAP

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.
2. Encienda el motor y déjelo llagar a marcha minima.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 3?
Sl- Vaya la paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre el sensor MAP y el PCM. &

3. Gire el interruptor de encendido a OFF.
4. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

5. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C19 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

SG1 (VER/BLA)
T

112134 5167 818910
12{13]14|7116|17]18[19]20] 21|22
23|24{25} |26]27|28

vcel
(AMA/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembre

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver P4g. 11-5). Si el sintoma /
indicacion desaparece, reemplace el PCM original. B

NO- Vaya al paso 6.

6. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del conector
del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM
SGL (VERBLA) [T
T

1121314 567 8{9]10
12[13]14|116]17]18(19(20{ 21|22 6)
23|24/25] |26{27|28] 29|30 r

MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembrz
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¢Hay 3V aproximadamente?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /

indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®
NO- Vaya al 7.

7. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del conector
del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

(VER/BLA) l_—_
I

11213(4 5167 8]9]10
12[13[14 7]16]|17]18{19]20{ 21|22 @
23124|25| [26]2)7|128| [28}30

MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 8.
NO- Vaya al paso 13.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF.
9. Desconecte el conector 3P del sensor MAP.
10. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

11. Mida el voltaje entre las terminales No. 1y No. 3
del conector del sensor MAP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

SG1
(VER/BLA)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 12.

NO -Repare la abertura en el cable entre el PCM (C7) y el
sensor MAP. B



&

12. Mida el voltaje entre las terminales No. 2 y No. 3
del conector 3P del sensor MAP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

11213

MAP (VER/ROJ) SG1 (VER/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?
SI- Reemplace el sensor MAP. B

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C17)
y el sensor MAP. B

13. Gire el interruptor de encendido a OFF.
14. Desconecte el conector 3P del sensor MAP.
15. Gire el interruptor de encendido a ON (l).

16. Mida el voltaje entre las terminales C7 y C17 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

SG1 (VER/BLA) |
T

112134 5[6]7

1213(14 7 [16]17{18[19]20| 21|22 @

23|24/25| [26|27{28| ]29|30
MAP (VER/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Reemplace el sensor MAP. B

NO- Vaya al paso 17.

17. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 del conector 3P
del sensor MAP y la tierra fisica.

CONECTOR 3P DEL SENSOR MAP

VCC1

(AMA/ROJ) 1 2 3

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Vaya al paso 18.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C19)
y el sensor MAP. B

18. Gire el interruptor de encendido a OFF.
19. Desconecte el conector C (31P) del PCM.

20. Revise la continuidad entre la terminal C17 del conector del
PCMy la tierra fisica.

PCM CONNECTOR C (31P)

112]3[4 5(6]7 819110
12113114} ~7116]17{18119]20] 21|22
23|24|125| [26|37128] 29|30

MAP (VER/ROJ)

®)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C17) y el
sensor MAP. B

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y vuelva

a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000

(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece, reemplace
el PCM original. m
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Sistema PGM-FI

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 6: Problema en el Circuito del Sensor ECT

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Gire el interruptor de encendido a ON ().

¢ Esta la MIL encendida e indica el DTC 6?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el
sensor ECT, la unidad de control del climay el PCM. &

3. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1)
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador, luego déjelo llegar a marcha minima.

4. Gire el interruptor de encendido a OFF.

5. Desconecte el conector 2P del sensor ECT.

6. Mida la resistencia entre las 2 terminales del sensor ECT.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

|

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 200- 400 W?
Sl- Vaya al paso 7.
NO- Reemplace el sensor ECT. &

7. Gire el interruptor de encendido a ON (I1).
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8. En el ladodel arnés de cables del motor, mida el voltaje
entre la terminal No.2 del conector 2P del sensor ECT y la
tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

ECT
(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembrz

Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 10.

9. Mida el voltaje entre la terminal No. 1 y la No. 2 del conector 2P
del sensor ECT.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

SG2 (VER/AMA)

ECT (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C18)
y el sensor ECT. ®

10. Gire el interruptor de encendido a OFF.



rA

11. Desconec te el conector 8P de la unidad de control
del clima.

12. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).
13. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje

entre la terminal No. 2 del conector 2P del sensor ECT
y la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSOR ECT

ECT
(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?
Sl- Reemplace la unidad de control del clima. =
NO- Vaya al paso 14.

14. Mida el voltaje entre la terminal C26 del conector
del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112|134 516|7 89110
12]13(14 7|16{17[18{19]|20| 21|22
23|24{25) 126(27|28] 129|30
ECT(ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

Si- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C26) y
el sensor ECT. ®

NO- Vaya al paso 15.

15. Gire el interruptor de encendido a OFF.

16. Desconecte el cable negativo de la bateria.
17. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

18. Revise si hay continuidad entre la terminal C26 del
conector del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5167 81910
12[13{14] 7|16]17|18[19/20}21|22
23|24|25| |26]|27|28| [29|30

ECT (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C26) y el
sensor ECT. ®

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. &
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Sistema PGM-FI

Solucién de Problemas de DTC (continuacion)

DTC 7: Problema en el Circuito del Sensor TP 9. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje entre
la terminal No. 3 del conector del sensor TP y la tierra fisica.

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Encienda el motor. CONECTOR 3P DEL SENSOR TP

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 7?

Sl- Vaya al paso 3. 11243

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento.
Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre el VCC2 (AMA/AZU)
sensor TPy el PCM. B

3. Gire el interruptor de encendido a OFF. =
Lado de cables de las terminales hembre

4. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

5. Mida el voltaje entre las terminales C18 y C27 del ¢Hay 5V aproximadamente?
conector del PCM.
NOTA: Debe haber una transicién suave cuando se Sl- Vaya al paso 11.

presiona el ahogador.
NO- Vaya al paso 10.

CONECTOR C (31P) DEL PCM
10. Mida el voltaje entre la terminal C28 del conector

1121314 51617 819110 del PCM vy la tierra fisica.
1213{14| 7|16{17|18(19{20| 21|22
23|24{25] [26(27|128] |29|30 CONECTOR C (31P) DEL PCM
TPS (ROJ/NEG) SG2 (VER/AMA)
112134 5(6(7 8|9|10

1213|141 7116]17[18[19]20| 21|22

23|24|125| 126|27(28] (29|30
VCC2 (AMA/AZU)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Es el voltaje aproximadamente 0.5 V con el ahogador

totalmente cerrado y ap'roxmadamente 4.5V conel Lado de cables de las terminales hembra
ahogador totalmente abierto?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona 'y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey ¢Hay 5V aproximadamente?
2000 (ver P&g. 11-5). Si el sintoma/indicacion desaparece,

reemplace el PCM original. ® SI- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C28) y

el sensor TP. m

NO- Vaya al paso 6.
NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funcionay

6. Gire el interruptor de encendido a OFF. vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
7. Desconecte el conector 3P del sensor TP. reemplace el PCM original. m

8. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
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11. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje 16. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 2
entre las terminales No. 1 y No. 3 del conector 3P del del conector 3P del sensor TP con la tierra fisica.
sensor TP.

CONECTOR 3P DEL SENSOR TP
CONECTOR 3P DEL SENSOR TP

11213
11213
SG2 (VER/AMA) VCC2 (AMA/AZU) TPS (ROJ/NEG)
CABLE DE CIERRE DE CIRCUITO
Lado de cables de las terminales hembra Ladode cables de las terminales hembra
¢Hay 5 V aproximadamente? 17. revise si hay continuidad entre la terminal C27 del conector

del PCM y la tierra fisica.
SlI- Vaya al paso 12.

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C28) CONECTOR C (31P) DEL PCM

y el sensor TP. W
1121314 5167 8(9110
12. Gire el interruptor de encendido a OFF. 1213|114 /116[17|18[19]20]| 21|22
23|24/25] |26(27|28| [29]30
13. Desconecte el cable negativo de la bateria. TPS (ROJ/NEG)

14. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

15. Revise si hay continuidad entre la terminal C27 del )
X . Lado de cables de las terminales hembra
conector del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM ¢Hay continuidad?
112314 516|7 819110 SI- Reemplace el sensor TP. |
12[13[14 7116]17]18[19(20( 21|22
23(24(25 26(27(28 29(30 NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C27) y

el sensor TP. ®
TPS(ROJ/NEG)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C27) y el
sensor TP. &

NO- Vaya al paso 16.
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 10: Problema en el Circuito del
Sensor IAT

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.

2. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

¢ Esta la MIL encendida e indica el DTC 10?

Sl- Vaya al paso 3.

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre el sensor IATy el PCM. B

3. Gire el interruptor de encendido OFF.
4. Descaonecte el conector 2P del sensor IAT.

5. Mida la resistencia entre las 2 terminales del sensor IAT.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT
Lado de la terminal de las terminales macho

¢Hay 0.4-4.0kW?

Sl- Vaya al paso 6.

NO- Remplace el sensor IAT. &
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6. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

7. En el lado del arnés de cables del motor, mida el voltaje
entre la terminal No. 2 del conector 2P del sensor IAT y

la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT

Lado de cables de las terminales hembrz
¢Hay 5V aproximadamente?

Sl- Vaya al paso 8.

NO- Vaya al paso 9.

8. Mida el voltaje entre las terminales No. 1y No. 2 del
conector 2P del sensor IAT.

CONECTOR 2P DEL SENSORIAT

SG2 (ROJ/AMA)

IAT (ROJ/AMA)

Lado de cables de las terminales he mbra

¢, Hay 5 V aproximadamente?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,

reemplace el PCM original. ®

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C18)
y el sensor IAT. B



9. Mida el voltaje entre las terminales C18 y C25 del
conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5|67 819110
1211314 /116]17{18{19(20( 21|22
23(24|25| |26|27|2B| (29|30
IAT (ROJ/AMA) SG2 (VER/AMA)

_®__

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5 V aproximadamente?

Sl- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C25) y
el sensor IAT. ®

NO- Vaya al paso 10.
10. Gire el interruptor de encendido a OFF.
11. Desconecte el cable negativo de la bateria.
12. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

13. Revise si hay continuidad entre la terminal C25 del
conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

112134 5|67 819110
1211314 16(17|18|19{20|21{22
23|24{25| 26{27(28| |29{30
IAT (ROJ/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (C25) y el
sensor IAT. B

NO- Susstituya el PCM con uno que sepa que funciona y

vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000

(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original. &
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas de DTC (continuacién)

DTC 63: Problema en el Circuito del HO2S 7. Gire el interruptor de encendido a OFF.
Secundario, Sensor 2
8. Desconecte el conector 4P del HO2S Secundario

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM. (Sensor 2).

2. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min 1) 9. En el lado del arnés del HO2S Secundario (Sensor 2),
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal
ventilador del radiador, luego déjelo en marcha minima por No. 4 y la terminal negativa de la bateria a la terminal
lo menos un minuto antes de hacer la prueba de manejo. No. 3.

¢ Estala MIL encendida e indica el DTC 63? 10. Encienda el motor.

Sl- Vaya al paso 3. 11. Después de dos minutos, mida el voltaje entre las
terminales No. 1 y No.2 del conector 4P del HO2S

NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este momento. Secundario (Sensor 2).

Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos entre HO2S

. NECTOR 4P DEL HO2S SECUNDARI
Secundario (Sensor 2) y el PCM. & CONECIS Sracksideil ©

3. Inspeccione la presion del combustible (ver Pag. 11-72).

SG2 ‘] SHO2S

¢.Es normal?

2
Sl- Vaya al paso 4. SO2SHTC E 8 4 j IG1
© O

NO- Revise el sistema de abastecimiento de combustible. B

4. Déjelo en marcha minima por lo menos durante un minuto,
antes de hacer la prueba de manejo.

Lado de cables de las terminales hembra
5. Abra totalmente el ahogador, luego suéltelo rapidamente.

6. Mida el voltaje entre las terminales Al y C18 del conector ¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
del PCM. totalmente abierto a 4,500 rpm (min%) y debajo de 0.4 V
CONECTORES DEL PCM cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
A (32P) — rpm (minT)?
172 56 8[9l 10 |
14[15] /117[18{19(20[ 21 24 |
26[27] 28] ]30]31 32 Sl- Repare la abertura o el corto en el cable del PCM
SHO2S (A1) y el HO2S Secundario (Sensor 2). B
(BLA/ROJ) C (31p)
i]2]3[4] [5]6]7] [8]9]0 NO- Reemplace el HO2S Secundario (Sensor 2), refiérase al
12]13(14|/116]1718]19|20| 21|22 Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4g. 11-73). ®
23]24]25] [26]27]28] [29]30
[SG2
(VER/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Esta el voltaje por encima de 0.6 V con el ahogador
totalmente abierto a 4,500 rpm (min?) y debajo de 0.4 V

cuando se suelta rapidamente el ahogador desde 4,500
rpm (min1)?

SI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién desaparece,
reemplace el PCM original. =

NO- Vaya al paso 7.
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Soluciéon de Problemas en el Circuito MIL

1. Gire el interruptor de encendido a ON () y vea la
Lampara Indicadora de Fallas (MIL).

¢Se enciende la MIL y permanece encendida?

Sl- Si la MIL siempre se enciende y permanece
encendida, vaya al paso 15. Pero si la MIL trabaja
normalmente algunas veces, compruebe primero los
siguientes problemas:
- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (A10)
y el conector de servicio de revision.
- Una abertura intermitente en el cable entre el PCM
(A21) y el conector de enlace de datos.
- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (A18) y
el ensamble de medidores.

NO- Sila MIL siempre esté apagada, vaya al paso 2. Pero si
la MIL trabaja normalmente algunas veces, compruebe
primero los siguientes problemas:

- Fusible flojo, el No. 9 (10 A) de la LAMPARA DE
RESPALDO DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS, en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del conductor.

- Fusible flojo, el ACG S (15 A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre.

- Fusible flojo, el No.1 (15A) de la BOMBA DE
COMBUSTIBLE en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero del conductor.

- Una conexion débil en la terminal A18 del PCM.

- Una abertura intermitente en el cable VER/NAR entre el
PCM (A18) y el ensamble de medidores.

- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (C19) y el
sensor MAP.

- Un corto intermitente en el cable entre el PCM (C28) y el
sensor TP o el sensor de elevacion de la valvula EGR.

2. Gire el interruptor de encendido a OFF y luego a ON (lI)
nuevamente.

¢ Esta encendida la luz de baja presion del aceite?

SlI- Vaya al paso 3.

NO- Revise los siguientes problemas:
- Fusible fundido, el No. 9 (10 A) de la LAMPARA DE

RESPALDO DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS, en
la caja de fusibles/relevadores abajo del tablero del

conductor.

- Un corto o una abertura en el cable entre el fusible No. 9
(10 A) de la LAMPARA DE RESPALDO DEL TABLERO

DE INSTRUMENTOS y el ensamble de medidores.

3. Trate de arrancar el motor.

¢SArranca el motor?
SI- Vaya al paso 4.

NO- Vaya al paso 6.

4. Gire el interruptor de encendido a OFF y conecte con un
cable de cierre de circuito, la terminal A18 del conector
del PCMy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

112 5|6 819] 10

14115]117{18|19]|20| 21 24

26127 28| |30(31 32
MIL (VER/NAR)

CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

Lado de cables de las terminales hembra

5. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

¢ Esta encendida la MIL?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion desaparece,
reemplace el PCM original. ®

NO- Busque una abertura en los cables entre el PCM (A18)
y el ensamble de medidores. También revise si no esta
fundida la lampara MIL.

(continGia)
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas en el Circuito MIL (continuacién)

11. Gire el interruptor de encendido a ON (Il), y mida
individualmente el voltaje entre la tierra fisica y las

terminales B1 y B9 del conector del PCM.

6. Desconecte el cable negativo de la bateria.

7. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

8. Revise individualmente si hay continuidad entre la tierra f isica
y las terminales C19 y C28 del conector del PCM. IGP2 CONECTOR C (31 P) DEL PCM
(AMA/NEG)
CONECTOR C (31 P) DEL PCM 1 2 SHieA| 6i7/8
9 10 |1111213[14] ~]16[17/18
19 | 20 21122 |23|24|25

112134 516|717 819110
12113114 7|16[17(18(19(20| 21|22
23(24|25| |26{27/28] |{29|30

IGP1
Q = =— (AMA/NEG)
VCC2 (VER/AZU) L L VCC1 (AMA/ROJ) Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de las terminales hembra (',Hay voltaje de la bateria?

Sl- Vaya al paso 12.
¢ Hay continuidad?
NO- Compruebe los siguientes problemas:
- Una abertura en el cable(s) entre el relevador principal
PGMFI Yy las terminales B1 y B9 del conector del PCM.
- Conexiones débiles en el relevador principal PGM-FI.
- El relevador principal PGMFI defectuoso (ver Pag 11-69).

9. Desconecte el conector 3P o 6P de cada uno de los Si es necesario, repare o reemplace la parte. B
siguientes sensores, uno a la vez, y compruebe
individualmente si hay continuidad entre la tierra
fisica y las terminales C19 y C28 del conector del PCM.

- Sensor MAP
- Sensor de elevacién de la valvula EGR

- Sensor TP

Sl- Vaya al paso 9.

NO- Vaya al paso 10.

12. Conecte nuevamente el cable negativo de la bateria.

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto a tierra fisica en el cable entre el PCM
(C19)y el sensor MAP, 0 el PCM (C28) y el sensor TP o el
sensor de elevacion de la valvula EGR. B

NO- Reemplace el sensor que hizo que la continuidad a
tierra fisica desapareciera cuando se desconect6.

10. Desconecte los inyectores de combustible y los conectores
de la valvula IAC.
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13. Conecte nuevamente los conectores a los sensores,
luego conecte el conector C (31 P) del PCM.

14. Gire el interruptor de encendido a ON (Il) y mida
individualmente el voltaje entre la tierra fisica y las
terminales B2, B10, B20 y B22 del conector del PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

PG1 (NEG

1 2 3145 6|78
9 10 {11112]13]14] |16[17|18
19 |20 21|122| ]23|24|25

@(Pr\?ée) @ V) © LG2 (CAF/AMA)

LG1 (CAFIAMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay menos de 1.0 V?

SlI- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion
desaparece, reemplace el PCM original. B

NO- Repare la abertura en el cable(s) que tiene(n)
més de 1.0 V entre la G101 y el PCM (B2, B10, B20,
B22). m

15. Conecte el conector de corto SCS en el conector de revision
de servicio, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver
Pag. 11-3).

16. Gire el interruptor de encendido a ON (ll) y lea la MIL.
¢Hay algin DTC indicado?
SI- Vaya al Indice de Solucién de Problemas de DTC. ®

NO- Vaya al paso 17.

17. Gire el interruptor de encendido a OFF y desconecte el
conector de corto SCS.

18. Gire el interruptor de encendido a OFF, luego de nuevo a

ON (Il) y mida el voltaje entre la terminal A10 del conector
del PCM y la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

scs
(CAF)
112 516 8]19] 10
14115 717[18]19]20| 21 24
26|27) |28|30)31 32

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente?

SlI- Vaya al paso 19.

NO- Repare el corto en el cable entre el conector de
revision de servicio y el PCM (A10). m

19. Gire el interruptor de encendido a OFF y conecte con un
cable de cierre de circuito, la terminal A10 del conector
PCMy la tierra fisica.

CONECTOR A (32P) DEL PCM
CABLE DE CIERRE

DE CIRCUITO
scs
(CAF)
112 5|16 8|19 10
14115 /117|18{19120| 21 24
26127 (28| |30]31 32

Lado de cables de las terminales hembra

(continva)
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Sistema PGM-FI

Solucion de Problemas en el Circuito MIL (continuacién)
20. Gire el interruptor de encendido a ON (I1).
¢ Esta el indicador MIL?
SI- Repare la abertura en el cable entre el conector de
revision de servicio y el PCM (A10). Si el cable esté bien,
revise la solucién de problemas de DTC. &
NO- Vaya al paso 21.
21. Gire el interruptor de encendido a OFF.
22. Desconecte el cable negativo de la bateria.
23. Desconecte el conector A (32P) del PCM.
24. Conecte el cable negativo de la bateria.
25. Gire el interruptor de encendido a ON (II).

¢.Esta encendida la MIL?

SI- Repare el corto en el cable entre el ensamble de
medidores y el PCM (A18). m

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacion
desaparece, reemplace el PCM original. B
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Reemplazo de Inyectores

1. Libere la presion del combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-88).

2. Retire las cubiertas del multiple de admisién y quite el mltiple de admision.

3. Desconecte los conectores de los inyectores (A).

9.8 Nm
(1.0 Kghm, 72 Ibht)

4. Retire los pernos del retén (D) de los rieles de combustible (C) y los soportes del arnés (E), luego reemplace los O-rings (F).

5. Desconecte los rieles de combustible.

6. Separe los inyectores de los rieles de combustible.

(continda)
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Sistema PGM-FI

Reemplazo de Inyectores (continuacién)

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

11-60

Coloque almohadillas nuevas (A) dentro los inyectores (B).

Cubra los O-rings nuevos con una capa de aceite de motor limpio, y pongalos en los inyectores.
Primero inserte los inyectores en los rieles de combustible (D).
Cubra los aros retén nuevos con una capa de aceite de motor limpio, y presionelos dentro del maltiple de admision.

Para evitar dafios a los O-rings, coloque antes los inyectores en los rieles de combustible, y luego instalelos en el multiple de
admision.

Coloque los pernos.

Instale los conectores en los inyectores.

Instale el multiple de admision y las cubiertas del multiple de admisiéon.

Gire el interruptor de encendido a ON (Il), pero no active el arrancador. Después de que la bomba de combustible funciona por 2

segundos aproximadamente, se eleva la presion en los conductos de combustible. Repita esto 2 6 3 veces, luego revise que no
haya fugas de combustible.



Sistema de Control de Marcha Minima

Indice de Localizacion de Componentes

INTERRUPTOR DE PRESION DE LA
DIRECCION HIDRAULICA (PSP)

Solucién de problemas, Pag. 11-66

VALVULA DE CONTROL DEL
AIRE DE MARCHA MINIMA

Solucién de problemas, Pag. 11-75 en el
Manual de Taller Odyssey 2000
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucion de Problemas en el Circuito de la Sefal de A/C

1. Gire el interruptor de encendido a OFF.
2. Desconecte el conector del interruptor de presion del A/C.
3. Gire el interruptor de encendido a ON (ll).

4. Mida el voltaje entre las terminales A27 y B20 del conector

del PCM.
CONECTORES DEL PCM
A (32P)
12 56 8|9] 10
14115 ~[17118]19{20| 21 24
26|27 [28|,730(31 32

ACS (AZU/ROJ)

B(25P)
1 2 314|5 6|78
10 |11(12[13|14] 7116[17[18
20 21122] 123]24|25

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢Hay 5V aproximadamente?
SI- Vaya al paso 5.
NO- Vaya al pasol2.
5. Gire el interruptor de encendido a OFF.
6. Conecte el conector de presion del A/C.

7. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
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8. Conecte momentaneamente varias veces, las terminales A17 y
B20 del conector del PCM, con un cable de cierre de circuito.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5[6 8|9] 10
14115] /117]18{19{20} 21 24
26(27] 28| ,7130{31 32
ACC (ROJ)
CABLE DE 1 2 3(4(5 6718
S:EEE:ETSE 9 10 |11]12|13[14 161718
19 20 21122 [23|24|25
——— ]

LG1 (CAF/VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Se oye algun ruido de clic en el embrague del compresor
del AIC?

Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 16.
9. Encienda el motor.

10. Gire el interruptor del ventilador a ON.

11. Gire el interruptor del A/C a ON.
¢Funciona el A/IC?
Sl- La sefial de aire acondicionado esta bien. B
NO- Vaya al paso 17.

12. Gire el interruptor de encendido a OFF.

13. Desconecte el cable negativo de la bateria.

14. Desconecte el conector A (32P) del PCM.
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15. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal A27 del conector del PCM.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

112 5|6 8|9] 10
14(15] /[17]18]19/20| 21 24
26|127) {28 /30|31 32

ACS (AZU/ROJ)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre el PCM (A27) y el
interruptor de presion del A/C. B

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si esta disponible el voltaje
requerido, reemplace el PCM original. Si no, busque otros
sintomas en Sintomas del A/C B

16. Conecte momentaneamente varias veces, la terminal No. 11

del conector 16P de la caja de fusibles/relevadores abajo del
cofre y la tierra fisica, con un cable de cierre de circuito.

CONECTOR D (16P) DE LA CAJA DE FUSIBLES/
RELEVADORES ABAJO DEL COFRE

13 1] 4
11

718119 14{15(16

ACC (ROJ) | CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

Lado de cables de las terminales hembra

¢, Se oye algun ruido de clic en el embrague del compresor
del A/C?

SI- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A17) y
el relevador del embrague del A/C. &

NO- Busque otros sintomas en Sintomas del A/C. &

17. Mida el voltaje entre las terminales A27 y B20 del conector
del PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 89| 10

14115] /117]18}19)20) 21 24
26(27 |28] 30|31 32

ACS (AZUINEG)

10 {11]12]13114] /|16]17|18
20 21{22) |23|24{25

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay menos de 1.0 V?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa gue funciona

y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma / indicacién
desaparece, reemplace el PCM original. Si no, busque otros

sintomas en Sintomas del A/C. &

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A27)
y el interruptor de presion del A/C. B
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucién de Problemas en el Circuito de la Sefial FR del Alternador

1. Desconecte el conector ALT 4P. 12. Conecte la terminal No. 4 del conector ALT 4P y la tierra

fisica, con un cable de cierre de circuito.
2. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).

3. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C5 del CONECTORALT 4P
conector del PCM.
1 2
CONECTORES DEL PCM ALTF (BLA/RO)
B(25P) 8 i
1 2 31415 6|78
9 10 [11|12[13|14] /]16117{18 CABLE DE CIERRE
19 | 20 21122| 123{24{25 DE CIRCUITO
LG1 (CAF/AMA)
4@ALTF (BLA/ROJ)
L |c(a1p) L
| —
112]13(4 5(6(7 8|9[10 )
12haha Tel17hslislz0 21122 Lado de cables de las terminales hembra
23|24{25] 126{27|28] {29]|30

13. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal C5 del conector del PCM.

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 5V aproximadamente? CONECTOR C (31P) DEL PCM

Sl- Vaya al paso 4. % ALTF (BLA/ROJ)
NO- Vaya al paso 14. 112(3(4 51617 81910
12(13{14| |16|17{18|19|20| 21|22
4. Gire el interruptor de encendido a OFF. 23|24125] 126|27|28[ ]29|30

5. Conecte el conector ALT 4P.

6. Encienda el motor. Mantenga el motor a 3,000 rpm (min )
sin carga (en Park o Neutral), hasta que se encienda el
ventilador del radiador , luego déjelo llegar a marcha minima. Lado de cables de las terminales hembra

7. Mida el voltaje entre las terminales B20 y C5 del
conector del PCM.

¢Hay continuidad?

SI- Pruebe el ALT, refiérase al Manual de Taller
¢ Baja el voltaje cuando se encienden los faros y el Odyssey 2000 (ver Pag. 4-21). m
desempafiador trasero?

NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (C5)
Sl- La sefial de ALT FR esta bien. &

yelALT. m
NO- Vaya al paso 8. 14. Gire el interruptor de encendido a OFF.
8. Gire el interruptor de encendido a OFF. 15. Desconecte el cable negativo de la bateria.
9. Desconecte el cable negativo de la bateria. 16. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

10. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.

11. Desconecte el conector ALT 4P.
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17. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal C5 del conector PCM.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

ALTF (BLA/ROJ)

|

I
112134 516(7 81910
12013141 7116{17{18]19(20| 21|22
23{24|25| |26|27|28| |29|30

Lado de cables de las terminales hembrg

¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre el PCM (C5)
yelALT. m

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el voltaje es normal, reemplace el PCM
original. ®

Solucién de Problemas en el Circuito
de la Sefial del Interruptor de Arranque

NOTA: Transmisién en Park o Neutral.

1. Mida el voltaje entre las terminales A24 y B20 del
conector del PCM, con el interruptor de encendido en la

posicion START (Ill).

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 89| 10
14(15{ /[17]18]19|20| 21 24
26)27] (2817130131 | 32| Tors
(AZUINAR)
B (25P)

\Vi 1 2 3[4]|5 6|78
<> 9 | 10 (1112|1314 /|16]17{18

19 | 20 21122} |23|24|25
I —
LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra
¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- La sefial del interruptor de arranque esta bien. &

NO- Vaya al paso 2.

2. Inspeccione el fusible No. 13 (7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE,
en la caja de fusibles relevadores abajo del tablero del conductor.

¢ Esta bien el fusible?

Sl- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A24) y
el fusible No. 13 (7.5A) de SENAL DE ARRANQUE. m

NO- Repare el corto en el cable entre el PCM (A24) y el
fusible No. 13 (7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE o el
relevador principal PGM- Fl. Reemplace el fusible No. 13

(7.5 A) de SENAL DE ARRANQUE. m
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Sistema de Control de Marcha Minima

Solucion de Problemas en el Circuito de la Sefial del Interruptor PSP

1. Gire el interruptor de encendido a ON (lI).

2. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector PCM.

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5|6 8[9] 10
141161 /11 7|18(19|20( 21 24
26(27| {28(130|31 32
PSPSW (VER)

B (25P)
1 2 3i4]5 6|78
9 10 {11[12|13/14] /116|17/18

19 | 20 21122 232426

LG1 (CAF/AMA)

Lado de cables de las terminales hembrz

¢Hay menos de 1.0 V?
SI- Vaya al paso 3.
NO- Vaya al paso 6.
3. Arranque el motor.
4. Gire totalmente el volante hasta que tope.

5. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector del PCM.

¢Hay voltaje de la bateria?
SI- La sefial del interruptor PSP esta bien. &
NO- Vaya al paso 13.

6. Gire el interruptor de encendido a OFF.

7. Desconecte el conector 2P del interruptor PSP.

8. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
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9. En el lado del arnés, conecte con un cable de cierre de
circuito, las terminales No. 1 y No. 2 del conector 2P del
interruptor PSP.

CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR PSP

PSPSW (VER)

CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO

GND (NEG)

Lado de cables de las terminales hembra

10. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del
conector del PCM.

¢Hay menos de 1.0 V?
Sl- Reemplace el interruptor PSP. &
NO- Vaya al paso 11.

11. Gire el interruptor de encendido a OFF.

12. Compruebe si hay continuidad entre la terminal No. 2
del conector 2P del interruptor PSP vy la tierra fisica.

CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR PSP

GND (NEG)

Lado de cables de las terminales hembrs

¢ Hay continuidad?

SI- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
PSPy el ECM/PCM (A26)

NO- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
PSPy la G201.

13. Gire el interruptor de encendido a OFF.
14. Desconecte el conector 2P del interruptor PSP.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (Il).
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Solucion de Problemas en el Circuito
de la Seial del Interruptor de la
Posicién del Pedal de Freno

16. Mida el voltaje entre las terminales A26 y B20 del

conector del PCM.
1. Revise las luces de freno.

CONECTORES DEL PCM

e ¢Estan las luces de freno encendidas sin presionar el pedal
112 516 8191 10 de freno?
141151 /117118{19{20{ 21 24 '
26(27F 128 /130]31 32 Sl- Inspeccione el interruptor del freno, refiérase al Manual de
PSPSW (VER) Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 19-4).
B(25P) NO- Vaya al paso 2.
@ 1] 2 3l4(5] |6]7]8
9 | 10 T11l12l13l14] Alisl17]18 2. Presione el pedal de freno.
19 | 20 21(22| |23[24]25
¢ Se encienden las luces de freno?

LG1 (CAF/AMA)
Lado de cables de las terminales hembra Sl- Vaya al paso 3.

¢ Hay voltaje de la bateria? NO- Vaya al paso 4.

3. Mida el voltaje entre las terminales A32 y B20 del conector

Sl- Reemplace el interruptor PSPR
del PCM, con el pedal de freno presionado.

NO- Vaya al paso 17.
CONECTORES DEL PCM

17. Gire el interruptor de encendido a OFF. 32P)
112 5|6 8[8] 10
. . 141151 /17]18{19|20| 21 24
18. Desconecte el cable negativo de la bateria. o127 18 150(51 =
19. Desconecte el conector A (32P) del PCM presw
. : B (25P) (BLA/NEG)
. - . . 1 2 3]4]5 6{7[8
20. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la s a0 Tlizialia Teliie
terminal A26 del conector del PCM. 9 120 | 12ilz2l 123[22]25
LG1 (CAF/AMA)
CONECTOR A (32P) DEL PCM Lado de cables de las terminales hembrs
112 516 819 10 ¢Hay voltaje de la bateria?
1415] 7|17(18]19|20} 21 24
Sl- La sefial del interruptor del freno esté bien. ®
26|27] 28] 130[31] | 32 P
PSPSW (VER) NO- Repare la abertura en el cable entre el PCM (A32)

y el interruptor del freno. &

4. Inspeccione el fusible de STOP (20 A) en la caja de fusibles/
relevadores abajo del cofre.
Lado de cables de las terminales hembra

¢ Estabien el fusible?

¢ Hay continuidad?
Sl- Repare la abertura en el cable entre el interruptor
del freno y el fusible de STOP (20 A). Inspeccione el
interruptor del freno, refiérase al Manual de Taller

Odyssey 2000 (ver Pag. 19-4). m

Sl- Repare el corto en el cable entre el PCM (A26) y el
interruptor PSP. |

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona y
vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000
(ver Pag. 11-5). Si el voltaje es normal, reemplace el PCM
original. ®

NO- Repare el corto en el cable entre el PCM (A32) y el
fusible de STOP (20 A). Reemplace el fusible de STOP

(20A). m
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Indice de Localizacion de Componentes

TUBO DE VAPOR DE
COMBUSTIBLE

TUBO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

TUBO DE RETORNO DE
COMBUSTIBLE

RIEL DE
COMBUSTIBLE

REGULADOR DE PRESION
DEL COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-76
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BOMBA DE COMBUSTIBLE
Prueba, Pag. 11-91 en el Manual de
Taller Odyssey 2000

Reemplazo, Pag. 11-99 en el Manual

de Taller Odyssey 2000

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-98
en el Manual de Taller Odyssey 2000

UNIDAD EMISORA DEL
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE

Prueba/Reemplazo, Pag. 11-102
en el Manual de Taller Odyssey 2000

TAPON DE
ABASTECIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

TANQUE DE COMBUSTIBLE
Reemplazo, Pag. 11-100
en el Manual de Taller Odyssey 2000

RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI
Solucion de problemas, Pag. 11-69
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Solucion de Problemas en el Circuito del Relevador Principal PGM-FI

1. Gire el interruptor de encendido a OFF, luego desconecte
el conector 7P del relevador principal PGM-FI.

2. Compruebe si hay continuidad entre la tierra fisica y la
terminal No. 3 del conector 7P del relevador principal
PGIV-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-H

PG1 (NEG)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
SI- Vaya al paso 3.

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGM-Fly la G101. =

3. Mida el voltaje entre la tierra fija y la terminal No.7 del
conector del relevador principal PG M- Fl.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI

BAT (BLA/VER)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SI- Vaya al paso 5.

NO- Vaya al paso 4.

4. Revise si no esta fundido el fusible ACG S (15 A) en la
caja de fusibles/relevadores abajo del tablero.

¢ Estéa fundido el fusible?

Sl- Repare el corto en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible ACG S (15 A). m

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGN-Fl y el fusible ACG S (15 A). m

5. Gire el interruptor de encendido a ON (Il), y mida el voltaje

entre la tierra fisica y la terminal No. 5 del conector 7P del
relevador principal PGM-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-FI

112 3
4156567

IG1 (ROJ/BLA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
SlI- Vaya al paso 7.
NO- Vaya al paso 6.

6. Compruebe que no esté fundido el fusible No. 1 BOMBA
DE COMBUSTIBLE (15 A), en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero el conductor.

¢ Esta fundido el fusible?

Sl- Repare el corto en el cable entre el relevador principal PGM-
Fl'y el fusible No.1 BOMBA DE COMBUSTIBLE (15 A). B

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No.1 BOMBA DE

COMBUSTIBLE (15 A). B

(continda)
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Solucion de Problemas en el Circuito del Relevador Principal PGM-FI (continuacién)

7. Cambie la transmision a Park, luego gire el interruptor de
encendido a la posicién START (Ill), y mida el voltaje
entre la tierra fisica y la terminal No. 2 del conector 7P del
relevador principal PGM-FI.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR PRINCIPAL PGM-H

STS (AZU/NAR)

112 ]3]

41567

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 9.
NO- Vaya al paso 8.

8. Compruebe si no esta fundido el fusible No. 13 SENAL DE
ARRANQUE (7.5 A), en la caja de fusibles/relevadores
abajo del tablero del conductor.

¢.Esté fundido el fusible?

SI- Repare el corto en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No. 13 SENAL DE

ARRANQUE (7.5A). B

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGMFI y el fusible No. 13 SENAL DE
ARRANQUE (7.5A). ®

9. Gire el interruptor de encendido a OFF.
10. Desconecte el cable negativo de la bateria.

11. Desconecte el conector A (32P) del PCM.
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12. Revise si hay continuidad entre la terminal No. 1 del
conector 7P del relevador principal PGMFl y la
terminal A15 del conector del PCM.

CONECTOR 7P DEL RELEVADOR
PRINCIPAL PGM-FI

— [z 5]

418167

FLR (VER/AMA)

@ CONECTOR A (32P) DEL PCM
112 56 8{9] 10
14115 /17(18]19]20( 21 24
26/27) [28] 7|30|31 32
FLR
(VER/AMA)

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?
SlI- Vaya al paso 13.

NO- Repare la abertura en el cable entre el relevador
principal PGNh-Fl y el PCM (A15 0 A16). m

13. Conecte el cable negativo de la bateria.

14. Conecte el conector A (32P) del PCM y el conector 7P
del relevador principal PGM-FI.

15. Gire el interruptor de encendido a ON (ll), y mida el voltaje
entre las terminales B1y B2, y entre B9 y B2, del conector
del PCM.

CONECTOR A (32P) DEL PCM

1GP1 PG1 (NEG)
(AMA/NEG)

T2 | [372]5] [6]7]8
9 | 10 |[hz)sialTei7]is
avanes | 19 | 20 | 21122 [23[24l25

Lado de cables de las terminales hembra

¢ Hay voltaje de la bateria?
Sl- Vaya al paso 16.

NO- Revise si hay una abertura en los cables entre el
relevador principal PGM-Fl y el PCM (B1, B9). Si los
cables estan bien, reemplace el relevador principal
PGNV-Fl. =
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16. Gire otra vez el interruptor de encendido a ON (ll), y mida

el voltaje entre las terminales A15 y B2 del conector del
PCM, dentro de los dos primeros segundos después de

haber girado el interruptor de encendido a ON (l1).

CONECTORES DEL PCM

A (32P)
112 5[6 8] 9] 10
14]15]/17[18[19]20[ 21 24
fr LAl (28] 3031 [ 32

(VER/AMA) C

LG1 (CAF/AMA)
1 2 3|45 6|78
9 [ 10 [1112]13[14, 7|16[17]18
19 | 20 2122} |23)24|25

B (25P)

Lado de cables de las terminales hembra

¢Hay 1.0 V o menos?

SI- El relevador principal PGM FI puede estar defectuoso:

vaya al paso 17.

NO- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si esta disponible el
voltaje requerido, reemplace el PCM original. ®

17. Retire el relevador principal PGMFI.

18. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 2 del
conector 7P del relevador principal PGM-Fl y conecte a tierra
la terminal No. 1 del conector 7P del relevador principal
PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 5y No. 4 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.
NOTA: Use los nimeros de terminal mostrados, ignore los
nimeros moldeados en el relevador.

No. 4

Hacia IGN. 1 _ Hacia BAT (+1)

Hacia TIERRA

Hacia

COMBUSTIBLE
¢ Hay continuidad?
SlI- Vaya al paso 19.
NO- Reemplace el relevador principal PGM-FI y vuelva a probar. &
19. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 5 del

conector 7P del relevador principal PGM-Fl y conecte a tierra

la terminal No. 3 del conector 7P del relevador principal
PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 7 y No. 6 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.

¢ Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 20.

NO- Reenplace el relevador principal PGM-Fl y vuelva a probar. B
20. Conecte energia de la bateria a la terminal No. 6 del

conector 7P del relevador principal PGMFI y conecte a tierra

la terminal No. 1 del conector 7P del relevador principal

PGMFI. Luego revise si hay continuidad entre las terminales
No. 5y No. 4 del conector 7P del relevador principal PGM-FI.

¢ Hay continuidad?
SI- El relevador principal PGM-FI esta bien. B

NO- Reemplace el relevador principal PGM-FI y vuelva a probar. B
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Prueba de la Presién del Combustible

Herramientas especiales requeridas

- Medidor de presién del combustible 07406-0040002

- Aditamento para el medidor de presion del
combustible 07VAJ-0040100

1. Asegurese de tener el cadigo antirrobo para el radio, y
después anote las frecuencias de radio almacenadas en
las memorias.

2. Desconecte el cable negativo de la bateria, de la
terminal negativa de la bateria.

3. Retire el tap6n de abastecimiento de combustible.

4. Utilice una llave en el amortiguador de presion del
combustible (A), en el riel de combustible.

A
22Nm
(2.2 kgf-m, 16 Ibf-ft)

5. Ponga un trapo o toalla de taller (B) sobre el amortiguador
de presion del combustible.

6. Afloje lentamente, una vuelta completa, el amortiguador
de presion.

7. Retire el amortiguador de presion del combustible de su
adaptador, y coloque el aditamento para el medidor de
presion del combustible.

07VAJ-0040100
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8. Coloque el medidor de presion del combustible.

A Y 07406-0040001
¥
r

ki) x((!lm

Q

9. Desconecte la manguera de vacio (A) del regulador
de presion del combustible, y apriétela fuerte con
unas pinzas.

10. Arranque el motor y déjelo llegar a marcha minima.

- Si el motor arranca, vaya al paso 12.
- Si el motor no arranca, vaya al paso 11.

11. Revise si la bomba de combustible esté funcionando: acerque
su oido a los rieles de los inyectores de combustible debajo
de la cubierta del multiple de admisién, mientras que un
asistente gira el interruptor de encendido a ON (ll). Usted
debe oir el flujo de combustible a través de los rieles de
los inyectores por ceca de dos segundos, cuando se gira el
interruptor de encendido a ON (Il).

- Si la bomba funciona, vaya al paso 12.

- Sila bomba no funciona, pruebe la bomba de
combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver P4g.11-91). m

12. Lea el medidor de presion (con la manguera de vacio del
regulador de presion del combustible desconectada y
apretada con unas pinzas). La presion debe ser de

320-370 kPa (3.3-3.8 kgficm?, 48-54 psi).

- Si la presién esta bien y el motor esta4 en marcha, vaya al
paso 13. Si no esta en marcha, repare la causa, luego

continde con la prueba.
- Si la presion esta fuera de especificacion, vaya al paso 14.



13. Con el motor en marcha, conecte nuevamente la
manguera de vacio y lea el medidor otra vez. La presion
debe ser de 260-310 kPa (2.7-3.2 kgf/cm?, 38-46 psi).

- Si la presion de combustible esta bien, la prueba
concluyd. Vaya al paso 15.

- Sila presion estéa fuera de especificaciones, vaya al
paso 14.

14. Desconecte otra vez la manguera de vacio del regulador

de presién, mientras tanto mire el medidor de presion.
La presion debe aumentar cuando desconecte la

manguera.

- Si la presién no aumentd, reemplace el regulador de
presion del combustible, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-97) y revise de nuevo la
presion del combustible.

- Si la presién aumentd, y todas sus lecturas estuvieron
dentro de especificaciones, vaya al pasol15.

- Si la presion aumento, pero sus lecturas estuvieron
fuera de especificaciones, compruebe los siguientes
problemas:

-Si la presién es muy baja, revise si el filtro de
combustible est& obstruido y si hay fugas en los
conductos de combustible. B

-Si la presién es muy alta, revise si hay una manguera
o conducto de retorno de combustible pinzado o
tapado. ®

15. Conecte de nuevo la manguera de vacio, retire el medidor
de presion y reinstale el amortiguador de presion del
combustible y una rondana nueva. Apriete el amortiguador
de presion del combustible a 22 Nm (2.2kgf-m, 16 Ibf ft).

NOTA: Desarme y limpie perfectamente el aditamento del
medidor de presion de combustible, después de usarlo.
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Inspeccion de los Conductos de Combustible

Revise el sistema de combustible para detectar dafios, fugas o deterioro de los conductos, mangueras y el filtro de combustible.

37 N-m (3.8 kgf-m, 27 Ibf-ft)

22 N'-m (2.2 kgf-m, 18 Ibf-ft)
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Revise todas las abrazaderas de las mangueras y apriételas si es necesario.

» : No desconecte la manguera del tubo, en estas conexiones.

Hacia el REGULADOR
DE PRESION DEL

COMBUSTIBLE

Haciala VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE PURGA DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

Abrazadera en medio.

——«— 10-15mm .
(0.39-0.59in.) Abrazadera en medio.
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Sistema de Abastecimiento de Combustible

Reemplazo del Regulador de Presion del Combustible

1. Ponga unatoalla de taller debajo del regulador de
presion del combustible, luego libere la presion del
combustible, refiérase al Manual de Taller Odyssey
2000 (ver Pag. 11-88).

2. Desconecte la manguera de vacio (A) y la manguera
de retorno de combustible (B).

3. Afloje la tuerca de seguridad (C) y retire el regulador de
presién del combustible (D).

4. Aplique aceite de motor limpio a un O-ring nuevo (E)
e instélelo cuidadosamente en la posicion apropiada.

5. Instale el regulador de presién del combustible en el

empalme de combustible. Girelo a mano hasta que se
detenga.

11-76

6. Gire el regulador de presion del combustible (A) en
sentido contrario a las manecillas del reloj, para
ajustar el &ngulo como se muestra.

40° £ 5°
7. Apriete la tuerca de seguridad a 29 N-m (3.0 kgf-m, 22 Ibf-ft).

NOTA:

- Reemplace el O-ring.

- Cuando arme el regulador de presion del combustible,
aplique aceite de motor limpio al O-ring y coléquelo en
la posicion apropiada, teniendo cuidado de no dafar el
O-ring.



Sistema de Aire de Admision

Indice de Localizacion de Componentes

CHICOTE DEL ACELERADOR
Ajuste, Pag. 11-108

en el Manual de Taller Odyssey 2000

FILTRO DE AIRE
Reemplazo, Pag. 11-107
en el Manual de Taller
Odyssey 2000

CUERPO DEL AHOGADOR (TB)
VALVULA DE CONTROL DEL AIRE Prueba, P4g. 11-105 en el Manual de Taller Odyssey 2000
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE Desmontaje / Instalacion, Pag. 11-78
Prueba, Pag. 11-106 en el Manual de Desarmado / Armado, Pag. 11-79
Taller Odyssey 2000
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Sistema de Aire de Admision

Desmontaje / Instalacion del Cuerpo del Ahogador

NOTA:

- No ajuste el tornillo de tope del ahogador.

- Después de armar, ajuste el chicote de c ontrol de crucero, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver P4ag. 4-45), y el
chicote del acelerador, refiérase al Manual de Taller Odyssey 2000 (ver Pag. 11-108).

- El sensor TP no se puede separar.

JUNTA

Reemplace. CHICOTE DEL

SENSOR MAP ACELERADOR

CHICOTE DEL CONTROL
DE CRUCERO

22 N'-m
(2.2 kgf-m, 16 ibf-ft)

SEPARADOR

SENSOR TP
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Desarmado / Armado del Cuerpo del Ahogador

SENSOR MAP

O-RING
Reemplace.

SEPARADOR

TORNILLO DE AJUSTE
DE MARCHA MINIMA

SENSORTP
VALVULA IAC

O-RING
Reemplace.

35N'm

éé / {0.35 kgf-m, 2.5 Ibf-ft)
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Sistema EGR

Solucién de Problemas de DTC

DTC 12: Problema en el Sistema EGR 8. Mida el voltaje entre la terminal No. 3 del conector 6P
de la valvula EGR y la tierra fisica.

1. Realice el procedimiento de reinicio del PCM.
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

2. Conecte el conector de revision de servicio SCS, refiérase - vee
al Manual de Taller Odyssey (ver Pag. 11-3). 112]3 (AMA/AZU)

3.Es necesaria la prueba de manejo: Encienda el motor.
Mantenga el motor a 3,000 rpm (min?) sin carga (en Park

o Neutral), hasta que se encienda el ventilador del radiador,
luego déjelo llegar a marcha minima. Conduzca el vehiculo

por 10 minutos aproximadamente. Trate de mantener la ¢Hay 5V aproximadamente?
velocidad en el rango de 1,700-2,500 rpm (min'T).

Lado de cables de las terminales hembra

Sl- Repare la abertura en el cable entre la valvula EGR

¢ Esta encendida la MIL e indica el DTC 127 y el PCM (C18).
Sl- Vaya al paso 4. NO- Vaya al paso 9.
NO- Falla intermitente, el sistema esta bien en este 9. Gire el interruptor de encendido a OFF.
momento. Revise si hay conexiones flojas o cables sueltos
entre la valvula EGR y el PCM. B 10. Desconecte el cable negativo de la bateria.
4. Gire el interruptor de encendido a OFF. 11. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.
5. Desconecte el conector 6P de la valvula EGR. 12. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 3 del

conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica.

6. Gire el interruptor de encendido a ON (l1).
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

7. En el lado del arnés, mida el voltaje entre las terminales Ef&A/AZU)
No. 2 y No. 3 del conector 6P de la valvula EGR. 11213
41716 CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR =
SG2 VCC2 Lado de cables de las terminales hembra
(VER/AMA) (AMA/AZU)
1 213 13. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C28
del conector del PCM v la tierra fisica.
4 6
CONECTOR C (31P) DEL PCM
[1J273]a] [s]s]7] [8]9]i0
f\ 1211314 116(17(18119(20} 21{22
Qlf 232425 [26]27]28] [29]30
VCC2
(AMA/AZU)
Lado de cables de las terminales hembra
Lado de cables de IastTermmales hembra
¢Hay 5V aproximadamente? ¢ Hay continuidad?
Sl- Vaya al paso 14. Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
NO- Vaya al paso 8. Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /

indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGRy el PCM (C28). m
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14. Gire el interruptor de encendido a OFF. ¢ Hay continuidad?

SI- Repare el corto en el cable entre la valvula EGR y

15. Desconecte el conector C (31 P) del PCM.
el PCM (C6).m

16. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 1

del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica. NO- Vaya al paso 19.

19. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 6

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica.

EGRL
(BLANEG) CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR
11213
CABLE DE CIERRE 4 6 1 2 3
DE CIRCUITO
= 4 6
Lado de cables de las terminales hembra
PG1 (NEG)

17. Compruebe si hay continuidad entre la terminal C6 del
conector del PCM y la tierra fisica.

Lado de cables de las terminales hembra

CONECTOR C (31P) DEL PCM
]

112(3]4 5[6|7 819110
12[13|141 7]16]17]18(19|20{ 21|22
23|24|25] {26[27{28| ]29|30

¢Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 20.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGRylaG101. ®

Lado d bles de las t¢ les hemb
ado de cables de las ferminales hembra 20. Desconecte el conector B (25P) del PCM.

¢,Hay continuidad? 21. Conecte con un cable de cierre de circuito, la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR vy la tierra fisica.

Sl- Vaya al paso 18.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

EGRy el PCM (C6). m
18. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 1 E-EGR (ROS) 11213
del conector 6P de la valvula EGR y la tierra fisica. 4 6
CABLE DE CIERRE
DE CIRCUITO
CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR =
EGRL Lado de cables de las terminales hembra
(BLA/NEG)
11213
4 6

Lado de cables de las terminales hembra

(continva)
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Sistema EGR

Solucién de Problemas de DTC

22. Compruebe si hay continuidad entre la terminal B7
del conector del PCM vy la tierra fisica.

CONECTOR C (31P) DEL PCM

9 10 (1111211314 /[16{17]18
19 | 20 21|22 |23|24|25

Lado de Cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Vaya al paso 23.

NO- Repare la abertura en el cable entre la valvula
EGR Yy el PCM (B7). m

23. Compruebe si hay continuidad ente la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR vy la tierra fisica.

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

11213

Lado de Cables de las terminales hembra

¢ Hay continuidad?

Sl- Repare el corto en el cable entre la valvula EGR y
el PCM (B7). m

NO- Vaya al paso 24.

24. Conecte los conectores B (25P) y C (31P) del PCM.

25. Conecte la terminal positiva de la bateria a la terminal No. 4
del conector 6P de la valvula EGR.

26. Encienda el motor y déjelo llegar a marcha minima,
luego conecte la terminal negativa de la bateria a la
terminal No. 6 del conector 6P de la valvula EGR.

CONECTOR 6P DE LA VALVULA EGR

E-EGR PG1

® ©

Lado de la terminal de las terminales macho

¢ Esta parado el motor o marcha irregularmente?

Sl- Sustituya el PCM con uno que sepa que funciona
y vuelva a probar, refiérase al Manual de Taller
Odyssey 2000 (ver Pag. 11-5). Si el sintoma /
indicacion desaparece, reemplace el PCM original. ®

NO- Reemplace la valvula EGR. ®
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Sistema PCV

Inspeccién y Prueba de la Valvula PCV

1. Retire la cubierta del multiple de admision y la cubierta
trasera de la bobina de encendido, refiérase al Manual de
Taller Odyssey 2000 (ver paso 3 en la pagina 6-10).

2. Revise fugas o reducciones en la valvula PCV (A), las
mangueras (B) y las conexiones.

3. En marcha minima, asegurese que haya un sonido de clic
de la valvula PCV, cuando la manguera entre la valvula
PCV y el multiple de admision se pellizca levemente (A)
con los dedos o con unas pinzas.

Si no hay sonido de clic, revise si no esta rota o dafiada la
arandela de la valvula PCV. Si la arandela esté bien,
reemplace la valvula PCV y vuelva a revisar.
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Sistema de Control de Emisiones Evaporadas

Indice de Localizacién de Componentes

VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL DE PURGA DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)

Solucion de problemas, Pag. 11-117
en el Manual de Taller Odyssey 2000

VALVULA DE DOS PASOS DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)
Prueba, P4g. 11-119 en el Manual
de Taller Odyssey 2000

CANISTER DE CONTROL DE
EMISIONES EVAPORADAS (EVAP)
Solucién de f)roblemas, Pag. 11-117

en el Manual de Taller Odyssey 2000
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