DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

SISTEMA ECD (HILUX/1KD-FTV, 2KD-FTV
(TASA FABRICADO PARA A ARGENTINA))
PRECAUCOES

05-1

Exemplo: Codigo de compensagao | 1. CODIGO DE COMPENSACAO DO INJETOR

N injetor (a) Para cada injetor ha caracteristicas diferentes de injegéo de com-
Z S & W— bustivel. Para otimizar o desempenho da injegéo de combusti-
72 5 o :'%12'8(3) 5350507‘5 vel, o ECM compensa estas diferencas, ajustando o periodo de
: i duragédo da inje¢gdo em cada injetor conforme o respectivo codigo
0000 0000 ¢ de compensacgao. Os codigos de compensagdo da injegdo sdo

exclusivos, compostos de 30 digitos, e valores alfanuméricos
impressos na cabeca de cada injetor.

(b) Quando um injetor for substituido, o cédigo de compensagéo do

AB5701 injetor deve ser registrado no ECM. Quando o ECM for substitu-
ido, todos os cddigos de compensacdo do injetor devem ser
registrados no ECM novo.

(c) Seum cédigo de compensagao do injetor incorreto for registrado
no ECM, o motor podera trepidar ou a marcha-lenta podera ser
dificil. Além disso, podera haver falha do motor e a vida do motor
podera ser reduzida.

2. DIFICULDADE PARA A PARTIDA, MOTOR MORRE
OU EMISSAO DE FUMACA PRETA

(@) Verifique se o problema relatado pelo cliente esta descrito abai-
xo. Se estiver, passe segdo de diagnodstico correspondente.

(1) Partida dificil ou motor morre (veja a pagina 05-233)
(2) Emisséo de fumaga preta (veja a pagina 05-40)
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LOCALIZACAO

Conjunto do J/B do painel de instrumentos
(J/B Lado do Motorista)

* Fusivel AM1-H

* Fusivel ECU-IG & GAUGE

* Fusivel STOP

* Fusivel IGN

* Fusivel MET

* Fusivel ST

Conjunto dos Instrumentos do painel
ECM
Modulo de controle da
transmissao (TCM) *
\

EDU

\

DLC3

Conjunto da haste do
pedal do acelerador

+ Sensor de posi¢cao do
pedal do acelerador

N
Atuador do motor do turbo *

R/B, J/B do compartimento do motor

Relé de Integragdo (Unidade B: Relé EDU, Relé MAIN)
* Relé GLOW

* Relé ST

* Relé ALTH

* Fusivel GLOW H

* Fusivel BATT P/IH

 Fusivel AM2 H

* Fusivel EFI

*: Somente para 1KD-FTV

P (36534
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1KD-FTV Medidor da massa do Conjunto da vela
fluxo de ar (MAF) de aquecimento  Conjunto do corpo da borboleta de aceleragéo diesel

» Sensor de posi¢ao da borboleta de aceleragéo
* Motor de controle da aceleragéo

Sensor de pressao
absoluta no coletor

E-VRV da EGR
VSV de corte da EGR

o 7
e L=
Injetor — Y “ﬂ‘@“
J Zo)
\‘\/ ‘ ‘ ] .
Sensor de temperatura do fluido @,” % 22 Sensor IAT turbo diesel
de arrefecimento do motor (ECT) .g HLA

!
9
Atuador
N

5

Conjunto do distribuidor comum
* Limitador de pressao
» Conjunto do sensor de presséo

* Motor DC de combustivel

+ Sensor de posi¢do da palheta do bocal

Sensor de posi¢do da ‘w

arvore de manivelas Sensor de posicao da

arvore de comando

Turbocharger

VSV da valvula de
controle de turbilhamento

Bomba de abastecimento
« Valvula de controle de sucgéo
» Sensor de temperatura do combustivel

A99227|
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2KD-FTV Sensor de pressdo )
absoluta no coletor Conjunto do corpo da borboleta
Sensor de Temperatura de aceleracéo diesel
do Ar da Admissgo (IAT) | gzr;z?griz;;os'gao da borboleta
L e » Motor de controle da aceleragéo

Turbocharger

E-VRV da EGR

Sensor de Temperatura do
Fluido de arrefecimento do
Motor (ECT)

Injetor

Conjunto da vela
de aquecimento

Y} Conjunto do distribuidor comum
L g * Limitador de pressao
Sensor de posicao da « Conjunto do sensor de pressdo de combustivel
arvore de manivelas

Sensor de posi¢do da
arvore de comando

Sensor de posi¢do da
valvula EGR

Bomba de abastecimento
« Valvula de controle de
sucgéo

» Sensor de temperatura do
combustivel

P A99243
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DESCRICAO DO SISTEMA
1. SISTEMA DE CONTROLE DO MOTOR

Diagrama do sistema

Tanque de combustivel

Valvula de controle
Bomba de abastecimento de sucgao

Sensor de posi¢édo do
pedal do acelerador

Gerador
Sensor de temperatura
;| v Y :
r L do combustivel
Sinal da Igni¢do ———m} —
. X Limitador de pressao
Sinal do motor de partida ———pm] ECM
Sinal de velocidade -
doveicuo @00l e oo
DLC3 -] : : -
. Sensor de pressédo Sensor de pressao
1
Voltagem da bateria —m | atmosférica : de combus?ivel
Outros sinais ———m] '\ _____________ e Relé EDU
¥Y [ A EDU
(INJF) 1 i Charge air cooler *1

Medidor MAF *1 i
(integrado no sensor IAT) Sensor IAT turbo diesel *1
Sensor de Pressdo
Absoluta no Coletor (MAP)
Corpo da borboleta de
Sensor IAT *2 aceleragéo diesel
= T E-VRVEGR
‘e (I
e e Jre

Sensor de posi¢ado
da EGR *2 |
gtg%c:%rodo - Conjunto da
turbo *1 CTJ ﬁs valvula EGR <>
4 j‘-ﬁ VSV de corte
] Injetor i da EGR *1
- 1 OOy U
Lt Velade

aquecimento

Atuador *1 I l Sensor ECT O /

VSV da vélvula Bombade
- Motor DC Py de controle de vacuo
;);ﬁgfgggebgggigao da turbilhamento *1

1

Sensor de posi¢édo da arvore de comando O :k
Sensor de posi¢do da arvore de manivelas Relé
GLOW

Y *1:1KD-FTV
*2: 2KD-FTV G39133
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2

DIAGRAMA ELETRICO

Diagrama elétrico (1KD-FTV)

EFI ECM EDU Injetor #1
OO L BATT #1 UT#1 INJ#1
Relé de integragéo
Relé MAIN 4 T#2 Injetor #4
el )
T~ e
I——’W—— #3 o—0 IJT#3 COM1 ¢
Luz de freio = Injetor #2
D MREL #4 o—0 IJT#4 INJ#ZO—W_
J_ o/ .
Interruptor da luz de freio .
= INJF 0—— & 1UF Injetor #3
o7 —_LBATTERY
IGSW COM2
Painel de instrumentos _ﬂ%—
Para
Relé de integragéo ECM +B
Relé EDU A
al b, GIND _0//
92 02 g o 4
nb 26 = I Do
; > W IREL ¢ < Lo 3
ST *1 y 2 *1 2 *1
oo T > NSW+! EGR E-VRV
_l EGR {
Int t i
Aol ., Sansor o ress ca
o+0
AM2 |Chave de G+
ignicao *1
) I- G-¢ Sensor de posicdo da
3 d ivel
T Y STA arvore de manivelas
Relé ST NE+
NE-

ECU do alarme anti-furto

SRLY

BATT P/i
RO
AM2
RO

Motor de partida

Bateria

-

*1:TIA

*2: TIM

Sensor de posigdo do
pedal do acelerador

VCP1
VPA1
EP1
VCP2
VPA2
EP2

G39140
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Para ECM ((j?or;’junbtoldto (éorpo Para
a borboleta de
ECM +B Medidor MAF aceleragéo diesel ECM +B
A L/\/
VG Motor de controle ,\A
de aceleragao ~
THA +B
LusL oot DUTY
YEVG GND
Sensor de posigdo da
E2 borboleta de aceleragéo _—

VSV de corte da EGR

VLU o—— VTA
[ YEGR
—__ ¢ c 2

VSV da valvula d .
controlz \éjivtlijérabilﬁamento VC¢ Ve
Atuador do motor
do turbocharger
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palheta do bocal VNTIg—————OVNTI
PIM o— PIM
VNVC (+) VNVC Eo {
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VNE2 (-) VNE2
Motor DC
o VNTO VNTO Sensor de presséo
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M- M- PCR1¢— PR
GND E20—e
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do combustivel

oSIL
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é’GLOMI

A

Da
bateria

Relé GLOW
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aquecimento
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Diagrama elétrico (2KD-FTV)

= EDU Injetor #1
EFI njetor
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Relé de integragéo
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Para

ECM Conjunto do corpo ECM +B

da borboleta de
aceleragdo diesel
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3. DESCRIQAO DO SISTEMA DO DISTRIBUIDOR COMUM
Sistema do distribuidor comum:

O sistema do distribuidor comum utiliza combustivel sob alta pressado para melhorar o consumo de combustivel e para
proporcionar poténcia robusta do motor, e ao mesmo tempo para eliminar as vibragdes e ruidos do motor.

Este sistema armazena combustivel pressurizado e fornecido pela bomba de abastecimento no distribuidor comum.
Armazenando o combustivel sob alta pressao, o sistema do distribuidor comum é capaz de fornecer combustivel em
pressdes estaveis de injecao independentemente da rotagéo do motor ou da carga no motor.

O ECM regula o ponto e o volume de inje¢do de combustivel, usando a EDU para fornecer corrente elétrica a valvula
solenéide no injetor. O ECM também monitora a presséao interna do combustivel no distribuidor comum, usando o sensor
de pressdo de combustivel. O ECM monitora a bomba de abastecimento de modo que haja suprimento do combustivel
necessario para alcangar a pressao objetivo de combustivel.

Além disso, este sistema integra uma valvula de duas vias (TWV) no interior do injetor para abrir e fechar a passagem
de combustivel. Como resultado, o tempo de injegdo de combustivel e o volume de injegdo de combustivel podem ser
regulados com preciséo pelo ECM.

O sistema de distribuidor comum fornece duas inje¢des seccionadas de combustivel. Para suavizar o tranco na com-
bustao, este sistema executa a “inje¢ao-piloto” como combustivel subsidiaria antes da injeg&o principal do combustivel.
Isto ajuda a reduzir as vibragdes e os ruidos do motor.

Diagrama do sistema do distribuidor comum
(sistema de combustivel)

- - Areas de alta pressao

Sensor de pressdo de combustivel

Distribuidor comum o
/ Limitador de presséao

|

Sensor de temperatura
de combustivel

O
)

= |
! S
) ®
4 ®
Conjunto da
bomba de »W
abastecimento Ermmmrmbmmrrmmmsorkt

Valvula de controle {r
de sucgdo

Filtro de combustivel /”E_]

EDU =

Tanque de
combustivel [ - ECM Sensores

Y G3913¢
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Componentes do sistema de distribuidor comum:

Componentes

Descrigcao

Distribuidor comum

Armazena combustivel sob alta pressdo produzido pela bomba de abastecimento

Bomba de abastecimento

Acionado pela arvore de manivelas e fornece combustivel sob alta pressdo ao
distribuidor comum.

Injetor

Injeta combustivel na cAmara de combustdo conforme os sinais recebidos do ECM

Sensor de pressdo de combustivel

Monitora a pressdo do combustivel no distribuidor comum e transmite os sinais para o
ECM

Limitador de presséao

Abre a valvula limitadora de pressao pra reduzir a pressao interna no distribuidor
comum quando a pressao do distribuidor comum ultrapassa o nivel especificado.

Valvula de controle de sucgéo

Conforme os sinais recebidos do ECM, ajusta o volume de combustivel fornecido ao
distribuidor comum e regula a pressao interna do combustivel.

Tabela de DTC para o sistema do distribuidor comum:

RECOMENDACAO:
Esta tabela indica as combinagdes tipicas de DTC para cada ocorréncia de falha. ( ): DTCs potenciais
A B C D E F G H | J K

P0087/49 (Veja a pagina 05-70) @

P0088/78 (Veja a pagina 05-78) (@) (®)] (@)

P0093/78 (Veja a pagina 05-84) (@) ® o (@) o

P0190/49 (Veja a pagina 05-70) o

P0192/49 (Veja a pagina 05-70) o

P0193/49 (Veja a pagina 05-70) o

P0200/97 (Veja a pagina 05-130) ® (@)

P0627/78 (Veja a pagina 05-178) o

P1229/78 (Veja a pagina 05-78) o o

Area de falha Falha Consulte

Injetor Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do injetor A
Injetor Emperrado na posigédo aberta B
Injetor Emperrado na posi¢do fechada C
Sensor de pressao Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor de presséo de D
de combustivel combustivel ou saida fixa do sensor de presséo
Limitador de presséao Emperrado na posigédo aberta E
Limitador de presséo Emperrado na posi¢do fechada F
Valvula de controle de sucgdio Isnutig‘éuopgéo ou curto-circuito no circuito da valvula de controle de G
Valvula de controle de sucgéo Emperrado na posigéo aberta H
Valvula de controle de sucgéo Emperrado na posicéo fechada |
EDU EDU defeituoso J
(Sslissttz r:qaa ?ji, i'i::gﬂﬁﬁ/;gomum Vazamentos de combustivel nas areas de alta presséo K

Descrigdo de Codigos de Falhas para o sistema de distribuidor comum:

DTC No. Descrigcao

P0087/49 | Nenhuma alteragédo na sinal de saida do sensor de pressdo de combustivel

P0088/78 | Presséo interna de combustivel excessivamente alta (200 MPa (2.039 kgf/cm?, 29.007 psi] ou mais)

P0093/78 | Vazamentos de combustivel nas areas de alta presséo

P0190/49 | Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor de pressao de combustivel (voltagem de saida excessivamente baixa ou excessivamente alta)
P0192/49 | Interrupgao ou curto-circuito no circuito do sensor de pressdo de combustivel (voltagem de saida excessivamente baixa)
P0193/49 | Interrupgao ou curto-circuito no circuito do sensor de pressdo de combustivel (voltagem de saida excessivamente alta)
P0200/97 | Interrupgéo ou curto-circuito no circuito da EDU ou injetor

P0627/78 | Interrupgéo ou curto-circuito no circuito da valvula de controle de succéo

P1229/78 | Excesso de alimentagdo de combustivel
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4. DESCRICAO DO SISTEMA DE CONTROLE DE INJEGAO

O ECM controla o sistema de inje¢éo de combustivel usando os injetores e a bomba de abastecimento. O ECM regula
o volume de injecao de combustivel e o ponto de inje¢do de combustivel controlando ambas a duragéo e o ponto de

energizagao da valvula solendide no injetor. O ECM regula a presséo da injegdo controlando a valvula de controle de
sucgéo localizada na bomba de abastecimento.

A bomba alimentadora é usada para bombear o combustivel do tanque de combustivel para a bomba de abastecimento.

Diagrama de controle da injegdo

Sensor de posigdo do .
pedal do acelerador Vélvula

solendide
Sensor de posigdo da
arvore de comando
) g > - Distribuidor comum
- (]
Sensor de posigéo da ECM Sensor de pressao
arvore de manivelas de combustivel
(Sinal NE)
Valvula de ) . | Cémara de
controle de Valvula de retengdo controle de
sucgéo :m—: velocidade
Embolo I~ Embolo
[ F —
Outros sensores
Bomba |
alimentadora @
Came do
excéntrico -
| M—
e
Agulha do
bico injetor

Tanque de combustivel Injetor

AB1479




05-14 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
- (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

5. DESCRI(}AO DO SISTEMA DE OPERAQAO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO

A rotagdo do came do excéntrico faz com que o came pressione o émbolo A para cima, conforme ilustrado abaixo. A
forca de mola pressiona o émbolo B (oposto ao émbolo A) para cima. Como resultado, o @émbolo B aspira combustivel,
e 0 émbolo A bombeia combustivel ao mesmo tempo.

Diagrama de operagdo da bomba de abastecimento

Valvula de retengdo

Valvula de |+ Embolo A
controle de
sucgao
Pe Came do excéntrico
——  Parao
L:>—-> distribuidor comum o
y m) =
™ Came do anel
™ Embolo B
Da Embolo A: Final do bombeamento Embolo A: Inicio do bombeamento
bomba Embolo B: Final da sucgéao Embolo B: Inicio da sucgdo

alimentadora

iy

Embolo A: Inicio da sucgdo Embolo A: Fim da sucgio
Embolo B: Inicio do bombeamento Embolo B: Fim do bombeamento

Y AB6633
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6. DESCRIGAO DO SISTEMA DE OPERAGAO DA VALVULA DE CONTROLE DE SUCGAO
RECOMENDAGCAO:

O ECM controla a operagéo da valvula de controle de sucgéo para regular o volume de combustivel que € bombeado
pela bomba de abastecimento ao distribuidor comum. Este controle é executado para ajustar a presséo interna do
combustivel do distribuidor comum a pressao objetivo da injegdo.

(@) Abertura pequena da valvula de controle de sucgao:

(1) Quando a abertura da valvula de controle de sucgao for pequena, o curso de sucgédo de combustivel sera
mantido estreito. Portanto o volume do combustivel transferivel ira diminuir.

(2) O volume de sucgao diminui devido ao curso estreito, embora o deslocamento do @mbolo seja total. A diferen-
¢a entre o volume geométrico e o volume de sucg¢éo gera vacuo.

(3) O bombeamento serainiciado quando a pressdo do combustivel atingir um valor mais alto do que a pressao
no distribuidor comum.

Operacao da valvula de controle de
sucgcao em abertura pequena
Embolo Embolo Embolo
. L . £Z2: Volume de bombeamento
Ponto morto superior  Ponto morto inferior  Ponto inicial de combustivel
Curso de T TSz, : ;
deslocamento : H i i
do came ; i ; 5
Valvula de 1 2 3 ‘
controle de 3 ( ) 5 ( ) ( )
sucgao Vélvula de retengéo
[@7) — O
o [ L3,
Abertura
pequena )/ (/\6); @
(1 2) (3)
Y AB1483

(b) Abertura grande da valvula de controle de sucgéo:
(1) Quando a abertura da valvula de controle de sucgao for grande, o curso de sucgdo de combustivel sera
mantido amplo. Portanto o volume do combustivel transferivel ird aumentar.
(2) Se ocurso de deslocamento do émbolo for completo, o volume de sucgéo sera maior devido ao curso amplo.
(3) O bombeamento serainiciado quando a pressdo do combustivel atingir um valor mais alto do que a pressao
no distribuidor comum.

Operagédo da valvula de controle de Embolo
sucgdo em abertura grande o : Volume de bombeamento
' Po?to ln'ICIaI ' de combustivel
P 7 T~
Curso de : i |
deslocamento ! | i
do came ' ' )
Valvula de (1) (2) )
controle de
sucgéo
— (WN—
Abertura M N
grande @
(1) @) 3
¥ AB1484
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COMO EXECUTAR O DIAGNOSTICO
RECOMENDAGAO:

Use estes procedimentos para executar o diagnostico do sistema ECD.
Use o Intelligent Tester Il nas etapas 3, 4, 5, 7 e 10.

Usando o Intelligent Tester II:

1 | VEICULO CONDUZIDO A OFICINA

PROXIM

o

2 | ANALISE DA FALHA DESCRITA PELO CLIENTE (Veja a pagina 05-23)

PROXIM

o

3 | CONECTE O INTELLIGENT TESTER Il AO DLC3

RECOMENDAGCAO:
Se o monitor indicar falta de comunicagao com o Intelligent Tester, inspecione o DLC3.

PROXIM

o

4 | VERIFIQUE O DTC E OS DADOS ARMAZENADOS (Veja a pagina 05-50)

RECOMENDAGCAO:
Registre ou Imprima o DTC e os Dados Armazenados se hecessario.

PROXIM

o

5 [ APAGUE O DTC E OS DADOS ARMAZENADOS (Veja a pagina 05-50)

PROXIM

o

6 | FAGCA A INSPEGCAO VISUAL

PROXIM

o

7 | AJUSTE DO MODO DE INSPEGAO (Veja a pagina 05-52)

PROXIM

o
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| 8 | CONFIRMAGAO DO SINTOMA DA FALHA

RECOMENDACAO:
Se nao houver partida, execute primeiramente a etapa 10 e a seguir a etapa 12.
Resultado:
Resultado Passe a
Ha falha A
N&o ha ocorréncia de falha B

| B | SIMULE OS SINTOMAS (Veja a pagina 05-40) |

[ A ]

| 9 | VERIFIQUE O DTC (Veja a pagina 05-50) |

Resultado:
Resultado Passe a
Ha falha A
Nao ha ocorréncia de falha B

| B >|Passe a etapa 11 |

LA ]

[ 10 [ CONSULTE A TABELA DE DTC (Veja a pagina 05-61) |

| Passe a etapa 13 |

| 11 | FAGA A INSPEGAO BASICA (Veja a pagina 05-25)

Resultado:
Resultado Passe a
Falha ndo confirmada A
Confirmagédo de componentes defeituosos B

| B >|Passe a etapa 16

LA ]
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| 12 | CONSULTE A TABELA DE SINTOMAS DE FALHAS (Veja a pagina 05-40)

RECOMENDACAO:

. Partida dificil ou motor morre (Veja a pagina 05-233)

. Emissao de fumaca preta (Veja a pagina (Veja a pagina 05-244)

. Marcha-lenta dificil ou vibragéo excessiva d motor (1KD-FTV (Veja a pagina 05-258), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-269).
. Detonagéo ou trepidagao do motor (1KD-FTV (Veja a pagina 05-280), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-292).

. Falta de poténcia ou hesitagéo (1KD-FTV (Veja a pagina 05-304), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-318).

Resultado:
Resultado Passe a
Confirmagéo circuitos defeituosos A
Confirmagédo de componentes defeituosos B

| B >| Passe a etapa 16

:

13 | VERIFIQUE O CIRCUITO DE ALIMENTAGAO ELETRICA DO ECM
(Veja a pagina 05-221)

PROXIM

!

14 [FAGA A INSPEGAO DO CIRCUITO

Resultado Passe a
Nao ha confirmagado de falhas A
Falhas confirmadas B

| B >|Passe a etapa 17 |

:

15 [ VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMITENTES (Veja a pagina 05-24) |

PROXIMO

| Passe a etapa 17

16 | INSPECIONE OS COMPONENTES

PROXIMO

17 | IDENTIFIQUE A FALHA

PROXIMO

18 | AJUSTE E/OU REPARE OU SUBSTITUA

PROXIMO



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-19
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

| 19 | TESTE DE CONFIRMAGAO

| FIM
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Sem usar o Intelligent Tester:

| 1 | VEICULO CONDUZIDO A OFICINA

[ 2 [ ANALISE DA FALHA DESCRITA PELO CLIENTE (Veja a pagina 05-23)

PROXIMO

| 3 | VERIFIQUE E APAGUE O DTC (Veja a pagina 05-50)

PROXIMO
| 4 | CONFIRMAGAO DO SINTOMA DA FALHA
Resultado:
Resultado Passe a
Ha falha A
Nao ha ocorréncia de falha B

| B | SIMULE O SINTOMA (Veja a pagina 05-40)

LA ]

| 5 | VERIFIQUE O DTC (Veja a pagina 05-50)

Resultado:
Resultado Passe a
Ha codigo de falha A
Nao ha codigo de falha B

| B >|Passe aetapa?7

LA ]

| 6 | PASSE A TABELA DE DTC (Veja a pagina 05-50)

| Passe a etapa 9 |
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| 7 | FACA A INSPEGCAO BASICA (Veja a pagina 05-25)

Resultado:
Resultado Passe a
Falha ndo confirmada A
Confirmagédo de componentes defeituosos B

| B | Passe a etapa 12 |

LA ]

[ 8 [CONSULTE A TABELA DE SINTOMAS DE FALHAS (Veja a pagina 05-40) |

RECOMENDACAO:

. Partida dificil ou motor morre (Veja a pagina 05-233)

. Emissao de fumaca preta (Veja a pagina (Veja a pagina 05-244)

. Marcha-lenta dificil ou vibrag&o excessiva d motor (1KD-FTV (Veja a pagina 05-258), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-269).
. Detonagéo ou trepidagao do motor (1KD-FTV (Veja a pagina 05-280), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-292).

. Falta de poténcia ou hesitagao (1KD-FTV (Veja a pagina 05-304), 2KD-FTV (Veja a pagina 05-318).

Resultado:
Resultado Passe a
Confirmagao circuitos defeituosos A
Confirmagédo de componentes defeituosos B

| B >|Passe a etapa 12

LA ]

9 | VERIFIQUE O CIRCUITO DE ALIMENTAGCAO ELETRICA DO ECM
(Veja a pagina 05-221)

| 10 | FACA A INSPECAO DO CIRCUITO

Resultado:
Resultado Passe a
Nao ha confirmagao de falhas A
Falhas confirmadas B

| B >| Passe a etapa 13 |

LA ]

[ 11 [ VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMITENTES (Veja a pagina 05-24) |

| Passe a etapa 13
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| 12 | INSPECIONE OS COMPONENTES

| 13 | IDENTIFIQUE A FALHA

PROXIMO

| 14 | AJUSTE E/OU REPARE OU SUBSTITUA

| 15 | TESTE DE CONFIRMAGAO

| FIM
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- Nome do
Folha de Inspegdo do SISTEMA ECD Inspetor
Nome do Cliente VIN
Data da Entrada / / Data de / /
do Veiculo fabricagao
N° da Licenga : .
(Placa) Quilometragem km/milhas
O Motor sem a . 5 i s =
partida O Motor néo gira O Sem combustao inicial O Sem combustdo completa
O] Partida dificil O Motor gira lentamente
" O Outros
% O Marcha- O Marcha-lenta incorretad rpm da marcha-lenta anormal 00 Alta( rpm) [ Baixa( rpm)
L lenta fraca O Marcha-lenta dificil O Outros
g O Ma O Hesitagao O Retroignicdao [ Explosao no silencioso (Explosdo retardada) [ Oscilagdo
g Dirigibilidade | Detonagdo [ Outros
o
€ O Logo apos a partida [0 Apds pressionar o pedal do acelerador
® O Motor O Apés liberar o pedal do acelerador O Durante o funcionamento do A/C
morre O Na mudanga de N paraD [ Outros
O Outros
Data da
Ocorréncia da Falha
Freqiiéncia da Falha O Constante O Algumas vezes ( vezes por dia/més) O Somente uma vez
O Outros
Tempo (Clima) O Bom O Nublado O Chuvoso [ Nevando O Varios/Outros
i)
o Temperatura - . . . o °
‘E Externa O Quente O Médio O Frio O Frio (aproximadamente ____ °F/ C)
o
8 pe Local O Rodovia O Suburbio O Cidade O Subidas O Descidas
e e O Pista ndo pavimentada [ Outros
S 3 Temperatura O Frio [0 Durante o aquecimento [0 Apés o aquecimento [ Qualquer temperatura
4 do Motor O Outros
c
Q . O Partida O Logo apds a partida ( min.) O Na Marcha-lenta [ Acelerando
o Funcionamento e . ~ ~
do Motor O Dirigindo [ Velocidade Constante O Aceleragao O Desaceleragao
O Interruptor do A/C LIGADO/DESLIGADO O Outros
(CN‘I)I:;"(}QO da luz de Inspegdo do motor O Permanece acesa [ Acende-se as vezes [ Nao acende
Modo normal O Normal O Caédigo(s) de Falha (cédigo )
(Pré-inspegao) O Dados Armazenados ( )
Inspecao de DTC - . 1
Modo de Inspecdo | O Normal O Cédigo(s) de Falha (codigo )
O Dados Armazenados ( )
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INSPECAO DE FALHAS INTERMITENTES
RECOMENDACAO:
Intelligent Tester I1:

Inspecione o ECM do veiculo no modo de inspegéo. A detecgéo das falhas intermitentes sera mais facil com o ECM no
modo de inspegéo e usando-se o Intelligent Tester Il. No modo de inspeg¢éo o ECM utiliza a légica de detecgdo em 1
etapa ao invés da logica de 2 etapas devido a maior sensibilidade para detectar as falhas.

a) Apague oDTC. (Veja a pagina 05-50)

(

(b) Altere o ECM do modo normal para modo de inspegao usando o Intelligent Tester ll(Veja a pagina 05-52)
(c) Faga o teste de simulagdo. (Veja a pagina 01-29)

(d) Verifique o conector e o terminal. (Veja a pagina 01-29)

(e) Balance o conector. (Veja a pagina 01-29).
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INSPECAO BASICA

Quando n&o houver confirmagéo do cddigo na verificagdo de DTC, todos os circuitos suspeitos de serem causa de falha
deveréo ser inspecionados conforme a seqiiéncia. Em muitos casos, a inspegdo basica do motor indicada no fluxogra-
ma abaixo podera identificar rapida e eficientemente a causa da falha. Portanto esta inspecao é essencial no diagnés-
tico do motor.

| 1 | VERIFIQUE A VOLTAGEM DA BATERIA

NOTA:
Facga a inspec¢ao da voltagem da bateria com o motor desligado e a chave de ignigao DESLIGADA.
Padrao:
OK NG
Voltagem 11V ou mais Abaixo de 11V

[ NG>[ CARREGUE OU SUBSTITUA A BATERIA |

| 2 | VERIFIQUE SE O MOTOR GIRA |

NG> PASSE A TABELA DE FALHAS (Pagina
05-40)

[ 3 [VERIFIQUE O FILTRO DE AR |

(@) Inspecione visualmente o filtro de ar quanto a excesso de sujeira ou 6leo.

| NG >| LIMPE OU SUBSTITUA |

| 4 | VERIFIQUE A QUALIDADE DO COMBUSTIVEL |

(@) Verifigue se é usado somente combustivel diesel.
(b) Verifique se o combustivel ndo contém impurezas.

| NG >| DRENE E REABASTEGCA O COMBUSTIVEL |

| 5 | VERIFIQUE SE HA AR NO COMBUSTIVEL |

NG\ | SANGRE O AR DO COMBUSTIVEL (Veja a
pagina 11-7)
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| 6

| VERIFIQUE OS TUBOS E MANGUEIRAS DE COMBUSTIVEL

(@) Verifique se os tubos de combustivel e as mangueiras de combustivel ndo estdo bloqueadas, danificadas,
desconectadas ou empenadas.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

| 7

| VERIFIQUE O FILTRO DE AR QUANTO A OBSTRUGOES

| NG >| LIMPE OU SUBSTITUA

| 8

| VERIFIQUE O OLEO DO MOTOR (Veja a pagina 17-1)

NG ADICIONE OU DRENE E REABASTECA
COM OLEO DO MOTOR

| 9

| VERIFIQUE O FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR (Veja a pagina 16-1)

COM FLUIDO DE ARREFECIMENTO (Veja
a pagina 16-3)

NG> ADICIONE OU DRENE E REABASTECA

10

VERIFIQUE A ROTAGAO DA MARCHA-LENTA E A ROTAGAO MAXIMA
(Veja a pagina 14-1)

NG\ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

| 11

| VERIFIQUE O CIRCUITO DE DIAGNOSTICO

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

| 12

| VERIFIQUE A BOMBA DE VACUO

NG REPARE OU SUBSTITUA A BOMBA DE
VACUO

| PASSE A TABELA DE SINTOMAS DE FALHAS (Veja a pagina 05-40),
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LEITURA DE DADOS REGISTRADOS

NOTA:
. Quando um injetor for substituido, o cédigo de compensacgao do injetor deve ser registrado no ECM.
Quando o ECM é substituidos, todos os codigos de compensagao do injetor devem ser registrados no ECM
novo.
. Os codigos de compensacido da injegao sao exclusivos, compostos de 30 digitos, e valores alfanuméricos
impressos na cabega de cada injetor. Se um coédigo de compensagao do injetor incorreto for registrado no
ECM, o motor podera trepidar ou a marcha-lenta podera ser dificil. Além disso, podera haver falha do motor
e a vida do motor podera ser reduzida.
1. AF”éS A SUBSTITUI(;AO DO(S~) INJETOR(ES) POR COMPONENTE(S) NOVO(S), DIGITE O(S)
CODIGO(S) DE COMPENSACAO DO(S) INJETOR(ES) NO ECM CONFORME SEGUE:
(@) Digite no Intelligent Tester Il, o(s) codigo(s) de compensagao, que é(s&o) gravados no(s) cabegote(s) do(s) injetor(es)
novo(s).
) Digite o(s) novo(s) codigo(s) de compensagéo no ECM usando o dispositivo de teste (Veja a pagina 05-31)
c) Desligue a chave de ignigao. e desligue o Intelligent Tester II.
)
)

05-27

Aguarde no minimo 30 segundos.

Ligue a chave de ignigédo. e ligue o Intelligent Tester II.

f) Apague o DTC P1601/89 gravado no ECM usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-50)

2. APOSA SUBSTITUI(;AO DO ECM POR UM COMPONENTE(S) NOVO(S), DIGITE O(S)
CéDIGO(S) DE COMPENSA(;AO DO(S) INJETOR(ES) NO ECM CONFORME SEGUE:

(@) Antes de substituir o ECM, use o Intelligent Tester Il para fazer a leitura e salvar o codigo de compensagao do
injetor. Os cédigos sao gravados no ECM original (Veja a pagina 05-27).

(b) Apos instalar um ECM novo, digite os codigos de compensagéo gravados no ECM novo usando o dispositivo de
teste (Veja a pagina 05-32).

(c) Desligue a chave de igni¢ao. e a seguir desligue o Intelligent Tester Il

(d) Aguarde no minimo 30 segundos.

(e) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.

() Apague o DTC P1601/89 gravado no ECM usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-50)

RECOMENDAGCAO:

. Para cada injetor ha caracteristicas diferentes de injegao de combustivel. Para otimizar o desempenho da injegéo
de combustivel, o ECM compensa estas diferencgas, ajustando o periodo de duragdo da inje¢do em cada injetor.
. Quando a chave de ignigcéo for acionada a primeira vez apés a substituicdo do ECM ou de algum(ns) injetor(es),

havera apresentagdo do DTC P1601/89. Isto informa que o(s) codigo(s) de compensagao devera(do) ser registrados.
Manualmente apague o DTC ap6s completar o registro de codigo de compensagéo.
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Procedimento para leitura e gravagao dos codigos de compensacgao do injetor usando o Intelligent

Tester Il (antes da substituicdo do ECM)

INiClO

:

Selegdo de fungéo

:

- Selegdo de numero do cilindro

:

Leitura

Y

Y

Apresentacao do codigo de
compensagéao para ser gravado

Leitura de erro

Se os codigos de
compensacao ja
estiverem gravados
no dispositivo de teste

Y

Se os codigos de
compensagéo nao
estiverem gravados
no dispositivo de teste

Confirmagao da gravagéo do cédigo

Confirmacéo do codigo

(sobrescrever)
et
Gravagéo
Y
Dialogo aberto: continuac¢éo da
Leitura e salvamento operag&o de leitura/salvamento Gravac&o de erro
de outros cédigos de . - .
compensagio Final da leitura e gravagéo
dos cddigos de compensagéo

FINAL

Passe ao procedimento de registro (Veja a pagina 05-32)

AS3042
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RECOMENDAGAO:

A operagéo abaixo é disponivel com ECMs que podem transmitir os codigos de compensacao do injetor registrados ao

Intelligent Tester II.

Exemplo: Cédigo de compensagéo

N injetor

A85701

Injector Compensation

This function is used to set the compensation
code for the new injector assembly or the
injectors to the engine ECU when replacing
the injector assembly or the injectors.

Press Nexi to proceed.

ﬁ_iNext > Cancel

J

G36522

Injector Compensation

< NOTICE >

This function must not be operated
without referring the service manual.

Press Next fo proceed.

| <Back | | Next> | [ Cancel |

Utility

G36523

3. FACAA LEITU~RA E GRAVE OS CODIGOS DE
COMPENSACAO DO INJETOR

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignigéo.

(c) Ligue o Intelligent Tester Il

NOTA:
Nao dé partida ao motor.
RECOMENDAGCAO:

O cédigo de compensagéo do injetor € gravado no cabegote de cada

injetor.

(d) Acesse as opgbes de menu nesta ordem: Auto / Pick up / Engine
/ Utility / Injector Compensation.

(e) Pressione Next.

(f) Pressione Next novamente para continuar.
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Injector Compensation

Select a function
then press Next to proceed.

O Set Compensation Code
® Read Compensation Code

| <Back | | Next> | | Cancel |

Utility

G36524

Injector Compensation

Select a cylinder
then press Next to proceed.

® Cylinder No.1
O Cylinder No.2
O Cylinder No.3
QO Cylinder No.4

| <Back | | Next> | | Cancel |

o owe | Utility

G36525

Injector Compensation

[ Selected cylinder]

| 102DD04722A6CA38090101014BE00O |

code of another cylinder,
or press Cancel to exit this function.

G36526

(9) Selecione Read Compensation Code
(h) Pressione Next

(i) Selecione o numero do cilindro correspondente ao codigo de com-
pensacao do injetor desejado.

() Pressione Next
RECOMENDACAO:

O processo de leitura podera falhar devido a problema no chicote elétrico
ou ma conexao com o DLC3. Verifique a conexao do chicote elétrico e
do DLC3. Se nao houver indicagao de falha, o ECM podera estar defei-
tuoso. Verifique o ECM e reinicie esta operagao.

(k) Verifique o codigo de compensacao do injetor (codigo alfanumérico
de 30 digitos) apresentados na tela do dispositivo de teste.

() Pressione Save.
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Oylinder Numbet Date
Iselected cylinder] 2:19 PM, 01/08/02

! 102DD04722A6CA38080101014BECOD ’
Do you want to save this code?

A98470

Cylinder Number Date
[selected cytinder] 2:19 PM, 01/09/02

! 1020D04722A6CA38090101014BECO0 '

The code of selected cylinder already exisis,
Do you want to replace it?

A93040

Injector Compensation

[ Selected eylinder ]

| 1020D0472206CA38080101014BE000 |

Press Next to read the compensation
code of another cylinder,
or press Cancel to exit this function.

utitity

¢i36526

(m) Se nédo houver cddigo de compensagao do injetor para o cilindro
no dispositivo de teste:

(1) Verifique se o cddigo de compensacao do injetor apresenta-
do na tela do dispositivo de teste esta correto.

(2) Pressione Save (passe a etapa (0)).
RECOMENDACAO:
O processo de gravagéo podera falhar devido a problema no chicote
elétrico ou ma conexado com o DLC3. Verifique a conexao do chicote

elétrico e do DLC3. Se nao houver indicagao de falha, o ECM podera
estar defeituoso. Verifique o ECM e reinicie esta operagao.

(n) Sejahouver outro codigo de compensagéo do injetor no disposi-
tivo de teste:

(1) Verifique se o cddigo de compensacao do injetor apresenta-
do na tela do dispositivo de teste esta correto.

RECOMENDAGAO:

O codigo de compensagao do injetor existente sera sobrescrito pelo
novo cddigo e cancelado do dispositivo de teste.

(2) Pressione Replace.
RECOMENDACAO:

O processo de gravacao podera falhar devido a problema no chicote
elétrico ou ma conexado com o DLC3. Verifique a conexao do chicote
elétrico e do DLC3. Se nao houver indicagao de falha, o ECM podera
estar defeituoso. Verifique o ECM e reinicie esta operagao.

(0) Se desejar fazer a leitura e salvar outros codigos de compensa-
¢ao do injetor, pressione Next para continuar. Para encerrar esta
operagéo, pressione Cancel.
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REGISTRO

NOTA:

Quando um injetor for substituido, o cédigo de compensacgao do injetor deve ser registrado no ECM.
Quando o ECM é substituidos, todos os codigos de compensagao do injetor devem ser registrados no ECM
novo.

Os codigos de compensagao do injegdo sdo exclusivos, compostos de 30 digitos, e valores alfanuméricos
impressos na cabega de cada injetor. Se um codigo de compensacgao do injetor incorreto for registrado no
ECM, o motor podera trepidar ou a marcha-lenta podera ser dificil. Além disso, podera haver falha do motor
e a vida do motor podera ser reduzida.

APOS A SUBSTITUIQAO DO ECM POR COMPONENTE NOVO, DIGITETODOS OS cODIGOS
COMPENSAGCAO NO ECM NOVO CONFORME SEGUE:

Antes de substituir o ECM, use o Intelligent Tester Il para fazer a leitura e salvar o cédigo de compensagéo do
injetor. Os cédigos sao gravados no ECM original (Veja a pagina 05-27).

Apbs instalar um ECM novo, digite os cédigos de compensagao gravados no ECM novo usando o dispositivo de
teste (Veja a pagina 05-32).

(c) Desligue a chave de ignigao. e a seguir desligue o Intelligent Tester 1.

(d) Aguarde no minimo 30 segundos.

(e) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

() Apague o DTC P1601/89 gravado no ECM usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-50)
RECOMENDAGCAO:

Para cada injetor ha caracteristicas diferentes de injegao de combustivel. Para otimizar o desempenho da injegéo
de combustivel, o ECM compensa estas diferengas, ajustando o periodo de duragéo da injegdo em cada injetor.

Quando a chave de ignigdo for acionada a primeira vez ap6s a substituicdo do ECM ou de algum(ns) injetor(es),
havera apresentagéo do DTC P1601/89. Isto informa que o(s) codigo(s) de compensagao devera(do) ser registrados.
Manualmente apague o DTC apés completar o registro de codigo de compensagao.
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Procedimento para registrar os cédigos de compensagao do injetor usando o Intelligent

Tester Il (antes da substituicdo do ECM)

*1: Para registrar os codigos de
compensagéo através de digitagao

manual (substituigao do injetor, etc.)

Entrada manual do cddigo de
compensacao do injetor

*2: Para registrar os codigos de
INiclO compensacao ja gravados no
Intelligent Tester Il (substituicdo do
¢ ECM, etc.)
EE— Selegdo de fungéo
Selegdo de numero do cilindro
Dialogo opcional: Selecione Input *1 ou Open *2. |&--------------—--—-—---
Selecgdo de entrada Selegcdo de
Y interrupgéo

Recuperagéo do cédigo de
compensacao do injetor
gravado

Normal Anormal

Confirmagao da gravagéo do cédigo

Y

Registro do coédigo de

Y

Erro na recuperagéo -

Retorno ao “dialogo de opgao” e
selecione “Input” porque n&o ha
codigo de compensagéo do injetor
gravado no dispositivo de teste.

compensacao do injetor

¢

y

Erro de registro

) Dialogo opcional: continue o registro
Continue o

registro para os
demais cilindros

FIM

¢ Final do registro do c6digo de compensagéo

A93043
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Exemplo:

Cédigo de compensagéo

N injetor

A85701

Injector Compensation

This function is used to set the compensation
code for the new injector assembly or the
injectors to the engine ECU when replacing
the injector assembly or the injectors.

Press Nexi to proceed.

ﬁ_iNext > Cancel

utility

G36522

Injector Compensation
< NOTICE >
This ion must not be op:

without referring the service manual,

Press Nexi to proceed.

| <Back | | Next> | | Cancel |

utility

G36523

2. REGISTRO DE CODIGO DE COMPENSA(;AO
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignigo.

NOTA:

Nao dé partida ao motor.

(c) Ligue o Intelligent Tester II.

RECOMENDACAO:

O cédigo de compensagéo do injetor € gravado no cabegote de cada
injetor.

(d) Acesse as opgbes de menu nesta ordem: Auto / Pick up / Engine

/ Utility / Injector Compensation.
(e) Pressione Next.

(f) Pressione Next novamente para continuar.
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Injector Compensation

Select a function
then press Next to proceed.

® Set Compensation Code
O Read Compensation Code

[ <Back | | Next> | | Cancel |

Utility

Whiap l"ﬁ y
_

G36528

Injector Compensation

Select a cylinder
then press Next to proceed.

® Cylinder No.1
O Cylinder No.2
O Cylinder No.3
QO Cylinder No.4

| <Back l | Next> [ ] Cancel [

G36525

Injector Compensation

Input the code of 30 characters printed
on the injector,
Refer to the service maunal for details.

i

| Input ’l Open |

1f the inputted characters are correct,
press Next to proceed.

| <Back Cancel

utility

G36529

)
(h)

(i)
()

Selecione Set Compensation Code

Pressione Next.

Selecione o nimero do cilindro correspondente ao codigo de com-

pensacao do injetor desejado.

Pressione Next.

Se um ou mais injetores foram instalados (o cédigo de compen-
sacéo do injetor para o cilindro selecionado nao existe no dispo-
sitivo de teste):

(1)

Pressione Input.
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[selected cylinder] 4:19 PM, 01/15/02

| 10D702047DFFCA38090000014BEY6S i

Do you want to open this code?

___Open | Cancel |

A93041
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(2) Manualmente digite o codigo de compensagéo do injetor
correspondente ao cilindro, usando o teclado na tela do dis-
positivo de teste. O codigo alfanumérico de 30 digitos esta
gravado no cabecote do injetor.

RECOMENDACAO:
Cada codigo de compensagao do injetor é exclusivo. O cddigo de com-
Cooar |[ ok |[ Cancel | pensacao do injetor correto devera ser digitado em cada cilindro
000000 1819I$T+I I*I selecionado no dispositivo de teste.
A e fdlff s Vh ”l 1'k11°| 1",‘[ I (3) Confirme se o codigo de compensacéo do injetor para o
shift] z [ x x clvlbfnfm [ .1/] cilindro selecionado esta correto e pressione OK (passe a
Ctl‘[éul \I HI = I etapa (m)).
=} A96465
()  Se houver instalagdo de um ECM novo (se todos os codigos de
compensagao do injetor foram salvados no dispositivo de teste):
(1) Pressione Open.
injector Compensation
[ Tselected cyfinder]
Input the code of 30 characters printed
on the injector.
Refer to the service maunal for details.
|
} Input | ‘ Open |
if the inputted characters are correct,
press Next to proceed,
| <Back  Cancel
s 1 Utility
P G36529
(2) Pressione Open novamente para recuperar o codigo de com-
pensacao do injetor salvado.
RECOMENDACAO:
Se o processo de recuperacéo falhar, a digitagdo manual do dispositi-
vo de teste sera uma opgéo alternativa. Consulte a etapa (k).
EZ
Cyiinder Number Saved Date
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[ Selected cylinder ]
input the code of 30 characters printed
on the injector.
Refer to the service maunal for details.

10D702047DFFCA38090000014BE9ES l

[ Input [! Open [

If the inputted characters are correct,
press Next to proceed.

| <Back | | Next> | [ Cancel |
e | T T

i

G36531

Injector Compensation

injector Compensation is complete.

Press Next to set the other cylinder,
or press Cancel to exit this function.

i Next>

]

G36532

(m) Verifique se o cédigo de compensagao do injetor apresentado na

tela esta correto comparando-o ao valor alfanumérico de 30 digi-
tos gravado no cabecote do injetor.

NOTA:

Se houver digitagdo de um codigo de compensagao do injetor
incorreto no ECM, o motor podera trepidar ou a marcha-lenta po-
dera ser dificil.. Além disso, podera haver falha do motor e a vida
do motor podera ser reduzida.

RECOMENDAGAO:

()

Se houver a digitag&o ou leitura de um cddigo de compensagéo
do injetor incorreto, retorne a tela Input Value, pressionado Input.

O processo de gravagao podera falhar devido a problema no chi-
cote elétrico ou ma conexado com o DLC3. Verifique a conexao do
chicote elétrico e do DLC3. Se nao houver indicagdo de falha, o
ECM podera estar defeituoso. Verifique o ECM e repita esta ope-
ragao.

Pressione Next para gravar o c6digo de compensagéo do injetor
no ECM.

RECOMENDAGAO:

Se o processo falhar, o codigo de compensacgao do injetor podera
estar incorreto. Verifique novamente o cédigo de compensagao
doinjetor.

Se a digitagdo do cédigo de compensagéo do injetor estiver
correta, a causa para a falha podera ser o chicote elétrico ou ma
conexdo com o DLC3. Verifique o chicote elétrico e a conexdo do
DLC3. Se nao houver identificagdo de qualquer problema, o ECM
podera estar defeituoso. Verifique o ECM e reinicie a operagao.

Se desejar continuar outros registros de codigo de compensagao
do injetor, pressione Next. Para terminar o registro, pressione
Cancel.

Desligue a chave de ignig&o. e desligue o dispositivo de teste.
Aguarde no minimo 30 segundos.
Ligue a chave de ignigé&o. e ligue o Intelligent Tester II.

Apague o DTC P1601/89 gravado no ECM usando o Intelligent
Tester Il (Veja a pagina 05-50)
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INICIALIZAGAO

RECOMENDACAO:
Ap0os substituir a bomba de abastecimento e/ou ECM.

. Se o motor estiver defeituoso ou morrerimediatamente apos a partida, os valores aprendidos no ECM deverao ser
inicializados. O motor podera ser inicializado através do Intelligent Tester Il ou através de curto-circuito nos termi-
nais do DLC3.

Se a partida do motor for normal, a inicializagdo ndo sera necessaria. Execute somente as etapas (i) e (j).

PROCEDIMENTO DE INICIALIZAGAO

Usando o Intelligent Tester Il:

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

Funcion View System Ear Help . . e
(b) Ligue a chave de ignigéo.

Supply pump Initialization

NOTA:

This function is used to initizdize the

R Veetvibeiid i Nao dé partida ao motor.

e e et (c) Ligue o Intelligent Tester II.
ek (d) Acesse os menus: Auto / Pick up / Engine / Utility / Supply Pump
g v ey pmp ! Initialization.

(e) Pressione Next.
DTC Duas'f View ATC":Q Utiity
Y A99237

() Pressione Next

Funcion View System Bar Help

Supply pump Inltialization

Check the initial conditions
then Press Next

« Theignition switch is ON.

+ The engine is not running

Data Active
oTe List Test Utility

Y A99238

View

(9) Pressione Exit
Funcion View System Bar Help . . . L . B
M (h) Dé partida ao motor para verificar se a inicializag&o esta comple-

Supply pump Initialization
ta.
Initialization is complete. . . . .
Press Exitto sxt s urcon Se a partida do motor ndo for possivel, repita o processo de inicializagdo
desde o inicio.

() Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta.

NOTA:
_ _ Nao acelere o motor imediatamente apds a partida. Apoés o funci-
v o1 | Wt | vew et | o sz ONAMenNto em marcha-lenta, a aceleragéo sera permitida;
(1) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante no
minimo 1 minuto nas condigbes abaixo:
+ Temperatura da agua igual a 60 °C (140 °F) ou acima.
» Temperatura do combustivel igual a 20 °C (68 °F) ou acima.
RECOMENDAGCAO:

. Atemperatura da 4gua podera ser estimada através de contato na mangueira de saida.
. A temperatura do combustivel podera ser estimada usando-se a temperatura ambiente como substituicao.

. Se for dificil estimar a temperatura da agua, use o Intelligent Tester Il e acesse o menu: Auto / Pick Up / Engine /
Data List/ Coolant Temp.

() Ainicializagéo estara completa.
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Sem usar o Intelligent Tester Il:

CG

112]3]4]5/6|7|8 Estabelega curto-circuito entre os g
terminais do DLC3

-

Ligue a chave de ignicao

-

Aguarde 3 minutos I

-

Desligue a chave de ignicao ]

-

Desfaga a conexéo entre os terminais TC e CG l

J" NAO
Dé partida ao motor +——

‘ SIM

Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta

Nota:
J Nao acelere o motor imediatamente apés a partida.
J Apos o funcionamento em marcha-lenta, a aceleragao sera permitida

4

Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante no minimo 1 minuto
nas condi¢des abaixo:

. Temperatura da dgua igual a 60 °C (140 °F) ou acima.
. Temperatura do combustivel igual a 20 °C (68 °F) ou acima.
RECOMENDAGCAO:

. Atemperatura da agua podera ser estimada através de contato na mangueira de saida.
. Atemperatura do combustivel podera ser estimada usando-se a temperatura ambiente

como substituigdo.

A inicializag&o estard completa.

(36459
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TABELA DE SINTOMAS DE FALHAS

RECOMENDAGAO:

Use a tabela abaixo para determinar a causa do sintoma da falha. As causas potenciais dos sintomas estao listadas na
ordem de probabilidade na coluna Area Suspeita” na tabela. Verifique cada sintoma, inspecionando as areas suspeitas

na ordem em que forem listadas. Substitua os componentes conforme necessario.

Sintoma

Area suspeita

Vejaa
pagina

Motor néo gira (sem partida)

wnNn =

Motor de partida
Relé ST
Sensor ECT

Dificuldade na partida do motor

© N o g s wN >

J N S G 7o
a b~ WON = O

Partida dificil ou motor morre

Circuito do sinal do motor de partida
Circuito de controle de pré-aquecimento
Injetor

Filtro de combustivel

Compressao

ECM

Bomba de abastecimento

Sensor de pressdo de combustivel

. Conjunto do corpo da borboleta de aceleragéo diesel
. EDU (relé)

. Bateria deteriorada

. Uso de combustivel com baixo nimero de cetanas

. Combustivel congelado

. Armisturado no tubo de combustivel

05-233

05-226

05-215
11-5
11-5
14-1
10-6
11-5
11-5
10-6
11-5

Dificuldade na partida do motor aquecido

© N o o swN =

©

A A
N = O

Partida dificil ou motor morre

Circuito do sinal do motor de partida

Injetor

Filtro de combustivel

Compressao

ECM

Bomba de abastecimento

Sensor de pressdo de combustivel

Conjunto do corpo da borboleta de aceleragéo diesel

. EDU (relé)
. Ar misturado no tubo de combustivel
. Bateria deteriorada

05-233
05-226
11-5
14-1
14-1
10-6
11-5
11-5

Motor morre logo apo6s a partida

© © N o oD~

10.

Partida dificil ou motor morre

Filtro de combustivel

Injetor

Circuito da alimentagdo elétrica do ECM

ECM

Bomba de abastecimento

Sensor de pressdo de combustivel

Conjunto do corpo da borboleta de aceleragéo diesel
Ar misturado no tubo de combustivel

Sistema do imobilizador ativado

05-233
11-5
11-5

05-221
10-6
11-5
11-5
10-6

Motor morre (exceto na condigdo listada acima)

Partida dificil ou motor morre

05-233
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Sintoma Area suspeita F\)/ée :;?nz
1. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(1KD-FTV) 05-258
2. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(2KD-FTV) 05-269
3. Filtro de combustivel 11-5
4. Injetor 11-5
Marcha-lenta inicial anormal (marcha-lenta fraca) 5. ECM 10-6
6. Bomba de abastecimento 11-5
7. Sensor de pressdo de combustivel 11-5
8. Medidor da massa do fluxo de ar deteriorado (1KD-FTV) -
9. Uso de combustivel com baixo numero de cetanas -
10. Interrupgdo no circuito do sinal do A/C para ECM e
interrupgéo no circuito do sinal do gerador para o ECM -
1. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(1KD-FTV) 05-258
2. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(2KD-FTV) 05-269
3. Circuito do sinal do A/C -
4. Injetor 11-5
Rotag&o alta da marcha-lenta (marcha-lenta fraca) 5. Circuito do sinal do motor de partida 05-226
6. ECM 10-6
7. Bomba de abastecimento 11-5
8. Sensor de pressao de combustivel 11-5
9. Interrupgao no circuito do sensor de velocidade 05-167
10. Pedal do acelerador 10-6
1. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(1KD-FTV) 05-258
2. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(2KD-FTV) 05-259
3. Circuito do sinal do A/C -
4. Injetor 11-5
Rotagéo baixa da marcha-lenta g g'j;?g::sigs ﬁ:?
(marcha-lenta fraca) 7. Folgadavalvula 14-1
8. Linhade combustivel (sangria de ar) 11-7
9. ECM 10-6
10. Bomba de abastecimento 11-5
11. Sensor de pressao de combustivel 11-5
12. Conjunto do corpo da borboleta de aceleragao diesel 10-6
13. Medidor da massa do fluxo de ar deteriorado (1KD-FTV) -
1. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
Marcha-lenta dificil (marcha-lenta fraca) 5 I(\/1I KD-FTV) N : 05-258
. Marcha-lenta dificil ou vibragdes excessivas no motor
(2KD-FTV) 05-259
1. Injetor 11-5
2. Circuito de alimentagéo elétrica do ECM 05-221
3. Compressao 14-1
4. Linha de combustivel (sangria de ar) 11-5
Trepidagdo no motor aquecido (marcha-lenta fraca) 5. Folgadavalvula 14-1
6. ECM 10-6
7. Bomba de abastecimento 11-5
8. Sensor de pressao de combustivel 11-5
9. Conjunto da borboleta de aceleragéo diesel 10-6
1. Injetor 11-5
2. Circuito de alimentagéo elétrica do ECM 05-221
3. Compressao 14-1
4. Linha de combustivel (sangria de ar) 11-5
Trepidag&o no motor frio (marcha-lenta fraca) 5. Folgadavalvula 11-5
6. ECM 10-6
7. Bomba de abastecimento 11-5
8. Sensor de pressao de combustivel 11-5
9. Conjunto da borboleta de aceleragéo diesel 10-6




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-42 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
Sintoma Area suspeita ;Ya'e gjg?nz
1. Falta de poténcia ou hesitagao (1KD-FTV) 05-304
2. Falta de poténcia ou hesitagao (2KD-FTV) 05-318
3. Injetor 11-5
4. Filtro de combustivel 11-5
5. SistemaEGR 12-8
Hesitagao / Aceleragéo fraca (dirigibilidade fraca) 6. Compressao 14-1
7. ECM 10-6
8. Bomba de abastecimento 11-5
9. Sensor de pressao de combustivel 11-5
10. Conjunto do corpo da borboleta de aceleragao diesel 10-6
11. Pedal do acelerador 10-6
12. Sistema turbocharger 13-24
o 1. Detonag&o ou batida do motor (1KD-FTV) 05-280
Detonagdo (dirigibilidade fraca) 2. Detonagao ou batida do motor (2KD-FTV) 05-292
1. Emissdo de fumaca preta 05-244
Emiss&o de fumaga preta (dirigibilidade fraca) 2. SistemaEGR 12-8
3. Injetor 11-5
4. Acumulo no sistema de escapamento -
1. SistemaEGR 12-8
2. Injetor 11-5
3. Filtro de combustivel 11-5
4. ECM 10-6
Emissao de fumaga branca (dirigibilidade fraca) 5. Bomba de abastecimento 11-5
6. Sensor de pressao de combustivel 11-5
7. Conjunto do corpo da borboleta de aceleragao diesel 10-6
8. Circuito de controle de pré-aquecimento 05-215
9. Baixa qualidade do combustivel -
1. Injetor 11-5
2. ECM 10-6
3. Bomba de abastecimento 11-5
4. Sensorde pressdo de combustivel 11-5
Oscilagdo/ Trepidagdo (dirigibilidade fraca) 5. Sistema turbocharger (movimento da palheta turbo VN
esta defeituoso) (1KD-FTV) 13-24
6. Sistema turbocharger (valvula wastegate) (2KD-FTV) 13-24
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RECOMENDACAO:
A voltagem padré&o para cada terminal do ECM esta detalhada na tabela abaixo.

Na tabela, primeiramente veja as informagdes detalhadas em “Condi¢édo”. Veja em “Simbolos (No. de Terminal)” os
terminais a serem inspecionados. A voltagem padrao entre os terminais esta indicada em “Condi¢édo Especial’. Use a
ilustragdo acima como referéncia para os terminais do ECM.

Simbolos (N° do Terminal) Fiagcé:grEclthrica Descrigdo do Terminal Condicéao Egr?enc?flﬁzaa%a

Bateria (para medigcdo da

BATT (E6-2) — E1 (E7-7) L-BR voltagem da bateria e | Sempre 9a14V
para memoria do ECM)

IGSW (E5-9) — E1 (E7-7) B-O -BR Chave de ignigédo Chave de ignigdo LIGADA 9a14V

+B (E5-1) — E1 (E7-7) B-BR fimentagdo eletrica do| Gave de ignigao LIGADA 9a14V

MREL (E5-8) — E1 (E7-7) W-G - BR Relé MAIN Chave de ignigcdo LIGADA 9a14V

4 10 segundos apods chave de

MREL (E5-8) — E1 (E7-7) W-G -BR Relé MAIN ignicao DESLIGADA 0a15V
Alimentagéo elétrica do

VC (E8-18) — E2 (E8-28) R-W - BR sensor (voltagem espe- | Chave de ignicdo LIGADA 45a55V

cifica)

Sensor de posicdo do|Chave de ignicdo LIGADA,
VPA (E5-22) — EPA (E5-28) W-L - BR-W |pedal do acelerador|pedal do acelerador total- 06a10V
(para controle do motor) | mente liberado

Sensor de posicdo do|Chave de ignicdo LIGADA,
VPA (E5-22) — EPA (E5-28) W-L - BR-W [pedal do acelerador|pedal do acelerador total- 3,0a46V
(para construi do motor) | mente pressionado

Sensor de posi¢do do
pedal do acelerador
(para detecgéo de falha
do sensor)

Sensor de posi¢do do | spaye de ignicao LIGADA,

pedal do acelerador
> pedal do acelerador total- 3,7a50V
g%a"saer?fot?)@ao de falha | onte pressionado

Chave de ignicdo LIGADA,
pedal do acelerador total- 14a18V
mente liberado

VPA2 (E5-23) — EPA2 (E5-29) | GR-G — BR-Y

VPA2 (E5-23) — EPA2 (E5-29) | GR-G — BR-Y

Alimentagéo elétrica do

Sensor de posigdo do fanias
VCPA (E5-26) — EPA (E5-28) | LG-R—BR-W | 24 " 40 Gcelerador Chave de ignicdo LIGADA 45a5,0V

(para VPA)

Alimentagéo elétrica do
Sensor de posi¢do do L

VCP2 (E5-27) — EPA2 (E5-29)| BR-R — BR-Y pedal do acelerador Chave de igni¢cdo LIGADA 45a50V

(para VPA2)

Motor funcionando em mar-

VG (E7-24)*1 - EVG (E7-32)*1] W-R-B-W |Medidor MAF *1 cha-lenta, interruptor do A/C 0,5a34V
DESLIGADO
Motor funcionando em mar-
Y—B — BR*1 cha-lenta, temperatura o ar
THA (E8-31) — E2 (E8-28) Y-G - BR*2 Sensor IAT da admissédo igual a 20 °C 05234V
(68 °F)
*3 (EQ_90) _ . A Sensor IAT turbo Temperatura do ar atmosfé-
THIA*S (E8-20) — E2 (E8-28) Y-G -BR diesel *3 rico 05a34V
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Simbolos (N° do Terminal) Fiagcé:grEclléatrica Descrigdo do Terminal Condicéao Egr?enc?flﬁzaa%a
Sensor ECT Motor funcionando em mar-
THW (E8-19) — E2 (E8—28 R-L — BR cha-lenta, temperatura do
( ) ( ) fluido de arrefecimento a 02a1,0Vv
80°C (176°F)
B-Y — BR*4 Sinal do motor de Motor girando 6,0 V ou mais
STA (E5-7) — E1 (E7-7) LY _ BR*5 partida 9
#1 (E8-24) — E1 (E7-T7) B-W - BR =
#2 (E8-23) — E1 (E7-7) R-BR Injetor Motor funcionando em Gggajgaoo f(é«rempautloso
#3 (E8-22) — E1 (E7-7) V-BR marcha-lenta de onda 3)
#4 (E8-21) — E1 (E7-7) Y-R - BR
‘o : Geragédo de pulso
G+ (E7-23) — G— (E7-31 Y—-L Sensor de posigdo da Motor funcionando em .
( ) ( ) arvore de comando marcha-lenta (VzJ: oonfdo;rréa)to
. . Geracgéo de pulso
NE+ (E8-27) — NE— (E8-34) YL Sensor de posi¢éo da Motor funcionando em (vejg o formpato
arvore de manivelas marcha-lenta de onda 5)
.| Chave de ignigdo LIGADA,
STP (E6-5) — E1 (E7-7) G-W -BR Interruptor da luz de freio pedal de freio pressionado 75a14V
STP (E6-5) — E1 (E7-7) G-W-BR |Interruptor da luz de freio | CN@ve de ignicdo LIGADA, 0a15V
pedal de freio liberado
Interruptor da luz de freio | Chave de ignigdo LIGADA,
ST1- (E6-14) - E1 (E7-7) R-L-BR (oposto a STP) pedal de freio pressionado 0ats5V
Interruptor da luz de freio | Chave de ignigdo LIGADA,
ST1-(E6-14) - E1 (E7-7) R-L-BR (oposto a STP) pedal de freio liberado 75214V
TC (E5-11) — E1 (E7-7) P-B - BR Terminal TC do DLC3 | Chave de ignigdo LIGADA 9a14V
a0y _ . Rr_ Lampada Indicadora de
W (E5-12) — E1 (E7-7) R-B - BR Falhas (MIL) MIL acesa 0a3V
Lampada Indicadora de
W (E5-12) — E1 (E7-7) R-B - BR Falhgs (MIL) MIL apagada 9a14V
SPD (E6-17) - E1 (E7-7) VLR _BR | Sinal de velocidade do |Chave de ignigdo LIGADA, G(‘f,@gégf‘g‘fmp;'jo
painel de instrumentos |gire lentamente a roda dJe onda 7)
SIL (E5-18) — E1 (E7-7) R-Y-BR |Terminal SIL do DLC3 | Onedte ¢ Intelligent Tester) g racao de puiso
Sensor de Pressao Ab- | Aplique presséo negativa de 40
PIM (E7-28) - E2 (E8-28) L-B-BR | g5luta no Coletor (MAP) | kPa (300 mmHg, 11,8 Hg.pol) | 13819V
oy _ . R Sensor de Pressao Ab-|Corresponde a pressdo
PIM (E7-28) - E2 (E8-28) L-B-BR soluta no Coletor (MAP) [atmosférica 24231V
_oQy u R Sensor de Pressao Ab- [Aplique pressao positivade 170
PIM (E7-28) - B2 (E8-28) L-B-BR soluta no Coletor (MAP) |kPa(1.275mmHg, 50,2 Hg.pol) 37243V
IREL (E5-10) — E1 (E7-7) B-W - BR Relé EDU Chave de ignicdo DESLIGADA 9a 14V
IREL (E5-10) — E1 (E7-7) B-W-BR |Relé EDU Motor funcionando em 0a15V
marcha-lenta
. Motor funcionando em Geragédo de
TACH (E5-4) - E1 (E7-7) B-W - BR Rotagcdo do motor marcha-lenta bulsos
Sensor de pressdo no dis- |Motor funcionando em
PCR1 (E8-26) - E2 (E8-28) R-Y-BR tribuidor comum (principal) [ marcha-lenta 1.3a18V
GREL (E5-15) — E1 (E7-7) R -BR Relé GLOW Motor girando 9a14V
GREL (E5-15) — E1 (E7-7) R-BR Relé GLOW Motor funcionando em 0a15V
marcha-lenta
THF (E8-29) — E2 (E8-28) G-B-BR ggg%?;b‘fg t}ﬁgperat“ra Chave de igniggo LIGADA 05a34V
Relacdo de carga do |Motor funcionando em .
ALT (E8-8) — E1 (E7-7) G-BR gerador marcha-lenta Geragéao de pulso
. . Geragéao de pulso
Vélvula de controle de |Motor funcionando em .
PCV+ (E8-2) — PCV- (E8-1) G-W-G-Y SUCGAO marcha-lenta (sz: oontjo;rg?to
; Geragéao de pulso
INJF (E8-25) — E1 (E7-7) P-BR EDU Motor funcionando em (veja o formato

marcha-lenta

de onda 4)
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Simbolos (N° do Terminal)

Corda Fiagdo Elétrica

Descrigao doTerminal

Condicéao

Condigdo Especificada

Atuador do motor do

Motor funcionando em

Geragéao de pulso

VNTO (E8-10)*1 — E1 (E7-7) B-O - BR turbo *1 marcha-lenta (veja o formato
de onda 6)
: Geragéao de pulso
VNTI (E8=17)*1 — E1 (E7-7) R-B — BR Qt#baod?{ do motor do Mgtr(;:};lflr;cr:?:ando em (veja o formato
de onda 6)
Sensor de Posicio da Chave de ignigcdo LIGADA,
VLU (E7-29) — E2 (E8-28) B - BR Borboleta de A ? ~“| borboleta de aceleragéo to- 36a42V
orboleta de Aceleragao| i mente aberta
P Chave de ignigdo LIGADA,
S de P d
VLU (E7-29) - E2 (E8-28) B-BR | Borboleta de Aceleracao| borboleta de aceleragao to-| 042 1,0V
talmente fechada
. . Geragéao de pulso
LUSL (E7—4) — E1 (E7-7) GR - BR Sinal de carga d~a bqrbo- Motor aquecido, acelerando (veja o formato
leta de aceleragdo diesel| o motor
de onda 8)
EGLS (E7-33)2 - E2 (E8-28) | L-Y-BR |Sgnsordeposicdoda | cpaye ge ignigao LIGADA 03a1,3V
Geragéao de pulso
EGR (E7-9) - E1 (E7-7) L-R - BR E-VRV EGR Chave de ignicdo LIGADA (veja o formato
de onda 1)
Chave de ignicdo LIGADA,
qave] _ = R x1 |interrupgdo na EGR (pedal
EGRC (E7-18) E1(E7-7) Y-B-BR VSV de corte da EGR do acelerador totalmente 03213V
pressionado)
VSV da valvula de VSV da valvula de controle
SCV (E8-15)*1 — E1 (E7-7) LG-BR controle de de turbilhamento ON (3 000 0,3a1,3V
turbilhamento*1 rpm ou menos)
Linha de comunicagao L Gera_géo de pulso
CAN+ (E6-22) — E1 (E7-7) V*4 - BR CAN Chave de ignicdo LIGADA (veja o formato
de onda 9)
: P Geragéao de pulso
CAN- (E6-21) — E1 (E7-7) P*4_BR E'Rr,‘\la de comunicagdo | e de ignicio LIGADA | (veja o formato
de onda 10)
RECOMENDACAO:
*1. 1KD-FTV *2: 2KD-FTV *3: 1KD-FTV, 2KD-FTV (com CAC) *4: TIA *5:T/IM
Formato de onda 1
5V/DIV. (@) Sinal E-VRV EGR
Simbolos (N° do terminal) | EGR (E7-9) — E1 (E7-7)
Ajuste de ferramenta 5 V/DIV., 1 mseg./DIV.
EGR Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido
< GND ~
RECOMENDACAO:
‘ormato de onda varia conforme a operagéo da E- .
O f tod d fi ¢doda E-VRV EGR
1 mseg./DIV.
A96634
Formato de onda 2
(@) Sinal da valvula de controle de sucgao
Simbolos (N° do terminal) | EGR (E7-9) — E1 (E7-7)
| N . ) Ajuste de ferramenta 10 V/DIV., 5 mseg./DIV.
PCV ﬁ[ ql 10V/DIV. Condiggo Motor funcionando em marcha-lenta ou girando para
+ a partida com motor aquecido
RECOMENDAGCAO:
5 mseg./DIV. O formato de onda varia conforme a operagéo da valvula de controle
A97624 | de sucgao.
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(a) #1
(b) #3
(c) #4
(d) #2

20 mseg./DIV.

I 5 V/IDIV.

A09438

INJF

20 mseg./DIV.

2 V/DIV.

AQ9437

Formato de onda 3

Sinal de injeg&o do injetor no. 1
b) Sinal de inje¢éo do injetor no. 2
Sinal de inje¢&o do injetor no. 3
d) Sinal de inje¢do do injetor no. 4

Simbolos (N° do terminal)

(a) #1 (E8-24) — E1 (E7-7)
(b) #3 (E8-22) — E1 (E7-7)
(c) #4 (E8-21) — E1 (E7-7)
(d) #2 (E8-23) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

5 V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a injeg&o do injetor.

Formato de onda 4

(@)

Sinal de confirmagéo de injeg&o do injetor

Simbolos (N° do terminal)

INJF (E8-25) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

2 VIDIV., 20 mseg./DIV.

Y

+ 5 V/DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a injeg&o do injetor.

Formato de onda 5
@)
(b)

Sinal do Sensor de posigéo da arvore de manivelas
Sinal do Sensor de posigao da arvore de comando

Simbolos (N° do terminal)

(a) NE+ (E8-27) — NE— (E8-34)
(b) G+ (E7-23) — G- (E7-31)

Ajuste de ferramenta

5 V/DIV., 20 mseg./DIV.

(a)
VNTO

(b)
VNTI

Y Gagsa7

H

TR U | !

20 mseg./DIV. (E

1 /oI

i 1
marcha-lenta) g413s8

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a rotagao do motor.

Formato de onda 6

(@)

Sinal do atuador do motor do turbo

Simbolos (N° do terminal)

(a) VNTO (E8-10) — E1 (E7-7)
(b) VNTI (E8-17) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

5 V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a operagéo do turbocharger.
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Formato de onda 7

(@) Sinal de velocidade do veiculo

Simbolos (N° do terminal)

SPD (E6-17) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

5 V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo

Durante a condugéo do veiculo

RECOMENDAGAO:

O formato de onda diminui conforme o aumento da velocidade do vei-

culo.

Formato de onda 8

(@) Sinal da borboleta de aceleragao diesel

Simbolos (N° do terminal)

LUSL (E7-4) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

1 VIDIV., 2 mseg./DIV.

Condigéo

Aceleragdo com o motor aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a operagéo do sinal da borboleta de

aceleracao diesel.

Formato de onda 9

(@ Sinal de comunicagdo CAN

Simbolos (N° do terminal)

CAN+ (E6-22) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

1 V/DIV,, 10 mseg./DIV.

Condigéo

Motor parado, chave de igni¢éo ligada

10 mseg./DIV.

5 V/DIV.
SPD e GND
20 mseg./DIV. G37487
20 mseg./DIV.
LUSL 1 V/DIV.
¥ 2 mseg./DIV. A91225
1 1 V/DIV.
|=GND
10 mseg DIV,
G36660
| 1 V/DIV.
T =0 W BT
R/ {000 g G 1
<= GND

G36661

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme o sinal de comunicagdo CAN.

Formato de onda 10

(@ Sinal de comunicagdo CAN

Simbolos (N° do terminal)

CAN- (E6-21) — E1 (E7-7)

Ajuste de ferramenta

1 V/DIV,, 10 mseg./DIV.

Condigéo

Motor parado, chave de igni¢édo ligada

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme o sinal de comunicagdo CAN.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO

1. DESCRICAO

Para o diagnostico de veiculos equipados com sistema Multiplex OBD
(M-OBD), o veiculo devera ser conectado ao Intelligent Tester II. Diver-
sas saidas de dados do Mo6dulo de Controle do Motor (ECM) poderédo
ser lidas.

A Lampada Indicadora de Falhas (MIL) acendera quando o computa-
dor de bordo do veiculo detectar uma falha no proprio computador ou
nos componentes do sistema de tragdo. Além disso, os DTCs corres-
pondentes serdo gravados na memoria do ECM (Veja a pagina 05-61).

Se ndo houver recorréncia de falha, a MIL permanecera acesa até que
a chave de ignigéo seja desligada e a seguir a MIL ira apagar quando
a chave de ignicéo for ligada. Entretanto o DTC permanecera gravado
na memoéria do ECM.

A93827

Intelligent Tester I Para verificar os DTCs, Conecte o Intelligent Tester 1l ao DLC3. no

E veiculo ou conecte os terminais TC e CG no DLC3 (os DTCs ser&o

apresentados no painel de instrumentos).

oo

DLC3 A89015

2. MODO NORMAL E MODO DE INSPEGAO

O sistema de diagndstico funcionara no “modo normal” durante o uso normal do veiculo. No modo normal, a l6gica de
detecgéo de “2 etapas” € usada para garantir a detecgao precisa das falhas. O “modo de inspec¢éo” também é disponivel
para os técnicos como opg¢ao. No modo de inspegéo, a “logica de deteccdo de 1 etapa” é usada para a simulagéo dos
sintomas de falhas e aumentar a capacidade do sistema em detectar falhas, inclusive as falhas intermitentes (Veja a
pagina 05-52).

3. LOGICADE DETEC(}AO DE 2 CICLOS

Ao ser detectada inicialmente, uma falha sera gravada temporariamente na meméria do ECM (1° ciclo). Se a mesma
falha for detectada durante o ciclo da chave de ignigao seguinte, a MIL ira acender (2° ciclo).

4. DADOS ARMAZENADOS

Os Dados Armazenados registram as condi¢gdes do motor (sistema de combustivel, carga calculada do motor, tempe-
ratura do fluido de arrefecimento, ajuste de combustivel, rotagdo do motor, velocidade do veiculo, etc.). Quando uma
falha & detectada. Durante o diagnéstico, os Dados Armazenados podem ajudar a determinar se o veiculo estava
funcionando ou parado, se o motor estava aquecido ou ndo, se a relagao ar/combustivel era rica ou pobre, e outros
dados referentes ao momento da ocorréncia da falha.
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5. INSPEGAODODLC3

CG SG SIL O ECM do veiculo utiliza protocolo de comunicagéo-ISO 14230 (M-
OBD). A disposigao de terminais do DLC3 € compativel com ISO 15031-
30 e corresponde ao formato ISO 14230.

BAT

AB2779

Simbolo (N° do Terminal) Descri¢gdo do Terminal Condicéao Condigdo especificada
SIL (7) — SG (5) Linha “+” do bus Durante a transmisséo Geragédo de pulso
CG (4) — Massa da carrogaria Massa do chassi Sempre Abaixo de 1Q
SG (5) — Massa da carrogaria Massa do sinal Sempre Abaixo de 1Q
BAT (16) — Massa da carrogaria| Terminal positivo da bateria Sempre 9a14V
RECOMENDAGCAO:

Conecte o cabo do Intelligent Tester Il ao DLC3, ligue a chave de igni-
¢ao. e tente usar o dispositivo de teste. Se o mostrador indicar que
houve erro de comunicacao, havera problema no veiculo ou no dispo-
sitivo de teste.

. Se a comunicagao estiver normal quando o dispositivo de
teste for conectado a outro veiculo, inspecione o DLC3 do
veiculo original.

. Se a comunicagao ainda n&o for possivel quando o disposi-
tivo de teste for conectado a outro veiculo, provavelmente
havera falha no préprio dispositivo de teste. Consulte o de-
partamento de servigo listado no manual de instru¢cao do
dispositivo de teste.

6. INSPECIONE AVOLTAGEM DA BATERIA
Voltagem da bateria: 11 a14 V.
Se a voltagem estiver abaixo de 11V, recarregue ou substitua a bateria antes de continuar.

7. INSPECIONE A MIL

(@) ALampada Indicadora de Falhas (MIL) acendera quando a chave
de ignicao for ligada e o motor ndo estiver funcionando.

RECOMENDACAO:

Se a Ladmpada Indicadora de Falhas (MIL) ndo acender, verifique o

circuito da MIL (consulte CIRCUITO DA MIL, pagina 05-230).

(b) Apo6s a partida do motor, a MIL devera apagar. Se a lampada
permanecer acesa, o sistema de diagndéstico tera detectada uma
falha ou anormalidade no sistema.

A93827
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INSPE(;AOICANCELAMENTO DEDTC
NOTA:
Somente para Intelligent Tester Il

Quando o sistema de diagnoéstico for comutado do modo normal para o modo de inspegao, ou vice versa, todos
os DTCs e Dados Armazenados registrados no modo normal serao apagados. Antes de comutar os modos,
sempre verifique e anote os DTCs e Dados Armazenados.

Intelligent Tester I 1. INSPEGAO DE DTC (usando o Intelligent Tester 1)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

oo
P DLC3 A99015
Exemplo: (c) Acesse os menus: Auto / Pick Up / Motor / DTC.
W (d) Verifiqgue e anote os DTCs e Dados Armazenados.
Pick U m[%%m (e) Confirme os detalhes dos DTCs (Veja a pagina 05-50)
e P a— ol
Motor -— e f
DTC \
ote | 0T | ey | A |y
?39796 I [ WEI (41348
2. INSPEGAO DE DTC (sem usar o Intelligent Tester 1)
ca (@) Ligue a chave de ignigéo.

(b) Usando SST, conecte os terminais 13 (TC) e 4 (CG) do DLC3.
SST 09843-18040

TC AB2779

(c) Verifique os DTCs observando a LAmpada Indicadora de Falhas
(MIL). Se ndo houver DTCs., a Ldmpada Indicadora de Falhas
0,25 seg. (MIL) ira piscar conforme detalhado na ilustrag&o.

A73556
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0,5 seg. 0,5 seg. (d) Exemplo
4,5 seg. 2,5 seg. 45 seg (1) OsDTCs 12 e 31 sdo detectados e a Lampada Indicadora
. - de Falhas (MIL) comecara a apresentar os DTCs, conforme
detalhado a esquerda. O padrao piscar para o DTC 12 na
ON MIL sera o primeiro apresentado.
- OFF RECOMENDAGCAO:
-t 0.5 seg. B—?—pgt—e» Se houver 2 ou mais codigos gravados, a apresentagéo sera iniciada a
_ Um ciclo partir do codigo de numero mais baixo e prosseguira na seqiiéncia.
Inicio (2) Haverauma pausa de 2,5segundos. Esta pausa ira ocorrer
BR3589 entre os padrdes piscar da MIL para cada DTC.

(3) O padrao piscar da MIL para o DTC 31 sera apresentado.

(4) Haverauma pausa de 4,5 segundos. Esta pausa ira ocorrer
quando o padrao piscar da MIL for o Ultimo de uma seqiiéncia
de diversos DTCs.

(5) AMIL repetira a apresentagado da seqiiéncia de DTCs.

(e) Verifique os detalhes da falha usando a tabela de DTC detalhada
na pagina 05-50.

()  Apo6s completar a inspegéo, desconecte os terminais 13 (TC) e 4
(CG) e apague o mostrador.

(99 Confirme os detalhes dos DTCs (Veja a pagina 05-60).

3. CANCELAMENTO DE DTCs e DADOS

Exemplo: Function View Sysiem Bar Help
S o ARMAZENADOS
potr |V ArFiow e 1 (Usando o Intelligent Tester Il)
RangePerfarmance Probiem
| ooroe 11w P Cooat s (@) Conecte o Intelligent Tester [l ao DLC3.
N ree—— . (b) Ligue a chave de ignigéo. (ndo dé partida ao motor) e ligue o
= pag Intelligent Tester II.
o Ej/ (c) Acesse os menus: Auto / Pick Up / Engine / DTC./ Clear.
@? o (d) Apague os DTCs e Dados Armazenados pressionando YES no
v I S a7466 dispositivo de teste.
J/B do compartimento do motor 4. CANCELAMENTO DE DTCs e DADOS

ARMAZENADOS
(Sem usar o Intelligent Tester II)
(@) Execute uma das operagdes abaixo.

(1) Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria(-) duran-
te mais de 1 minuto.

oo |00
0

[
—

5 I | 6080 0 (2) Remova o fusivel EFI, do J/B do compartimento do motor,
‘—UL/ LI I localizado no compartimento do motor durante mais de 1
Fusivel EFI minuto.

P A99789
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PROCEDIMENTO DO MODO DE INSPEQAO
RECOMENDACAO:
Somente para Intelligent Tester Il:

O modo de inspegao & muito sensivel a falhas e é capaz de detectar falhas que o modo normal ndo pode detectar. O
modo de inspegao também pode detectar todas as falhas detectadas através do modo normal.

No modo de inspegao, o ECM apresenta os DTCs usando a légica de detecgéo de 1 ciclo.
NOTA:

Todos os DTCs gravados e os Dados Armazenados serdao apagados se: 1) O ECM for comutado do modo normal
para modo de inspecdo ou vice-versa; 2) A chave de ignigao for posicionada de ON para ACC ou OFF enquanto
estiver no modo de inspec¢ao.

Antes de comutar os modos, verifique e anote todos os DTCs e os Dados Armazenados gravados.

Intelligent Tester II 1. PROCEDIMENTO PARA O MODO DE INSPECAO
(@) Certifique-se de que o veiculo esteja nas condi¢des abaixo:
(1) Voltagem da bateria igual a 11V ou mais.

(2) Borboleta de aceleragdo totalmente fechada.

(3) Alavanca de mudanga posicionada em N.

(4) Interruptor do A/C desligado.

Desligue a chave de ignigéo.

DLC3 A98015

)
(c) Conecte o Intelligent Tester [l ao DLC3.
) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

(e) Acesse os menus: Auto / Pick Up / Engine / Check Mode

(f) Certifique-se de que a MIL esteja piscando conforme detalhado
nailustragéo.

ON B (9) Dé partida ao motor (a MIL devera apagar).

(h) Simule as condig¢des da falha conforme descrito pelo cliente.

(i) Verifigue os DTCs e Dados Armazenados usando o Intelligent
Tester Il.

() Apos verificar o DTC, inspecione os circuitos apropriados (Veja a
pagina 05-50).

—» jua— 0,13 seg.

OFF —

0,13seg. —m te—

A76900
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TABELA LIVRE-DE-FALHAS
1. TABELA LIVRE-DE-FALHAS

Se houver gravagéo de algum dos codigos abaixo, a ECU passara ao modo livre-de-falhas que permitird a condugéo
temporaria do veiculo.

temperatura do ar da admissao)

(Vejgggér;na) Item de deteccdo Operacao livre-de-falhas C%’;difﬁgzgopﬁ(,?e%egﬁgm?sé0
Interrupgdo no circuito do
P0045/34* |solendide de controle de reforgo |, . . . L
(05-66) turbo/super (Falha no sistema Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
turbocharger)
Pressado no sistema do distribuidor
P0087/49 |de combustivel — Excessivamente - a Lo
(05-70) baixa (Falha no sistema do sensor Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
de pressdo do combustivel)
P0088/78 Presséo no sistema do distribui-
dor de combustivel — Excessiva- || imi Anci FAmieA
(05-78) mente alta (Falha no sistema do Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
distribuidor comum)
Detecgéo de vazamento no
P0093/78 |Sistema de combustivel — Limita a poténcia do motor durante 1 .
(05-84) }j/gz:orrrl]ebnl}gﬁ%alnndoe s(i\s/taeﬁ;nggtos minuto e a seguir desliga o motor Chave de ignigdo DESLIGADA
distribuidor comum)
. Circuito do sensor 2 de temperatura
P0095/23" | do ar da admiss&o (Sensor de Temperatura do ar da admissao (coletor de | Detecgéo de retorno a
(05-89) E%mper?tur(a; do a(1jr dadacj_m|§sa;)o admiss&o) fixada no valor especificado condig&o original
onector de ar da admissao
Circuito baixo do sensor 2 de
P0097/23* E%r;wteggaatuggifaodaor g:nzgrrn(ljsesao Temperatura do ar da admissé&o (coletor de Detegg?o de retorno a
(05-89) temperatura do ar da admiss&o admisséo) fixada no valor especificado condigcdo original
(Conector de ar da admisséo))
Circuito alto do sensor 2 de
PO(())59_%/§3* EeErRt?:gzatlgl?adr?oasre?\as :rd(rj\gssao Temperatura do ar da admiss&o (coletor de | Detecggo de retorno a
( ) temperatura do ar da admiss&o admissé&o) fixada no valor especificado condigdo original
(Conector de ar da admisséo))
P0100/31* Circuito do fluxo da massa de ar Valvula EGR fixada no angulo de abertura |Detecgéo de retorno a
(05-93) (Medidor da massa do fluxo de ar) |especificado condigcdo original
« | Circuito (Baixo) do fluxo da massa . ) R . R
P(()g 50_%/3(?)1 de ar (Egtrada)baixa do medidor da | Valvula EGR fixada no &ngulo de abertura Det%pggo de r_etolrno a
massa do fluxo de ar) especificado condig&o origina
P0103/31* gér(;urlt(%gﬂ;%)ad:”gua(g %%é?ggf @ | Valvula EGR fixada no angulo de abertura | Detecgao de retomo a
(05-93) | 42 massa do fluxo de ar) especificado condi¢go original
Presséo absoluta no coletor/
P0105/35 | Circuito de pressdo barométrica = ) s Deteccgéo de retorno a
(05-101) (%en_sorﬂd()a presso do ar da Presséo turbo fixada no valor especificado condiggéo original
admissao
Entrada baixa do circuito de
pressao absoluta no coletor/ _ . » = .
F(’gg_(%/‘?f Circuito de pressdo barométrica |Press&o turbo fixada no valor especificado E;:%?Géag gﬁ ri?wtglmo a
(Entrada baixa do sensor de ¢ 9
presséo do ar da admissao)
Entrada alta do circuito pressao
P0108/35 absoluta no coletor/Circuito de = .
pressdo barométrica (Entrada no |Press&o turbo fixada no valor especificado | Déteccéo de retomo a
(05-101) | sensor de presséo do ar da condigao original
admisséao)
P0110/24 Circuito de temperatura do ar da T t d da admiss3o fixad . .
05.107) | admissdo (Sensor de temperatu- | /SMPeratura do ar da admissac fixada no | Detecggo de retorno a
( ) |ra do ar da admiss3o) valor especificado condico original
Entrada baixa no circuito de
P0112/24 |temperatura do ar da admissdo | Temperatura do ar da admiss&o fixada no | Detecgéo de retorno a
(05-107) |[(Entrada baixa do sensor de valor especificado condig¢do original
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(Vejgggér;na) Item de deteccdo Operacao livre-de-falhas C%’;difﬁgzgopﬁ(,?e%egﬁgm?sé0
Entrada alta no Circuito de oL
P0113/24 |temperatura do ar da admissgo | lemperatura do ar da admisséo fixada no | petecgao de retorno a
(05-107) |(entrada alta no sensor de valor especificado condigdo original
temperatura do ar da admissao)
Circuito de Temperatura do Fluido | Sinal de saida do sensor de temperatura
P0115/22 |de arrefecimento do Motor do fluido de arrefecimento fixada no valor | Detecgdo de retorno a
(05-114) | (sensor de Temperatura do Fluido |especificado (o valor fixado varia conforme | condigdo original
de arrefecimento do Motor) as condicdes)
Entrada baixa no circuito de . .
; Sinal de saida do sensor de temperatura
temperatura do fluido de h ; . = R
P0117/22 arrefecimento do motor (entrada do fluido de arrefecimento do motor fixada Detecgéo de retorno a
(05-114) baixa do sensor de temperatura do no valor especificado (o valor especificado | condig&o original
fluido de arrefecimento do motor) varia conforme as condigdes)
Entrada alta no circuito de Sinal de saida do sensor de temperatura
P0118/22 |temperatura do fluido de do fluido de arrefecimento do motor fixada | Detecgéo de retorno a
(05-114) |arrefecimento do motor (entrada |ng valor especificado (o valor especificado | condigao original
alta no sensor de temperatura do | yaria conforme as condicdes)
fluido de arrefecimento do motor)
Circuito do interruptor/sensor “A”
P0120/41 |de posi¢do do pedal/borboleta de |, .. Al S s
(05-120) | aceleragao (sensor de posicdo da Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
borboleta de aceleragédo
Entrada baixa no Circuito do
interruptor/sensor “A” de posigdo do
F(’(())g2122/g)1 pedal/borboleta de aceleragao Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
- (entrada baixa do sensor de posi-
¢ao da borboleta de aceleragéo)
Entrada alta no Circuito do
P0123/41 interruptor/sensor “A” de posigédo
(05-120) do pedal/borboleta de aceleracéo | Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
(entrada alta no sensor de posi-
¢ao da borboleta de aceleragéo)
Temperatura do combustivel
P0168/39 |excessivamente alta - A i Deteccéo de retorno a
(05-125) |(racionalidade do sensor de Limita & poténcia do motor condig¢do original
temperatura de combustivel)
Circuito do sensor “A” de tempera- . ' = R
F(’g;ﬁozlgii tura de combustivel (sensor de Ter1peratura_f‘dedcombustlvel fixada no Detzgggo de (etolrno a
temperatura de combustivel) valor especificado condigdo origina
Entrada baixa no Circuito do sensor o
P0182/39 [“A” de temperatura de combustivel | Temperatura de combustivel fixada no Detecgao de retorno a
(05-126) | (entrada baixa do sensor de valor especificado condig¢do original
temperatura de combustivel)
Entrada alta no Circuito do
sensor “A” de temperatura de : : ~ R
P0183/39 | ombustivel (entrada alta no Temperatura de combustivel fixada no Detecg&o de retorno a
valor especificado
(05-126) |sensor de temperatura de p condicao original
combustivel)
P0190/49 Circuito do sensor de press&do no
(05-70) distribuidor do combustivel (sensor | Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
B de pressdo de combustivel)
Entrada baixa no circuito do sensor
P0192/49 |de pressao no distribuidor do . . L
(05-70)  |combustivel (entrada baixa do Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
sensor de pressao de combustivel)
Entrada alta no circuito do sensor
P0193/49 | de presso no distribuidor do Limita a poténcia do motor Chave de ignigdo DESLIGADA
(05-70) |combustivel (entrada alta no sensor
de pressdo de combustivel)
2 o /cirL o Quando o circuito de um injetor apresenta
Interrupcao/circuito do injetor A 2 fia
P0200/97 h falha, a poténcia do motor € limitada. L
(05-130) ‘(s‘lgtt%rrna EDU para falha no Quando o circuito de 2 injetores apresenta | Chave de ignicdo DESLIGADA
Inj ) falha, o motor é desligado
P0234/34* |Condicao excessiva de reforco turbo/ - . R
(05-138) | super (falha no sistema turbochargen) Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
P0299/34* |Condicao insuficiente de reforgo turbo/

(05-138)

super (falha no sistema turbocharger)

Limita a poténcia do motor

Chave de ignicdo DESLIGADA
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DTCn° = A0 Turada. Condigdes para desativagéo
(Vejaa pagina) Iltem de deteccao Operacéao livre-de-falhas da funcao livre-de-falhas
Circuito do sensor “A” de
P0335/12 |posi¢do da arvore de manivelas . Detecgéo de retorno a
(05-143) |(sensor de posigdo da arvore de Motor desligado condig¢do original
manivelas)
Circuito do sensor “A” de posigdo
P0340/12 | da arvore de comando (banco 1 0u || imita a poténcia do motor Deteccéo de retorno a

(05-148) | sensor simples) (sensor de posicéo
da arvore de comando)
Faixa/desempenho do controle

P0488/15 |de posicao da borboleta de -
(05-162) aceleracéo - recirculagdo dos Limita a poténcia do motor Chave de ignigdo DESLIGADA

gases do escapamento (borbole-
ta de aceleragao diesel)

P0500/42 |Sensor“A” de velocidade do veiculo
(05-167) |(sensorde velocidade do veiculo)

P0627/78 Interrupgao/circuito de controle da

condigcdo original

Detecgéo de retorno a

Velocidade do veiculo fixada a 0 km/h condigao original

(05-178) |Pomba de combustivel (falha no Motor desligado Detecgéo de retorno a
sistema de distribuidor comum) condigdo original
P1229/78 | Sistemadabomba de combustivel (falha | : ..: A i
(05-78) | nosistema do distribuidor comum) Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
P1251/34* Condigdo de Excesso de reforgo
(05-138) Turbo/Super (Excessivamente alto) | Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
(Falha no sistema turbocharger)
P1611/17(05-177)[ Pulso Run (ECM) Motor DESLIGADO Chave de ignicdo DESLIGADA
Circuito QO Interruptor/Sensor “D”
P2120/19 | de posigao do pedal /borboleta de | |imita a poténcia do motor Chave de ignigdo DESLIGADA

(05-188) | aceleragéo (Sensor de posigdo do
pedal do acelerador (sensor 1))

Faixa/desempenho do Circuito do

p2121/19 | Interruptor/Sensor “D”de posicaodo | o o
05-196) pedal /borboleta de aceleragéo Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA

( (Racionalidade do Sensor de posi¢do

do pedal do acelerador (sensor 1))

Entrada baixa no Circuito do
Interruptor/Sensor “D” de posicdodo | . o
P2122/19 | hedal /borboleta de aceleracdo Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
(05-188) (entrada baixa do sensor de posigéo
do pedal do acelerador (sensor 1))

Entrada alta no Circuito do Interrup-
P2123/19 tor/Sensor “D” de posigéo do pedal /| o o
(05-188) borboleta de aceleragdo (entrada | Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA

alta no sensor de posigdo do pedal
do acelerador (sensor 1))

Circuito “E” do Interruptor/Sensor de
P2125/19 | posicdo do pedal /borboleta de
(05-188) | aceleragéo (Sensor de posigdo do
pedal do acelerador (sensor 2))

Entrada baixa no Circuito do
P2127/19 Interruptor/Sensor “E” de posigdodo | ) o
(05-188) pedal /borboleta de aceleragéo Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
(entrada baixa do sensor de posigéo
do pedal do acelerador (sensor 2))

Entrada alta no Circuito do Interrup-
p2128/19 | tor/Sensor “E” de posicéo do pedal /| o L
(05-188) borboleta de aceleragio (entrada | Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
alta no sensor de posigdo do pedal
do acelerador (sensor 2))
Correlagdo de voltagem no circuito
p213g8/49 |do interruptor/sensor “D°/'E” de o o o
05-188) posi¢do do pedal/borboleta de Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA
( aceleragdo (falha no sensor de
posicdo do pedal do acelerador)

P2226/A5(05-199)| Circuitode press&o barométrica (ECM) | Pressao atmosférica fixada no valor especificado | Detecgdo de refomo a condigéo original

Limita a poténcia do motor Chave de ignicdo DESLIGADA

p2228/A5 | Entrada baixa no Circuito de Pressao atmosférica fixada no valor Detecgéo de retorno a
(05-199) [ presséo barométrica (ECM) especificado condigcdo original
P2229/A5 |Entrada alta no Circuito de Pressao atmosférica fixada no valor Detecgao de retorno a
(05-199) |[presséao barométrica (ECM) especificado condig¢do original

RECOMENDAGAO: *: 1KD-FTV
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DATA LIST / ACTIVE TEST
1. ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST

RECOMENDAGAO:

O Intelligent Tester Il permite a leitura da Lista de dados dos valores de interruptor, sensor, atuador e outros itens sem a
remocéao destes componentes. A leitura da Lista de Dados no inicio do diagnéstico € uma forma de economia de tempo.

NOTA:

Na tabela abaixo, os valores listados em “Condi¢cao Normal” sdo valores de referéncia. Ndo considere apenas
estes valores de referéncia ao determinar se um componente esta defeituoso ou nao.

(@) Aquega o motor

(b) Desligue a chave de ignigéo.

(c) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(d) Ligue a chave de ignigéo.

(e) Ligue o Intelligent Tester Il

(f)

(9) Faga aleitura dos Data List.

Acesse os menus: Auto / Pick Up / Engine / Data List

Telado Intelligent Tester Il

Item / Faixa de medigao (Monitor)

Condig&o normal*!

Nota sobre o diagnostico

Calculate Load

Carga calculada pelo ECM/
Min.: 0 %, Max. 100%

1KD-FTV:

11,4 a 16,4%: motor funcionando

em marcha-lenta

13,1 a 18,9%: motor funcionando

sem carga (2.500 rpm)

2KD-FTV :

10 a 40%: motor funcionando em

marcha-lenta

10 a 40%: motor funcionando sem
carga (2.500 rpm)

MAF?

Taxa de fluxo de ar do status do
medidor MAF/
Min.: 0 gm/s Max.: 655,35 gm/s

* 5a12gm/s:
Motor funcionando em marcha-
lenta

* 28a46gm/s:
Motor funcionando sem carga
(2.000 rpm)

Se o valor for aproximadamente 0,0

gm/s:

* Interrupgdo do circuito de
alimentagdo do medidor da
massa do fluxo de ar

* Interrupgdo ou curto circuito no
circuito VG

Se o valor estiver acima de 135 gm/s:

* Interrupgdo no circuito E2G

MAP

Pressdo absoluta interna no
coletor do ar de admissao/
Min.: OkPa, Max.: 255kPa

1KD-FTV
» 95a 105 kPa:
Motor funcionando em marcha-
lenta
+ 100 a 120 kPa:
Motor funcionando a 2.000 rpm
* 110 a 135 kPa:
Motor funcionando a 3.000 rpm
2KD-FTV
+ 90 a 100 kPa:
Motor funcionando em marcha-
lenta
+ 90 a 110 kPa:
Motor funcionando a 2.000 rpm
* 110 a 130 kPa:
Motor funcionando a 3.000 rpm

Engine Speed

Rotagao do motor/
Min.: 0 rpm, Max.: 16383,75 rpm

700 a 800 rpm: motor funcionando
em marcha-lenta

Coolant Temp

Temperatura do fluido de
arrefecimento do motor/
Min.: -40°C, Max.: 140°C

1KD-FTV

75 a 90°C (167 a 194°F):
Apos o aquecimento do motor
2KD-FTV

80 a 95°C (176 a 203°F):
Apos o aquecimento do motor

Se o valor for -40°C (-40°F) ou
140°C (284°F), interrupgéo ou curto
circuito no circuito do sensor

Intake Air

Temperatura do ar de admissao/
Min.: -40°C, Max.: 140°C

Equivalente a temperatura do
coletor do ar de admissao

Se o valor for -40°C (-40°F) ou
140°C (284°F), interrupgdo ou
curto circuito no circuito do sensor

Vehicle Speed

Velocidade do veiculo/
Min.: 0 km/h, Max.: 255km/h

Velocidade real do veiculo

Velocidade indicada no velocimetro
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Telado Intelligent Tester Il

Item / Faixa de medigao (Monitor)

Condig¢&o normal*’

Nota sobre o diagnostico

Fuel Press

Pressdo do combustivel
Min.: OMPa, Max 655,350

1KD-FTV:

30 a 40 MPa:

Motor funcionando em marcha-
lenta

2KD-FTV:

25 a 35 MPa:

Motor funcionando em marcha-
lenta

EGR Position

Posicdo da EGR
Min.: 0%, Max.: 100%

1KD-FTV:

Superficie nivelada, temperatura
ambiente, motor aquecido e
funcionando em marcha-lenta

0 a 65%

2KD-FTV:

Superficie nivelada, motor
aquecido e funcionando em
marcha-lenta

50 a 100%

Accelerator Position no. 1

Posicédo do pedal do acelerador n® 1/
Min.: 0%, Max.: 100%

» Pedal do acelerador liberado
8 a 28%

* Pedal do acelerador pressionado
51a71%

Accelerator Position no. 2

Posicédo do pedal do acelerador n°® 2/
Min.: 0%, Max.: 100%

» Pedal do acelerador liberado
30 a 55%

*+ Pedal do acelerador pressionado
73 a 98%

Initial Engine Coolant Temp

Temperatura inicial do fluido de
arrefecimento do motor
Min.: -40°C, Max.: 120°C

ECT na partida do motor

Initial Intake Air Temp

Temperatura inicial do ar de
admissao
Min.: -40°C, Max.: 120°C

IAT na partida do motor

EGR Position®

Posicdo da EGR
Min.: 0%, Max.: 100%

Superficie nivelada, motor
aquecido e funcionando em
marcha-lenta:

50 a 70%

EGR Close Leaning Value *

Valor aprendido — fechado — da
EGR
Min.: 0OV, Max 5V

Superficie nivelada, temperatura
ambiente, motor aquecido e
funcionando em marcha-lenta
0,15a1,45V

Throttle Valve Fully Closed

Borboleta de aceleragao
totalmente fechada
Min: 0 deg, Max 84 deg

0,645 a 0,775 V

Presséo objetiva do distribuidor

Target Common Rail Pressure |comum 20 a 160 MP. -
Min.: 0 kPa, Max.: 655350 kPa a a
1KD-FTV:
*2 VN tipo turbo 1: Commo —
VNT Type 0: Nao, 1: Commo, 2: VAcuo 2KD-FTV
0: Nao
2 Angulo maximo turbo VN 0 _
VNT Max Angle Min.: 0%, Max.: 100% 100%
VNT Min*2 Angulo minimo turbo VN 10% -

Min.: 0%, Max.: 100%

Injection Pressure Correction

Corregéo de pressao da injegédo
Min.: -500 mm?/st
Max.: 780 mm?/st

- 400 a 400 mm3/st

Alternate Duty Ratio

Relacédo de carga alternada
Min.: 0%, Max.: 100%

Sem carga elétrica
20 a 60%

Carga elétrica alta
100%

Accel Position 1

Voltagem do sensor n°1 de
posi¢do do pedal do acelerador
Min.: OV, Max 5V

» Pedal do acelerador liberado
0,5a1,1v

+ Pedal do acelerador pressionado
26a45V

Leitura do valor com a chave de
ignicao ligada
(Nao de partida no motor)

05-57




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

05-58

Telado Intelligent Tester II

Item / Faixa de medigao (Monitor)

Condig&o normal*’

Nota sobre o diagnostico

Accel Position 1

Voltagem do sensor n°2 de
posi¢do do pedal do acelerador
Min.: OV, Max 5 V

» Pedal do acelerador liberado
1,2a20V

+ Pedal do acelerador pressionado
34a50V

Leitura do valor com a chave de
ignicao ligada (Nao dé partida no
motor)

Accel Position

Status de posigao do acelerador
Min.: 0%, Max.: 100%

» Pedal do acelerador liberado
10 a 22%

* Pedal do acelerador pressionado
52 a 90%

Leitura do valor com a chave de
ignicao ligada (Nao dé partida no
motor)

Comando turbo VN

*2 0,
VNT Command Min.: 0%. Max. 100% 0 a 100% Dados armazenados ECD
Angulo VCM - Bomba
Pump VCM Angle Min: OmA., Max.: 4000mA - Dados armazenados ECD
Controle de estabilidade na R . i
IDL Stable Control marcha lonta 10 @ 10mm?®: motor funcionando |45 armazenados ECD

Min.: -80mm?/st, Max 79mm?/st

em marcha-lenta

Pilot 1 Injection

Injegéo Piloto 1
Min.: 0 ms, Max.: 65.535 us

1KD-FTV:
380 a 480 us: motor funcionando
em marcha-lenta

Pilot 2 Injection

Injegéo Piloto 2
Min.: 0 ms, Max.: 65.535 us

1KD-FTV:

380 a 480 us: motor funcionando
em marcha-lenta

2KD-FTV:

350 a 450 us: motor funcionando
em marcha-lenta

Main Injection

Injegdo principal
Min.: 0 ms, Max.: 65.535 us

1KD-FTV:

530 a 730 us: motor funcionando
em marcha-lenta

2KD-FTV:

525 a 675 us: motor funcionando
em marcha-lenta

After Injection

Ap6s injecéo
Min.: 0 ms, Max.: 65.535 us

Pilot 1 Injection

Injegéo Piloto 1
Min.: -70°CA, Max.: 20°CA

1KD-FTV:
5 a 8° CA: motor funcionando em
marcha-lenta

Pilot 2 Injection

Injegéo Piloto 2
Min.: -50°CA, Max.: 20°CA

1KD-FTV:

12 a 18°CA: motor funcionando
em marcha-lenta

2KD-FTV:

1a2°CA

Main Injection

Injegdo principal
Min.: -90°CA, Max.: 90°CA

1KD-FTV:

3°CA: motor funcionando em
marcha-lenta

2KD-FTV:

7°CA

After Injection

Ap6s injecéo
Min.: -10°CA, Max.: 50°CA

Injection Feedback Value

Valor aprendido de retorno da
injecao
Min -10°mm?, Max.: 9,92mm?

-4,0 a 4,0mm?3: motor funcionando
em marcha-lenta

Injection Feedback Val #1

Corregéo de volume da injegao
para o cilindro 1
Min -10°mm?, Max.: 10 mm?

-3,0 a 3,0mm?3: motor funcionando
em marcha-lenta

Injection Feedback Val #2

Corregéo de volume da injegao
para o cilindro 2
Min -10°mm?, Max.: 10 mm?

-3,0 a 3,0mm?3: motor funcionando
em marcha-lenta

Injection Feedback Val #3

Corregéo de volume da injegao
para o cilindro 3
Min -10°mm?, Max.: 10 mm?

-3,0 a 3,0mm?3: motor funcionando
em marcha-lenta

Injection Feedback Val #4

Corregéo de volume da injegao
para o cilindro 4
Min -10°mm?, Max.: 10 mm?

-3,0 a 3,0mm?3: motor funcionando
em marcha-lenta
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Telado Intelligent Tester Il

Item / Faixa de medigao (Monitor)

Condig¢&o normal*’

Nota sobre o diagnostico

Injection Volume

Volume de injegéo
Min.: Omm?, Max.: 1279,98 mm?

1KD-FTV:

5 a 12 mm3: motor funcionando em
marcha-lenta

2KD-FTV:

3 a 10 mm3; motor funcionando em
marcha-lenta

EGR Learning Status™*?

Status de aprendizado da EGR
OKou NG

OK

Starter Signal

Sinal de partida
ONou OFF

ON: Motor girando

Sinal do volante de diregédo

Power Steering Signal ON ou OFF OFF -
; Sinal do A/C . ; _
A/C Signal ON ou OFF ON: A/C Ligado

Stop Light Switch

Interruptor do sinal de freio
ON ou OFF

* ON: Pedal do acelerador
pressionado

* OFF: Pedal do acelerador
liberado

Battery Voltage

Voltagem da bateria
Min.: 0 V
Max.: 65,535 V

9 a 14 V: motor funcionando em
marcha-lenta

Atmosphere Pressure

Valor da pressado atmosférica/
Min.: OkPa (0 mmHg, 0 Hg.pol),
Max.: 255 kPa (1.912,6 mmHg,
75,3 Hg.pol)

Pressdo atmosférica real

Status da EGR para Active Test

EGR ON ou OFF - Dados de suporte do Active Test
Status de corte do A/C para Active

ACT VSV Test - Dados de suporte do Active Test
ONou OFF

TCand TE1 Terminal TC e TE1 do DLC3/ — _
ONou OFF

#Code Coding/ - Numero de DTCs detectados
Min.: 0, Max.: 255

Check Mode '\O/"?ld(;’u(gFipSPGGéo ON: Modo de inspecdo ON -
Resultado do modo de inspegéo

SPD Test para sensor de velocidade do — Veja pagina 05-52

veiculo
0: COMPL, 1: INCOMPL

MIL ON Run Distance

Distancia percorrida MIL ACESA
Min.: 0 km
Max.: 65.635 Km

Distancia ap6s detecgdo de DTC

Running Time from MIL ON

Tempo de ativagdo da MIL ACESA
Min.: 0 minutos
Max.: 65535 minutos

Tempo de ativagédo equivalente
apo6s MIL ACESA

Distance from DTC Cleared

Distancia apés cancelamento de
DTC

Min.: 0 km

Max.: 65.635 Km

Equivalente a distancia apés o
DTC ter sido cancelado

Warmup Cycle Cleared DTC

Ciclos de aquecimentos ap6s
cancelamento de DTC

Min.: Okm

Max.: 255

Numero de ciclos de aquecimentos
apo6s cancelamento de DTC

Engine Run Time

Tempo de funcionamento do motor
Min.: 0 segundos
Max.: 65.535 segundos

Tempo ap6s a partida do motor

Dados de servigo

Time After DTC Cleared

Tempo apos cancelamento de DTC
Min.: 0 minutos
Max.: 65.535 minutos

Equivalente ao tempo apés o DTC
ter sido cancelado
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RECOMENDAGAO:

*1:  Afalta de especificagbes definidas para “Funcionando em marcha-lenta “ significa alavanca de mudanga posicionada

em N ou P, interruptor do A/C DESLIGADO e todos os interruptores dos acessorios DESLIGADOS.

*2:  1KD-FTV

*3:  2KD-FTV

2. EXECUTE O MODO ACTIVETEST/ACTIVETEST
RECOMENDAGAO:

O Intelligent Tester Il permite a operacéo de relé, valvula comutadora de vacuo, atuador outros itens sem a remogao

destes componentes. A execugdo do Teste Ativo no inicio do diagnostico € uma forma de economia de tempo.

Os Data List podem ser apresentados o Active Test.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignigéo.

(c) Ligue o Intelligent Tester Il

(d) Acesse os menus: Auto / Pick Up / Engine / Active Test
(e) Execute o Active Test.

Telado Intelligent Tester Il

(Abreviado) Detalhes do teste Faixa de controle Nota sobre o diagnostico
Control the EGR system Acione a E-VRV EGR ON/OFF -
Control the A/C cut signal Controle do sinal A/C ON/OFF -
Connect the TC and TE1 Acione a conexdo TC e TE1 ON/OFF -
gﬁtntrol the Cylinder #1 Fuel S(;)li‘t:je?grigj(;a.gfo de combustivel ON/OFF ﬁtgfogsgig: gﬁr;ub;:tgvglteste &

executado

Control the Cylinder #2 Fuel Corte da inje¢do de combustivel ON/OFF

A injecdo de combustivel

Cut no injetor no. 2 interrompida enquanto o teste é
' executado
. L . A injecdo de combustivel
gﬁtntrol the Cylinder #3 Fuel Sgii‘tr?je?grlgj(?ggo de combustivel ONJOFF interrompida enquanto o teste &

executado

Control the Cylinder #4 Fuel Corte da inje¢do de combustivel ON/OFF
Cut no injetor no. 4

A injecdo de combustivel
interrompida enquanto o teste é
executado

éﬁ‘t[}'ate the VSV for EGR Acione a VSV para corte da EGR | ON/OFF

Teste the Turbo Charge Step | Acione o motor DC para o

Motor* turbocharger 40 a2 100%

Aumenta a presséo interna do
Test the Fuel Leak combustivel no distribuidor comum
e inspeciona quanto a
vazamentos de combustivel

Interromper/iniciar

» A pressdo de combustivel no
interior do distribuidor comum
pressurizado a um valor
especificado e rotagdo do motor
aumentada a 2.000 rpm apo6s a
selegao de ON.

» As condigbes acima
preservadas enquanto o teste
esta sendo executado.
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TABELA DE CODIGOS DE FALHA

RECOMENDAGAO:

Os parametros listados na tabela poderao ser diferentes dos valores reais encontrados conforme o tipo de instrumentos

e os fatores.

Se alguns DTCs forem apresentados durante o modo de inspegéo de DTC, verifique o circuito dos DTCs apresentados
nas tabela abaixo. Para detalhes sobre cada DTC, consulte a pagina indicada.

DTC n°

(Veja a pagina) Item de detecgéo Area da falha MmiIL™ Memoria™
(05-66) fgfgpo(; ﬁjrb%/cs%n ;? ?falia atuador do motor do turbo O O
no si%tema turb(?charger) . Eai\o/l-conjunto do turbocharger
Pressé&o no sistema do = — -
P00B7/49 distribuidor de combustivel — | * Lnterrugggo gu gu%()b-cgrt(’:mtlo no circuito do sensor
05-70 Excessivamente baixa € pressao de combustive . @) @)
( ) (falha no sistema do sensor | * Sensor de pressao de combustivel
de pressd@o do combustivel) » ECM
Pressao no sistema do » Bomba de abastecimento (valvula de controle de sucg&o)
P0088/78 distribuidor de combustivel | « Limitador de pressao
(05-78) — Excessivamente alta « Curto-circuito no circuito da ba bomba de O O
(falha no sistema do abastecimento (valvula de controle de sucgéo)
distribuidor comum) + ECM
* Linha de pressao entre a bomba de
abastecimento o distribuidor comum
+ Linha de combustivel entre o distribuidor comum e cada injetor
Detecgédo de vazamento » Bomba de abastecimento
no sistema de combustivel | ¢ Distribuidor comum
P0093/78 — Vazamento grande « Injetores o o
(05-84) (vazamentos de « Limitador de pressao
combustivel no sistema do | « Interrupgéo ou curto-circuito no circuito EDU
distribuidor comum) (apresentacdo simultanea de P0200/97)
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do injetor
» EDU (apresentagéo simultanea de P0200/97)
+ ECM
t(‘g;::ulto ?0 sznsordZ ded «azn | * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0095/23* peralura fo ar da admisedo | AT turbo diesel
(Sensor de Temperatura do Ar . — )
(05-89) da Admissdo (conector de ar | © Sensor IAT turbo diesel
da admiss&0)) * ECM
Circuito baixo do sensor 2 ~ o o
de temperatura do ar da * Interrupg&o ou curto-circuito no circuito do sensor
P0097/23*3 admisszo (Entrada baixa do IAT turbo diesel
(05-89) sensor de Temperatura do » Sensor IAT turbo diesel - O
Ar da Admissao (conector | * ECM
de ar da admissao))
tCircuito altodo sensor2de « Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
P0098/23*3 emperatura do arda admissao medidor IAT
(05-89) (T(Eem;)agrzg'}: ggm?/&gﬁ] oo |+ Sensor IAT turbo diesel - o
(conector de ar da admissao)) " EOM
Circuito do Fluxo da * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
Pty Massa de Ar (Medidor da | , medidor MAE o o
5- + Medidor MAF
massa do fluxo de ar
+ ECM
Circuito (Baixo) do Fluxo * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
P0102/31*3 da Massa de Ar (Entrada medidor MAF o o
(05-93) baixa do medidor da * Medidor MAF
massa do fluxo de ar) + ECM
P0103/31% Circuito (Alto) do Fluxo da Massa | Interr.upgéo ou curto-circuito no circuito do medidor MAF
(05-93) de Ar (Entrada altadomedidorda | * Medidor MAF e e
massa do fluxo de ar) + EQM
Pressao Absoluta no * Interrupgdo ou cyrto-circuito no circuito do
P0105/35 Coletor/Circuito de sensor de press&o absoluta no coletor
pressdo barométrica Sensor de pressdo absoluta no coletor 0O 0O
(05-101) Sub-conjunto do turbocharger

(sensor de pressao do ar
da admissao)

Conjunto da valvula EGR
ECM
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o i
DTCn® Item de detecgao Area da falha MiL™ Memoria™
(Veja a pagina)
Entrada baixa do circuito * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
pressdo absoluta no coletor/| de press&o absoluta no coletor
P0107/35 Circuito de pressdo baromé- | « Sensor de press&o absoluta no coletor o o
(05-101) trica (entrada baixa do sen- | * Sub-conjunto do turbocharger
sor de pressdo do ar da + Conjunto da valvula EGR
admissao) + ECM
Entrada alta do circuito * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
pressdo absoluta no coletor/ de presséo absoluta no coletor
P0108/35 o = .. | * Sensor de pressdo absoluta no coletor e e
(05-101) Circuito de pressdo baromé- | | o "0 i nfo do turbocharger
trica (entrada no sensor de | 1 2 tJ 18 vilvala EGR 9
pressao do ar da admissao) onjunto da vaivula
+ ECM
Circuito de temperatura do | * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor de IAT
P0110/24 ar da admissdo (sensor » Sensor de IAT (Integrado no medidor MAF)** _ 0
(05-107) de temperatura do ar da » Sensor IAT *5
admissdo) + ECM
Entrada baixa no circuito de * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor IAT
P0112/24 temperaturado ardaadmissdo | « Sensor IAT (integrado no medidor MAF)*1 _ o
(05-107) (entrada baixa do sensor de » Sensor IAT *5
temperatura doardaadmissdo) | « ECM
Entrada alta no circuito de * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor IAT
P0113/24 temperaturado ardaadmissdo | * Sensor IAT (integrado no medidor MAF)*1 _ o
(05-107) (entrada alta no sensor de » Sensor IAT *5
temperatura doardaadmissdo) | « ECM
Circuito de temperaturadofluido |  Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0115/22 de arrefecimento do motor (sen- ECT o o
(05-114) sor de temperaturadofluidode | « Sensor ECT
arrefecimento do motor) + ECM
Entrada baixa no circuito
de temperatura do fluido * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0117/22 de arrefecimento do motor ECT o o
(05-114) (entrada baixa do sensor | * Sensor ECT
de temperatura do fluido + EQM
de arrefecimento do motor)
Entrada alta no circuito de _ o o
temperatura do fluido de * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0118/22 arrefecimento do motor ECT
(05-114) (entrada alta no sensor de | * Sensor ECT O O
temperatura do fluido de + EQM
arrefecimento do motor)
Circuito do interruptor/ * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0120/41 sensor “A” de posigdo do de posigédo da borboleta de aceleragéo
(05-120) pedal/borboleta de acele- + Sensor de Posicdo da Borboleta de Aceleragéo O O
ragdo (sensor de posigcdo + ECM
da borboleta de aceleragao
Entrada baixa no Circuito do
interruptor/sensor “A” de » Sensor de Posicdo da Borboleta de Aceleragao
P0122/41 posicio do pedal/borboleta * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito VLU o o
(05-120) de aceleragéo (entrada * Interrupgdo no circuito VC
baixa do sensor de posicdo | * ECM
da borboleta de aceleragzo)
Entrada alta no circuito do
interruptor/sensor “A” de » Sensor de Posicdo da Borboleta de Aceleragao
P0123/41 posicao do pedal/borboleta | ¢ Interrupgédo ou curto-circuito no circuito E2 0 0
(05-120) de aceleragéo (entrada alta | + Curto-circuito nos circuitos VC e VTA
no sensor de posigdo da + ECM
borboleta de aceleragéo)
Temperatura do combustivel
P0168/39 excessivamente alta
(05-125) (racionalidade do sensor) + Sensor de temperatura do combustivel O O
de temperatura de
combustivel )
Circuito do sensor “A” de * Interrupgéo ou curto-circuito no sensor de
P0180/39 temperatura de combustivel temperatura do combustivel 0O 0O
(05-126) (sensor de temperatura de | « Sensor de temperatura do combustivel
combustivel) + ECM
Entrada baixa no Circuito do | . |yterrupcao ou curto-circuito no sensor de
P0182/39 sensor "A” de temperatura | temperatura do combustivel
(05-126) de combustivel (entrada « Sensor de temperatura do combustivel O O
baixa do sensor de « ECM
temperatura de combustivel)
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o i
(Vejg);%ggina) Item de detecgao Area da falha MmiL™ Memoria™
0183139 SEg;rsagjra“iI}adgotg;c;;tgsj cr)a . {nterrupgéo ou curto-circ,uito no sensor de
; emperatura do combustivel
(05-126) de combustivel (entrada alta | | Sensor de temperatura do combustivel O O
no sensor de temperatura « EOM
de combustivel)
Circuito do sensor de * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0190/49 pressao no distribuidor do de pressédo de combustivel o o
(05-70) combustivel (sensor de » Sensor de pressdo de combustivel
pressao de combustivel) |+ ECM
Entrada baixa no circuito do | , Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0192/49 sensor de pressdo no d pea :
AN . e pressdo de combustivel
(05-70) distribuidor do combustivel » Sensor de pressdo de combustivel O O
(entrada baixa do sensor de | , ECM p
pressdo de combustivel)
Entrada alta no circuito do Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0193/49 sensor ce pressdo N0 | de presséo de combustivel
(05-70) Istribuidor do combustivel |, ggnsar de pressao de combustivel o o
(entrada alta no sensor de [, £,
pressao de combustivel)
P0200/97 :Q-tgtgg?sgizgg;cgg)udoara : :Ejteetr(;lrjpgao ou curto-circuito no circuito EDU o o
(05-130) fajlha no injetor) P * EDU
) - EQM
» Sub-conjunto do turbocharger
 Atuador do motor do turbocharger
P0234/34% Condigao excessiva de » Sensor de press&o absoluta no coletor
(05-138) reforgo turbo/super (falha | «+ Medidor de MAF o
no sistema turbocharger) |+ Valvula EGR emperrada na posigéo fechada -
+ Sistema do escapamento e sistema da admisséo
modificados ou obstruidos
+ ECM
» Sub-conjunto do turbocharger
+ Atuador do motor do turbocharger
» Sensor de pressado absoluta no coletor
P0299/34"3 Condigéo insuficiente de * Mf)didol’ de MAF s
(05-138) reforgo turbo/super (falha | * Valvula EGR emEerrada na posicéo aberta 0 0
no sistema turbocharger) |* Sensor de press&o absoluta no coletor
(mangueira desconectada)
+ Sistema do escapamento e sistema da admisséo
modificados ou obstruidos
+ ECM
Circuito do sensor “A” de | « Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0335/12 posi¢do da arvore de de posigao da arvore de manivelas
(05-143) manivelas (sensor de » Sensor de posigado da arvore de manivelas O O
posicdo da arvore de * Placa no. 1 do sensor de posi¢do da arvore de manivelas
manivelas) + ECM
Circuito do sensor “A” de * Interrupg&o ou curto-circuito no circuito do sensor
P0399/13 posicdo da arvore de co- de posigao da .érvore de manivelas .
(05-143) mando (banco 1 ou sensor | * Sensor de posi¢cdo da arvore de manivelas - O
simples) (sensor de posigdo | « Placa no. 1 do sensor de posi¢do da arvore de manivelas
da arvore de comando) + ECM
Circuito do sensor “A” de * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
P0340/12 posicdo da arvore de co- sensor de posigéo da arvore de comando
(05-148) mando (banco 1 ou sensor | ¢ Sensor de posigdo da arvore de comando O O
simples) (sensor de posigdo | * Polia do eixo de acionamento da bomba
da arvore de comando) + ECM
» Valvula EGR emperrada
» Vélvula EGR n&o move suavemente
* Interrupgéo ou curto-circuito no circuito E-VRV da EGR
P0400/71 Fluxo de recirculagéo dos |« Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do
05-152 gases do escapamento sensor de posigao da valvula EGR @) @)
( ) (Falha no sistema EGR) | » Sensor de posicao da valvula EGR
» Bomba de vacuo
» Mangueira de vacuo
+ ECM
Circuito “A” baixo do sensor de * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
P0405/06™ recirculagéo dos gases do sensor de posicdo da valvula EGR
(05-159) escapamento (Falhanosensor | + Sensor de posi¢do da valvula EGR - O
de levantamento da EGR) + ECM
Circuito “A” alto do sensor de * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do
P0406/96 recirculagao dos gases do sensor de posigao da valvula EGR
(05-159) escapamento (Falha no sensor » Sensor de posigao da valvula EGR - o

de levantamento da EGR)

+ ECM
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o z * PP
(Vejg);%ggina) Item de detecgao Area da falha MiIL™ Memoria™
* Emperramento da borboleta de aceleragéo
Faixa/d ho d » Borboleta de aceleragdo ndo move suavemente
aixa Iezempelj o é) « Interrupgdo ou curto-circuito no circuito da
gonérol e 3 posm;lao a borboleta de aceleracao
P0488/15 orbo elta ge gce eracgao - . |nterrupgsio ou curto-circuito no circuito do sensor 0 0
(05-162) gec'fcu agao dos gases de posicdo da borboleta de aceleracio
é’ ebsclapt)angiento loracio | © Sensor de Posigéo da Borboleta de Aceleragéo
g. or Ioe a de aceleragao (integrado no conjunto do corpo da borboleta de
iesel) aceleragao
+ ECM
s A g ocidad * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
ensor “A” de velocidade de velocidade
l(:ggﬂoééi do veiculo (Sensor de + Sensor de velocidade O @]
velocidade do veiculo)  Painel de instrumentos
+ ECM
P0504/51 Correlagao “A"/'B" do « Curto-circuito no circuito do sinal da luz de freio
(05-171) interruptor de freio (Racio- | « Interruptor da luz de freio - O
nalidade da luz de freio) « ECM
P0606 Processador ECM/PCM . EOM _ _
(05-177) (ECM)
P0607/89 Desempenho do Médulo o o
- e Controle
05-177 de Controle (ECM + EQM
Interrupgdo/circuito de con- | ¢ Interrupgdo ou curto-circuito no circuito da valvula
P0627/78 trole da bomba de combusti- | de controle de sucgéo o o
(05-178) vel (Falha no sistema do dis- | * Valvula de controle de sucg&o
tribuidor comum) + ECM
Sistema da bomba de + Curto-circuito no circuito da bomba de
P1229/78 combustivel (Falha no abastecimento (valvula de controle de sucg&o) 0 0
(05-70) sistema do distribuidor » Bomba de abastecimento (valvula de controle de sucg¢&o)
comum) + ECM
 Atuador do motor do turbocharger
* Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do
Motor Escalonador para o atuador .dO motor do turbocharger
P1251/34% Circuito de Controle do » Sub-conjunto do}urbocharger
Turbocharger . Senspr de presséo absoluta no coletor 0O 0O
(05-138) (Intermitente) (Falhano | * Medidor MAF
sistema turbocharger) * Conjunto davalvulaEGR L
+ Sistema do escapamento e sistema da admisséo
modificados ou obstruidos
+ ECM
P1601/89 Circuito de corregédo do . Cédigo d 50 do iniet
Je0ie injetor (EE-PROM) : E(C)Mlgo e compensagao do injetor o o
(05-181) (ECM)
P1611/17 Pulso RUN
(05-177) (ECM) * EOM o o
o * VSV da valvula de controle de turbilhamento
L'gﬁ{:glgggglgéfgl'tgode + Interrupgdo ou curto-circuito na VSV da valvula
1al ¢ de controle de turbilhamento
P2008/58° (ngentg(r) (ﬁ &damzsgg + Coletor de admissZo (valvula de controle de o o
(05-183) - turbilhamento )
sistema de controle de + Valvula EGR emperrada na posi¢éo aberta
turbilhamento) « Medidor MAF
+ ECM
%Ecggo dq Ip terruptor/Sensor | | Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
posi¢do do pedal /
P2120/19 borboleta de aceleragdo » Pedal do acelerador e e
(05-188) (Sensor de posicdo do pedal : Eca“s/lte do pedal do acelerador (brago) deformada
do acelerador (sensor 1))
Faixa/desempenho do Circuito
do Interruptor/Sensor “D” de + Circuito do Sensor de posig¢éo do pedal do
P2121/19 posicédo do pedal/borboleta de acelerador e e
(05-196) aceleragdo (Racionalidadedo | « Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
Sensor de posi¢do do pedaldo| « ECM
acelerador (sensor 1))
Entrada baixa no Circuito |+ Sensor de posigdo do pedal do acelerador
do Interruptor/Sensor “D” |+ Interrupgdo no circuito VCPA
de posicédo do pedal / * Interrupgdo ou curto-circuito com a massa no
P§;212é;9 borboleta de aceleragéo circuito VPA O O
(05-188) + Pedal do acelerador

(entrada baixa no sensor
de posicdo do pedal do
acelerador (sensor 1))

Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
ECM
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o A * ol *
DTCn® Item de detecgao Area da falha MiIL™ Memoria™
(Veja a pagina)
Entrada alta no Circuito do
Interruptor/Sensor “D” de | » Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
P2123/19 posi¢édo do pedal / * Interrupgdo no circuito EPA
(05-188) borboleta de aceleragéo * Pedal do acelerador O O
(entrada alta no sensor de | « Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
posicédo do pedal do + ECM
acelerador (sensor 1))
Circuito do Interruptor/
Sensor “E” de posigdo do | ¢ Sensor de posigdo do pedal do acelerador
P2125/19 pedal /borboleta de » Pedal do acelerador 0 0
(05-188) aceleragdo (Sensor de » Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
posic¢édo do pedal do « ECM
acelerador (sensor 2))
Entrada baixa no Circuito | ¢« Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
do Interruptor/Sensor “E” | ¢ Interrupgdo no circuito VCP2
P2127/19 de posicédo do pedal / * Interrupgdo ou curto-circuito com a massa no
05-188 borboleta de aceleragéo circuito VPA2 O O
(05-188) (entrada baixa do sensor | ¢ Pedal do acelerador
de posicdo do pedal do » Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
acelerador (sensor 2)) + ECM
Entrada alta no Circuito do
Interruptor/Sensor “E” de |+ Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
P2128/19 posigao do pedal / * Interrupgdo no circuito EPA2
(05-199) borboleta de aceleragéo |+ Pedal do acelerador O o
(entrada alta no sensor de [« Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
posicédo do pedal do « ECM
acelerador (sensor 2))
Correlagéo de voltagem + Curto-circuito nos circuitos VPA e VPA2
no circuito do interruptor/ | ¢« Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
P2138/19 sensor “D”/’"E” de posigdo | « Pedal do acelerador
(05-188) do pedal/borboleta de + Haste do pedal do acelerador (brago) deformada O O
aceleragdo (falha no + ECM
sensor de posigdo do
pedal do acelerador)
P2226/A5% Circuito de pressao o o
(05-199) barométrica (ECM) « ECM
. Entrada baixa no Circuito
5
P20228/A5 de pressdo barométrica - ECM 0] o)
(05-199) (ECM)
. Entrada alta no Circuito de
P2229/A5* presséo barométrica + ECM O O
(05-199) (ECM)
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito TCM e
UO0001/A2°® Bus de Comunicagdo CAN o o
(05-200) de alta velocidade + TCM
+ ECM
P2799/99 Falha no sistema do . . o
(05-795) imobilizador do motor * Sistema do imobilizador - o
RECOMENDAGAO:
*1:  "O": Ladmpada Indicadora de Falhas (MIL) acende. "-": MIL n&o acende.
*2: "O™ DTC gravado no ECM. "-": DTC n&o gravado no ECM.
*3: Somente para 1KD-FTV
*4: Somente para 2KD-FTV
*5: “A” na tabela acima indica que a MIL pisca 10 vezes.
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DTC |P0045/34*| INTERRUPGCAO NO CIRCUITO DO
SOLENOIDE DE CONTROLE DE REFORCO
TURBO/SUPER (FALHA NO SISTEMA
TURBOCHARGER)
RECOMENDAGAO:

*: Somente para 1KD-FTV
DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sistema turbocharger compreende um turbocharger tipo Bocal variavel (VN), atuador do motor do turbo e ECM.

A palheta do bocal do turbocharger abre e fecha para controlar o volume do fluxo dos gases do escapamento na turbina.
Esta por sua vez controla a pressao de reforgo. Quando a palheta move no sentido do fechamento, a pressdo aumenta.
Quando a palheta move no sentido da abertura, a pressao diminui.

O atuador do turbocharger integrado no lado da turbina ativa a palheta do bocal. O sensor de posigéo da palheta do bocal
detecta o angulo de abertura da palheta. O sinal do sensor de posigao da palheta é transmitido ao ECM através do
atuador do motor do turbo. A seguir, conforme o sinal o ECM aciona o atuador. O ECM envia um sinal de posig&o objetivo
da palheta ao atuador do motor do turbo para que seja atingida a presséo de reforgo objetivo conforme as condigdes de
conducéo do veiculo.

da ignicao

Rotagdo do motor

Posigdo do acelerador ——#

Pressdo do turbo =

de abertura da
palheta do bocal

Atuador do
ECM motor do turbo  Sinal de ativagdo Motor DC
/——'\ . /'--—--\ do motor DC
Sinal do interruptor Sinal do angulo M+

Y

C

M—

Sensor de posigao

Sinal de posicdo da 45 palheta do bocal

palheta do bocal

. VNVC
Sinal de status
Pressdo barométrica —umm do motor VTA
Sensor ECT ——i : VNE2
H A99233
DTC N° Condigéo para Deteccdo do DTC Area de Falha
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do atuador | « Atuador do motor do turbo
do mo.tor do turbo continuo durante 0,5 segundos | , Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do atuador
P0045/34 Ou mais do motor do turbo
+ Erro na comunicagdo entre o motor do turbo e o .
ECM » Sub-conjunto do turbocharger
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) + ECM

DESCRIGAO DO MONITOR

Este DTC é detectado 5 segundos ap6s a chave de igni¢éo ser ligada.
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DIAGRAMA ELETRICO
T8
Atuador do motor do turbo ECM
Do 4 A
Relé MAIN - 8 J) +B
T11
Sensor de posi¢do da palheta do bocal
VTA1 1 R 5 > VTA1
4 R-B /lz\
VNE2 () 2 L 2 VNE2 VNTI { E8 ) VNTI
10
9
UNVC (+) ¢ w 1lunve  WNTOO BOD (&g} wNTO
T10
Motor DC B_“_ngggo
2 i B | 10
M+ T M+ GNDOE . )
l_ e ‘* f
W-B
A(I8) (Us) A
e
AT
W-B

Y AD9794
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDAGCAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagnoéstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados referentes ao momento

da ocorréncia da falha.

1

VERIFIQUE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER (MOTOR DC)

(Veja a pagina 13-24)

TURBOCHARGER (MOTOR DC) (Veja a
pagina 13-29)

NG> SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO

2

| INSPECIONE O ATUADOR DO MOTOR DO TURBO (Veja a pagina 13-18)

NG SUBSTITUA O ATUADOR DO MOTOR DO
TURBO

| 3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ATUADOR DO MOTOR DO TURBO - ECM) |
Lado do chicote elétrico (@) Desfaca a conexao do conector E8 do conector do ECM
(b) Desfaga a conexao do conector T8 do atuador do motor do turbo.
E8 SEERNLIND | AN NN ,ﬂ I (c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
EcM &, .&)d I Padrio:
V Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
ARNEEER,
Neteces E8-10 (VNTO) — T8-9 (VNTO) .
E8-17 (VNTI) — T84 (VNTI) Abaixo de 10
E8—10 (VNTO) ou T8-9 (VNTO)-Massa da carrogarig 10 KO is alt
v VNTO E8—17 (VNTI) ou T8—4 (VNTI)-Massa da carrogaria ou mats afto
VNTI
T8
Atuador do motor do turbo
VNTI
112 3.4
56,7|8(910
A81089 VNTO
Bsesia | | NG\ | REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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4 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ATUADOR DO MOTOR DO TURBO - SENSOR
DE POSIGAO DA PALHETA DO BOCAL, ATUADOR DO MOTOR DO TURBO — MOTOR DC)

Lado do chicote elétrico

T8
Atuador do motor do turbo

VNVC ~ VNE2 M-

Y ™
Sensor de posigao
da palheta do bocal

VTA1 VNE2 VNVC

Y
T10
Motor DC
B58514
A99230
A52033

G34921

—

a) Desfaga aconexdo do conector T8 do atuador do motor do turbo.

(b) Desfaga a conexdo do conector T11 do sensor de posi¢do da
palheta do bocal.

(c) Desfaga a conexdo do conector T10 do motor DC.

(d) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

T8-1 (VNVC) — T11-3 (VNVC)
T8-5 (VTA1) — T11-1 (VTA1)
T8-2 (VNE2) — T11-2 (VNE2) Abaixo de 10Q
T8-10 (M+) — T10-2 (M+)
T8-3 (M=) — T10-1 (M=)

T8-1 (VNVC) ou T11-3 (VNVC)-Massa da carrogaria
T8-5 (VTA1) ou T11-1 (VTA1)-Massa da carrogaria
T8-2 (VNE2) ou T11-2 (VNE2)-Massa da carrogaria| 10 kQ ou mais alto
T8-10 (M+) ou T10-2 (M+)—Massa da carrogaria

T8-3 (M—) ou T10-1 (M-)-Massa da carrogaria

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38).
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DTC |P0087/49

PRESSAO NQ SISTEMA DO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIVEL- EXCESSIVAMENTE BAIXA

DTC |P0190/49

CIRCUITO DO SENSOR DE PRESSAO NO
DISTRIBUIDOR DO COMBUSTIVEL

DTC |P0192/49

ENTRADA BAIXA NO CIRCUITO DO SENSOR DE
PRESSAO NO DISTRIBUIDOR DO COMBUSTIVEL

DTC |P0193/49

ENTRADA ALTA NO CIRCUITO DO SENSOR DE
PRESSAO NO DISTRIBUIDOR DO COMBUSTIVEL

RECOMENDAGAO:

. Para informagdes adicionais sobre o sensor de pressdo de combustivel e sistema de distribuidor comum, veja a

descrigéo do sistema (Veja a pagi

na 05-5).

. Se houver apresentacao dos DTCs P0087/49, P0190/49, P0192/49 e/ou P0193/49, veja a “Tabela de Codigos de
Falha (DTCs) para Sistema do Distribuidor Comum” (Veja a pagina 05-5).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

. . O ECM monitora a pressao do combustivel interna do distribuidor co-
Propriedade da voltagem de saida = . .
mum, usando o sensor de pressao de combustivel, e controla a valvu-
la de controle de sucg&o para regular a pressao interna da pressao
objetivo.
T T O sensor de pressdo consiste de semicondutor que varia a resisténcia
= 3’8- _____________ elétrica ao aplicar pressao ao seu chip de silicio. Este sensor emite
3 ’ P voltagem conforme a presséo interna do combustivel.
(4o} [
o 287 <
© | Do
i
§ 141 __ b
g 1ol 1
o fry T +—t
= 020 80 140160
Pressdo de combustivel (MPa)
AB4B27
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

A voltagem de sinal de sai
P0087/49 | combustivel permanece n

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
de pressdo de combustivel
« Sensor de pressao de combustivel

da do sensor de pressédo de
o valor especificado

« ECM
A voltagem de sinal de saida do sensor de pressdo de | + Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
combustivel é igual a 0,55 V ou menos, ou 4,9 V ou de pressdo de combustivel
P0190/49 . - ~ .
mais durante mais de 0,5 segundo « Sensor de pressao de combustivel
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) « ECM
A voltagem de sinal de saida do sensor de pressdo de | + Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
combustivel é igual a 0,55 V ou menos,durante mais de pressdo de combustivel
P0192/49 ~ .
de 0,5 segundo « Sensor de pressao de combustivel
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) « ECM
A voltagem de sinal de saida do sensor de pressdode | « Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
combustivel é igual a 4,9 V ou mais durante mais de de pressdo de combustivel
P0193/49 ~ .
0,5 segundo « Sensor de pressao de combustivel

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) « ECM
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RECOMENDAGAO:

Se houver apresentagéo dos DTCs P0087/49, P0190/49, P0192/49 e/ou P0193/49, verifique a pressao interna do com-
bustivel no distribuidor comum, acessando os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data
List / Fuel Press.

Referéncia:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 25 a 35 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 35 a 55 MPa

DESCRIGAO DO MONITOR

P0087/49 A sinal de saida do sensor de pressdo de combustivel permanece no valor especificado):

Em condic¢&o normal, a presséo interna do combustivel no distribuidor comum geralmente oscila entre 1e 2 MPa (10 a
20 kgf/cm?) mesmo em condi¢do de condugdo constante. A pressao interna do combustivel € aproximadamente 30 a 40
MPa (306 a 408 kgf/cm?, 4.351 a 5.801 psi)*1 ou aproximadamente 25 a 35 MPa (255 a 357 kgf/cm?, 3.626 a 5.076 psi)*2
com o motor funcionando em marcha-lenta, e aumenta a aproximadamente 50 a 70 MPa (510 a 714 kgf/cm?, 7.252 a
10.153 psi)*1, ou aproximadamente 35 a 55 MPa (357 a 562 kgf/cm?, 5.076 a 7.991 psi)*2. Para o motor funcionando a
rotacdo de 3.000 rpm. Havera apresentacéo deste DTC se ndo houver oscilagdo na pressao interna do combustivel.
Se houver apresentagdo deste DTC, o ECM passara ao modo livre-de-falhas e ira limitar a poténcia do motor. O motor
continuara funcionando no modo livre-de-falhas até que chave de ignigéo seja desligada.

RECOMENDAGAO:
“1: 1KD-FTV
*2;: 2KD-FTV
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P0190/49, P0190/49, P0192/49 e P0193/49 (Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor de pressao de

combustivel):

Havera apresentagao destes DTCs se a voltagem de sinal de saida do sensor de presséo de combustivel estiver fora da

faixa padrao e tiver havido interrupgao ou curto-circuito no circuito do sensor.

Se houver apresentacao destes DTCs, o ECM passara ao modo livre-de-falhas e ira limitar a poténcia do motor. O motor

continuara funcionando no modo livre-de-falhas até que chave de ignigéo seja desligada.

Deteccao de falha P0087
Normal

Pressdo do combustivel \______

Anormal

Rotacdo do Motor

Funcionando em marcha-lenta
Retardo de aproximadamente 0,5 a 1,0 segundo

_,,'rl;..___ Normal

Pressdo do combustivel

AB2882 Angulo de abertura do Fechado Fechado
(36533 pedal do acelerador
Y

G37165

ESTRATEGIA DO MONITOR

P0087/49:
Sensores exigidos Sensor de pressao de combustivel
Frequéncia da operagéao Continua
Duracao 1segundo
Operagéo da MIL 1 ciclo de condugao
P0190/49:
Sensores exigidos Sensor de pressao de combustivel
Frequéncia da operagéao Continua
Duracéo 0,5 segundo
Operagéo da MIL 1 ciclo de condugao
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P0192/49:
Sensores exigidos Sensor de pressao de combustivel
Frequéncia da operagéao Continua
Duracéo 0,5 segundo

Operagéo da MIL

1 ciclo de condugao

P0193/49:

Sensores exigidos

Sensor de pressao de combustivel

Frequéncia da operagéao

Continua

Duracéo

0,5 segundo

Operagéo da MIL

1 ciclo de condugao

CONDICOES TiPICAS DE HABILITACAO

P0087/49:
Especificagdo Especificagéo
Item Minimo Maximo
Rotag&o do motor 500 rpm -
Voltagem da bateria 8Vv -
Volume do combustivel 5mm?3 -

O monitor ndo ira funcionar se o circuito do sensor de pressao de combustivel (P0190/49, P0192/49 e P0193/49) estiver apresentando falha.

LIMITES TIPICOS DE FALHA

P0087/49:

Critérios para detecgéo

Limite

Alteragéo no valor de pressdo de combustivel

Basicamente sem flutuagéo

P0190/49:

Critérios para detecgéo

Limite

Voltagem de sinal de saida do sensor de pressao de combustivel

Abaixode 0,55V ouacimade 4,9V

P0192/49:

Critérios para detecgéo

Limite

Voltagem de sinal de saida do sensor de press&o de combustivel

Abaixo de 0,55V

P0193/49:
Critérios para detecgéo Limite
Voltagem de sinal de saida do sensor de press&do de combustivel Acimade4,9V
F9
Sensor de pressdo de combustivel J6 7 ECM ~
JIC 18
VC]3 R-W E E R-W VC
{E8) t
PR]| 2 R-Y 28 | PCR1
{E8J v
J/IC T
B T B 28
! E2 11 BR O : : 78 BR (Es) E2 I 1
\ J/

A99769
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO:

RECOMENDACAO:
. Apbs completar os reparos, verifique se os DTCs P0087/49, P0190/49, P0192/49 e/ou P0193/49 nao sao
reapresentados.

. Se houver apresentacao simultanea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrupgéo de circuito no circuito do terminal.

. Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢des do motor no momento da detecgdo da falha. Durante o diagnostico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou néo, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.

Usando o Intelligent Tester II:
| 1 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (PRESSAO DE COMBUSTiVEL)|

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de igni¢édo e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press.
(d) Anote os valores.
OK: A pressao interna do combustivel no distribuidor comum esta conforme a especificagao abaixo.
Padrao:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 25 a 35 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 35 a 55 MPa

ING >| Passe a etapa 3

2 | VERIFIQUE_SE O DTC E REAPRESENTADO (DTCS REFERENTES AO SENSOR
DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acessando os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC / Clear.

(d) Apague os DTC(s).

(e) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 60 segundos e repita a alteragéo rapida do motor a 2500

rpm durante 30 segundos.
() Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(9) Fagaaleiturados DTC(s).

Resultado:

Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0087/49, P0190/49, P0190/49, P0192/49 ou P0193/49 A

Sem apresentagao B

B VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

LA ]
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SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL - ECM)

. o (@) Desfaca a conexao do conector E8 do conector do ECM.
Lado do chicote elétrico
(b) Desfaga a conexdo do conector F9 do sensor.
. (c) Mega a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
TR Padrao:
Loty el
Conexéo do dispositivo de teste Condigdo Especificada
st E8-26 (PCR1) — F9-2 (PR) Abaixo de 10
_1_@ : VG E8-18 (VC) — F9-3 (VC) Abaixo de 1Q
Eo E8-28 (E2) — F9-1 (E2) Abaixo de 10
Y E8-26 (PCR1) ou F9-2 (PR)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
F9 E8-18 (VC) ou F9-3 (VC)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
Sensor de pressao de combustivel E8-28 (E2) ou F9—1 (E2)-Massa da carrocaria | 10 kQ ou mais alto
AB1089
A56170
Y A99798

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL (Veja a pagina 11-30)
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Sem usar o Intelligent Tester II:
| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM PCR1)

(@) Dé partida ao motor.

E8 (b) Mega a voltagem do conector ECM.
/ ECM Padrao:
annuans 'anassliun | an) Niauanan — —
LTI e T LT 1L TIITIITT Conexéao do s Condicéao

‘ TITHT =)| masnues) {nupyanens] . " Condigao e

il CLn COOA OO (TOACO O dispositivo de teste especificada
W W E8-26(PCR1) — E8-28(E2)|  Motor funcionando 1,3a1,8V
em marcha-lenta
PCR1 (+) E2(-)
Y AB6060

ING | Passe a etapa 2 |

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

2 INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)
(@) Desfaga a conexdo do conector F9 do sensor.
Sensor de pressdo de combustivel (b) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padréo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
3 2 1 1(E2) -2 (PR) 3 k€ ou menos
3 (PR)-3 (VC) 16,4 k€2 ou menos
vC E2
H PR A62213
NG SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-
DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (VEJA A PAGINA 11-30)
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3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL-ECM)

Ladodoc

hicote elétrico

A81089
A$61 70 E2

A99798

(@) Desfaga a conexao do conector E8 do conector do ECM.
(b) Desfaga a conexdo do conector F9 do sensor.
(c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

E8-26 (PCR1) — F9-2 (PR) Abaixo de 10Q
E8-18 (VC) — F9-3 (VC) Abaixo de 10Q
E8-28 (E2) — F9-1 (E2) Abaixo de 10Q

E8-26 (PCR1) ou F9-2 (PR)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

E8-18 (VC) ou F9-3 (VC)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

E8-28 (E2) ou F9-1 (E2)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0088/78 | PRESSAO NO SISTEMA DO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIVEL — EXCESSIVAMENTE ALTA

DTC 1229/78 | SISTEMA DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

RECOMENDAGAO:

. Para informagdes adicionais sobre a bomba de abastecimento (valvula de controle de sucgéo) e sistema de
distribuidor comum, veja a descri¢do do sistema (Veja a pagina 05-5).

. Se houver apresentagdo dos DTCs P0088/78 e/ou P1229/78, veja a “Tabela de Codigos de Falha (DTCs) para
Sistema do Distribuidor Comum” (Veja a pagina 05-5).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Consulte a descri¢éo do sistema (Veja a pagina 05-5).

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

+ Bomba de abastecimento (véalvula de controle de
A pressao no sistema do distribuidor de combustivel é sucgdo)

P0088/78 | excessivamente alta: a pressdo de combustivel exce- | * Limitador de presséo

de 200 MPa (2.039 kgf/cm?, 29.007 psi) (l6gica de | * Curto-circuito na bomba de abastecimento conector

deteccédo de 1 ciclo) da vélvula solendide
« ECM
Excesso de alimentag@o de combustivel: «  Curto-circuito no circuito da bomba de abaste-
A presséo interna do combustivel continua acima da cimento (valvula de controle de sucgéo)
P1229/78 | pressado de combustivel objetivo embora o ECM este- | « Bomba de abastecimento (valvula de controle
ja fechando a valvula de controle de sucg¢édo de sucgéo)
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) . ECM

RECOMENDAGAO:

Se houver apresentagéo dos DTCs P0088/78 e/ou P1229/78, verifique a pressao interna do combustivel no distribuidor
comum, acessando os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press.

Referéncia:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressado do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV
Rotagédo do motor Pressado do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 25 a 35 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 35 a 55 MPa

DESCRIGAO DO MONITOR

P0088/78 (Pressao interna do combustivel excessivamente alta):

O ECM ira apresentar este DTC se a pressado do combustivel no distribuidor comum estiver acima de 200 MPa (2.039
kgf/cm?, 29.007 psi). Este DTC significa: 1) a valvula de controle de sucgéo podera estar emperrada na posig¢éo aberta;
2) podera haver interrupgéo ou curto-circuito no circuito da valvula de controle de sucgao.

Se houver apresentagdo deste DTC, o ECM passara ao modo livre-de-falhas e ira limitar a poténcia do motor. O motor
continuara funcionando no modo livre-de-falhas até que chave de ignigéo seja desligada.
P1229/78 (Alimentagao excessiva de combustivel):

O ECM ira apresentar este DTC se a press&o do combustivel real no distribuidor comum estiver acima do valor objetivo,
embora o ECM esteja fechando a valvula de controle de sucgéo. Este DTC significa que a valvula de controle de sucgéao
podera estar emperrada na posi¢édo aberta, ou podera haver curto-circuito no respectivo circuito. Nesta condigéo, a
valvula de descarga de presséao funciona freqiientemente.

Se houver apresentagdo deste DTC, o ECM passara ao modo livre-de-falhas e ira limitar a poténcia do motor. O motor
continuara funcionando no modo livre-de-falhas até que chave de ignigéo seja desligada.
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ESTRATEGIA DO MONITOR

05-79

P0088/78:
Sensores exigidos Sensor de pressao de combustivel
Frequéncia da operagéao Continua
Duracao 1segundo
Operagéo da MIL 1 ciclo de condugao
P1229/78:
Sensores exigidos Sensor de pressao de combustivel
Frequéncia da operagéao Continua
Duragéo 1 minuto
Operagéo da MIL 1 ciclo de condugao
CONDICOES TIPICAS DE HABILITACAO
P0088/78:

Especificagdo

O monitor ndo iréd funcionar se o sensor de pressado de combustivel ou circuito da valvula de controle de sucgéo estiver apresentando falha.

P1129/78:

Item Especificagdo

Variagao da pressao objetivo de combustivel | Pequena

O monitor ndo iréd funcionar se o sensor de pressado de combustivel ou circuito da valvula de controle de sucgéo estiver apresentando falha.

LIMITES TIPICOS DE FALHA

P0088/78:
Critérios para detecgéo Limite
Sensor de pressao de combustivel 200 MPa (2.039 kgf/cm?, 29.007 psi) ou acima
P1229/78:
ltem Limite

Presséo interna do combustivel no distribuidor comum quando

. = . Permanece acima da presséo de combustivel objetivo.
a valvula de controle de sucgao estiver fechada.
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DIAGRAMA ELETRICO

Y

S8 ECM
Valvula de controle de sucgéo 4 N
1 G-W PR
{(E8] PCV+
% L G-Y PN
(Eg) PCV-
\. J

A99786

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO:
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecg&o da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se o
veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou n&o, e outros dados referentes ao momento da
ocorréncia da falha.

1

VERIFIQUE SE HA OUTROS DTC(S) APRESENTADOS (ALEM DE P0088/78
E/OU P1229/78)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignicdo e ligue o Intelligent Tester .
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
(d) Anote os DTCs.
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0088/78 e P1229/78 A
P1229/78 B
P0190/49, P0192/49 elou P0193/49 o

| B >| Passe a etapa 3

Cc PASSE A TABELA DO DTC CORRESPON-
DENTE (Veja a pagina 05-50)

LA ]

2

SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE
PRESSAO ) (Veja a pagina 11-30)
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| VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P0088/78 OU P1229/78)

RECOMENDAGAO:

Apo6s apagar os DTCs, dirija o veiculo a 50 km/h durante 5 minutos e confirme se os cédigos P0088/78 e / ou P1229/78
nao séo reapresentados.

3 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (VALVULA DE
CONTROLE DE SUCCAO)

(@) Desfaga a conexdo do conector S8 da valvula de controle de

sucgao.
Valvula de (b) Meca a resisténcia da valvula de controle de sucgéo.
controle de Padrao: 1,9 a2,3Qa 20 °C (68 °F)

sucgéo

ABASTECIMENTO (VALVULA DE CON-
TROLE DE SUCGAO) (Veja a pagina 11-24)

NG> SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE

AQ98438| N OTA:

Apods substituir a bomba de abastecimento, sera necessario
reinicializar o ECM (Veja a pagina 05-38).

4 | VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P1229/78)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignicdo e ligue o Intelligent Tester .

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC / Clear.

(d) Apague os DTC(s).

(e) Desfaga a conexdo da valvula de controle de sucgéo e dé partida ao motor. Aguarde 1 minuto.
RECOMENDACAO:

Se nao houver partida do motor, a valvula de controle de succao estara normal. Passe a etapa 6.
() Acesse os seguintes menus : Auto / Pick up / Engine / DTC.

(9) Facgaaleitura dos DTCs.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha codigos A
P1229/78 B

ABASTECIMENTO (VALVULA DE CON-
TROLE DE SUCGAO (Veja a pagina 11-24)

B > SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE

NOTA:

Apods substituir a bomba de abastecimento, sera necessario
reinicializar o ECM (Veja a pagina 05-38).
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5 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conex&o do conector S8 da valvula de controle de
sucgao.
S8 (b) Desfaga a conexao do conector E8 do conector do ECM.

Valvula de controle de sucgéo o ) o
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padréo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
S8-1 — E8-2 (PCV+) Abaixo de 1Q
S8-2 — E8-1 (PCV-) Abaixo de 1Q
S8-1 ou E8-2 (PCV+)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
/ S8-2 ou E8-1 (PCV-)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
ES
ECM |
TELLIN
| assnamn
syl
PCV+
Y A96602

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| 6 | VERIFIQUE O ECM (SINAL DO PCV)

(@) Com o motor girando ou funcionando em marcha-lenta, verifique
o formato de onda do conector do ECM usando um osciloscopio.

E8 Padrao:
/ ECM adrao:
WWWQW T Conex3so do dispositivo de teste Condicéo especificada
li:b' | .E_U))Xé;“ ;ll i }\' o ”‘:_i_:i_'} ”rla ”r” E8-2 (PCV+) — E8 -1 (PCV-) Indicagdo de formato de onda correto
W W Ajuste de ferramenta | 10 V/DIV., 5 mseg./DIV.
PCV PCV- . Motor funcionando em marcha-lenta ou girando
CV+ cv Condigao com o motor aquecido.
Y RECOMENDAGCAO:
O formato de onda varia conforme a operagéo do valvula de controle
de sucgéo.
h A nlnln b oA .. 10V/DIV.
SO i i
NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |
5 mseg./DIV. NOTA:
priyd aovs3s | ApOs substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento

de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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| VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P0088/78 OU P1229/78)

RECOMENDAGAO:

Apo6s apagar os DTCs, dirija o veiculo a 50 km/h durante 5 minutos e confirme se os cédigos P0088/78 e / ou P1229/78
nao séo reapresentados.




05-84

DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC

P0093/78 | DETECGCAO DEVAZAMENTO NO SISTEMA
DE COMBUSTIVEL —VAZAMENTO GRANDE

RECOMENDAGAO:

. Se houver detecgdo do DTC P1229/78, o DTC P0093/78 (vazamento de combustivel nas areas de alta pressao)
podera ser apresentado simultaneamente. Isto podera ser devido a pressao do combustivel extremamente alta no
distribuidor comum causando a abertura do limitador de pressdo. O ECM podera interpretar o fato como falha e

apresentar

0 P0093/78.

. Para informagdes adicionais sobre o sensor de pressdo de combustivel e sistema de distribuidor comum, veja a

descrigdo do sistema (Veja a pagina 05-5)

+  Se houver apresentagdo do DTC P0093/78, veja a “Tabela de Cédigos de Falha (DTCs) para Sistema do Distribui-
dor Comum” (Veja a pagina 05-5).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Veja a descri¢do do sistema (Veja a pagina 05-5)

DTC n°

Condigéo para Detecgdo do DTC

Area de Falha

P0093/78 Vazamentos de combustivel nas areas de alta pressao
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

Linha de pressado entre a bomba de abastecimen-
to o distribuidor comum

Linha de presséo entre o distribuidor comum e cada
injetor

Bomba de abastecimento

Distribuidor comum

Injetores

Limitador de pressao

Interrupgao ou curto-circuito no circuito EDU (apre-
sentacdo simultanea de P0200/97)

Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do injetor
EDU (apresentagéo simultanea de P0200/97)
ECM

RECOMENDAGAO:

Se houver apresentagdo dos DTCs P0093/78, verifique a presséo interna do combustivel no distribuidor comum,
acessando os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press.

Referéncia:

1KD-FTV

Rotagédo do motor

Pressdao do combustivel

Funcionando em marcha-lenta

Aproximadamente 30 a 40 MPa

3000 rpm (sem carga no motor)

Aproximadamente 50 a 70 MPa

2KD-FTV

Rotagédo do motor

Pressdao do combustivel

Funcionando em marcha-lenta

Aproximadamente 25 a 35 MPa

3000 rpm (sem carga no motor)

Aproximadamente 35 a 55 MPa
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DESCRIGAO DO MONITOR

P0093/78 (Vazamentos de combustivel nas areas de alta pressao):

Este DTC indica vazamentos de combustivel existentes nas areas de alta pressao no sistema do distribuidor comum O
ECM monitora constantemente a pressao interna do combustivel no distribuidor comum ap6s a partida do motor. O ECM
apresentara este codigo se a queda na presséo interna do combustivel for maior do que no momento da injegao de
combustivel.

No sistema de distribuidor comum, o combustivel em alta pressdo é sempre fornecido nas areas de alta pressao,
inclusive bomba de abastecimento, distribuidor comum, injetores e tubulagdo. O ECM ajusta o angulo de abertura da
valvula de controle de suc¢ao para que seja atingida a presséo interna de combustivel objetivo.

Se houver apresentagdo deste DTC, o ECM passara ao modo livre-de-falhas. O modo livre-de-falhas suspende ambos,
a injecao de combustivel e o funcionamento da bomba de alimentagéo, e a seguir desliga o motor. Antes de desligar o
motor, o ECM permite que o veiculo seja dirigido durante 1 minuto. O modo livre-de-falhas continua até que a chave de
ignicao seja desligada.

ESTRATEGIA DO MONITOR

05-85

Sensores exigidos Sensor de pressdo de combustivel
FreqUiéncia da operagao Continua
Duragéo 1 segundo

Operagéo da MIL 1 ciclo de condugdo
CONDICOES TIPICAS DE HABILITACAO
1KD-FTV:

Especificagédo Especificagéo
Item Minimo Maximo
Rotagédo do motor 750 rpm -

O monitor ndo ira funcionar se o circuito do sensor de pressdo de combustivel ou circuito de valvula de controle de sucgdo estiver
apresentando falha.

Especificagédo Especificagéo
Item Minimo Maximo
Rotagdo do motor 600 rpm -

O monitor ndo ira funcionar se o circuito do sensor de pressdo de combustivel ou circuito de valvula de controle de sucgdo estiver
apresentando falha.

LIMITES TiPICOS DE FALHA

Limite

Queda acentuada na pressé&o interna do combustivel durante a injegdo de combustivel

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO:
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.
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Usando o Intelligent Tester II:

1 INSPECIONE QUANTO A APRESENTAGAO DE OUTROS DTCS (ALEM DO
DTC P0093/78)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignicdo e ligue o Intelligent Tester .
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(d) Fagaaleitura dos DTCs.
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0093/78 A
P0093/78 e P0200/97 B

B PASSE A ETAPA DO DTC CORRESPON-
DENTE (Veja a pagina 05-50)

LA ]

2 | VERIFIQUE QUANTO A VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL (NOS COMPONENTES
E AREAS DE ALTA PRESSAO DE COMBUSTIVEL)

(@) Visualmente inspecione a bomba de abastecimento, cada injetor e a linha de combustivel localizada entre a bomba
de abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel ou vazamentos de pressao de
combustivel. Além disso, execute a mesma inspec¢éo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e cada
injetor (Veja a pagina 11-4).

RECOMENDACAO:

E possivel que haja vazamentos de combustivel no interior dos componentes (bomba de abastecimento, etc.).

OK. Sem vazamento

ING >| REPARE OU SUBSTITUA |

3 | ANOTE AS LISTAS DE DADOS (VOLUME DE COMPENSAGAO DE INJEGAO
PARA CADA CILINDRO)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Injection Feedback Val #1,
#2, #3 e #4.

(d) Anote os valores.
OK: O volume de compensacgao de injecdo oscila entre — 4,9 e 4,9 mm?
RECOMENDAGCAO:
. Se houver falha no injetor, o valor para o volume de compensagéo de inje¢gdo permanecera entre — 5,0 e 5,0 mm?.
. O volume de compensacgao de injecdo geralmente estara entre — 3,0 e 3,0 mm?.

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DO INJETOR
(Veja a pagina 11-14)
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4 | EXECUTE O TESTE ATIVO-ACTIVE TEST (TESTE O VAZAMENTO DE

COMBUSTIVEL)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.
(

d) Verifique quanto a vazamentos de combustivel nas areas de alta pressao.

| VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P0093/78)

'
RECOMENDACAO:

. Apo6s apagar o DTC, mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 1 minuto e a seguir a 2.500 rpm
durante 30 segundos.

. Ao mesmo tempo, verifique se a pressao de combustivel no interior do distribuidor comum, acessando os seguin-
tes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press.

. A presséo interna do combustivel no distribuidor comum devera estar estavel em cada condigao de condugéo.

Referéncia:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV

Rotagédo do motor

Pressdo do combustivel

Funcionando em marcha-lenta

Aproximadamente 25 a 35 MPa

3000 rpm (sem carga no motor)

Aproximadamente 35 a 55 MPa
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Sem usar o Intelligent Tester II:
| 1 |INSPECIONE QUANTO A APRESENTACAO DE DTC.

(@) Ligue a chave de ignigéo.
(b) Anote os DTCs (Veja a pagina 05-50)

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Somente P0093/78 A
P0093/78 e P0200/97 B
B PASSE A TABELA DO DTC CORRESPON-
DENTE (Veja a pagina 05-50)

LA ]

[ 2 [VERIFIQUE QUANTO A VAZAMENTOS DE COMBUSTIVEL

(@) Visualmente inspecione a bomba de abastecimento, cada injetor e a Linha de combustivel localizada entre a
bomba de abastecimento e distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel ou vazamentos de pressao
de combustivel. Além disso, execute a mesma inspecao na linha de combustivel entre o distribuidor comum e
cada injetor (Veja a pagina 11-4).
OK: Sem vazamento

RECOMENDACAO:

Existe a possibilidade de haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes (bomba de abastecimento,
etc).

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

| SUBSTITUA O CONJUNTO DO INJETOR (VEJA A PAGINA 11-14). |
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DTC |P0095/23* CIRCUITO DO SENSOR 2 DE TEMPERATURA
DO AR DA ADMISSAO

DTC |P0097/23* CIRCUITO BAIXO DO SENSOR 2 DE _
TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

DTC |P0098/23* CIRCUITO ALTO DO SENSOR 2 DE _
TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

RECOMENDAGCAO:
*: Somente para 1KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de Temperatura do Ar da Admisséo (IAT) turbo diesel é inte-
grado no air cooler e sensoreia a IAT. O valor de resisténcia no termistor
integrado no sensor é alterado conforme a temperatura do ar da admis-
s&o. Quanto mais baixo for o valor da temperatura do ar da admissao,
30 - mais alto sera o valor de resisténcia (Veja a figura 1).
27 O sensor é conectado ao ECM. A voltagem de alimentag&o de 5V no
10k ECM é aplicada ao sensor a partir do terminal THIA através do resistor
c Aceitavel R. Oresistor R e 0 sensor sédo conectados em série. Quando o valor de
St resisténcia do sensor ¢ alterado conforme as alteragdes na IAT, o po-
g g tencial no terminal THIA também é alterado. Conforme este sinal, o
2 ECM corrige o volume de injegdo de combustivel para melhorar a
e 1E dirigibilidade de um motor frio.
0 o
g 0,5+
x 0,31
02+
0,1t
20 0 20 40 60 80 100
(—4) (32) (68)(104)(140)(178) (212)
Temperatura °C (°F)
(36559
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

Interrupgao ou curto-circuito no circuito do sensor IAT | ° Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0095/23 | turbo diesel durante 0,5 segundo IAT turbo diesel

- . » Sensor IAT turbo diesel
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) . ECM

Curto-circuito no circuito do sensor IAT turbo diesel _ o o
durante 0,5 segundo (valor de resisténcia do sensor | ° Interrupgao. ou curto-circuito no circuito do sensor
P0097/23 | abaixo de 25 Q (voltagem de sinal de saida do sensor IAT turbo diesel )

abaixo de 0,05V)) + Sensor IAT turbo diesel

« ECM
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

Interrupgdo no circuito do sensor IAT turbo diesel du- _ o o )
rante 0,5 segundo (valor de resisténcia do sensor aci- | * Intérrupgéo ou curto-circuito no circuito do medi-
P0098/23 | ma de 156 kQ (voltagem de sinal de saida do sensor dor IAT

acima de 4,9 V)) « Medidor IAT

« ECM
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)
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DIAGRAMA ELETRICO

Y

4
Sensor IAT Turbo Diesel

ECM

R
2 Y-G 20| THIA
¢ ( E8 .
Js
Jic o8
— 1 BR BBB BR (Ea) E2

AG9771

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO:

RECOMENDACAO:
Se houver apresentacgao simultdnea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como

terminal da massa, podera haver interrupg&o no circuito do terminal E2.

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢des do motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagnostico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados

referentes ao momento da ocorréncia da falha.

1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM THIA)

(@) Ligue achave de igni¢ao.

E8 (b) Meca a voltagem do conector ECM.
ECM Padrao:
Eaiein et S dispontive 6 1 Condigéo o
8 AnaY puaE—) ispositivo de teste especificada
W\W(( \\?M( E8-20 (THIA) — E8-28 (E2) 20 °C (68 °F) 05a34V

AS3763 0] ¢ VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)
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2 INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DE AR DA ADMISSAO TURBO
DIESEL

. (@) Remova o sensor.
Ohmimetro .
(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:

Conexéao Condigao especificada
30r 20 °C (68 °F) 2,21 a 2,65 kQ
20+
10k NOTA:

Sk Ao inspecionar o sensor IAT na agua, mantenha secos os termi-

g a3 nais. Apos a verificagdo, seque o sensor.
8 2r
[&]
IS
A
7] C
¢ 05r

0,3

0.2r

o+

20 0 20 40 60 80 100
01196 (-4) (32) (68) (104)(140)(176)(212)

0169 Temperatura °C (°F) 717974 NG SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATU-
RA DE AR DA ADMISSAO TURBO DIESEL

3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM - SENSOR DE TEMPERATURA DE AR
DA ADMISSAO TURBO DIESEL)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector I4 do sensor da IAT turbo diesel.
b) Desf dod tor E8 d tor do ECM.
Sensor da IAT turbo diesel (b) esfaca a (.:orjex§o o conector E8 do conector .o C .
(c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
N 5 E8-20 (THIA) — 14-2 Abaixo de 1Q
E8-28 (E2) — 141 Abaixo de 1Q
=
E8-20 (THIA) ou 14—2—Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
Y
E8-28 (E2) ou I4—1-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
E8 lllllllnllilll
ECM |, FEE) FEEEE S
Ill \Illl III THlA
I:J‘!]” T E2
NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Y A96606 ELETRICO E O CONECTOR
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SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC

P0100/31*

CIRCUITO DO FLUXO DA MASSA DE AR

DTC

P0102/31*
DE AR

CIRCUITO BAIXO DO FLUXO DA MASSA

DTC

P0103/31*
AR

CIRCUITO ALTO DO FLUXO DA MASSA DE

RECOMENDACAO:
*: Somente para 1KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O medidor da massa de fluxo de ar mede a quantidade de fluxo de ar na borboleta de aceleragdo. O ECM utiliza estas
informacgdes para determinar o tempo de inje¢do de combustivel e fornecer a relagéo ar/combustivel objetivo. No medi-
dor MAF existe um fio de platina aquecido exposto ao fluxo do ar da admissao.

Aplicando uma corrente especifica ao fio, o ECM aquece o fio a uma determinada temperatura. O fluxo de entrada de ar
resfria o fio e um termistor interno, afetando a sua resisténcia. Para manter o valor constante de corrente, o ECM varia
a voltagem aplicada a estes componentes no medidor MAF. O nivel de voltagem é proporcional ao fluxo de ar no sensor.
O ECM interpreta esta voltagem como a quantidade do ar da admiss&o Este circuito € construido de modo que o fio
aquecido de platina e o sensor de temperatura formam um circuito-ponte, sendo o transistor de forga controlado de
modo que o potencial de A e B permanecga constante para manter a temperatura especificada.

Sensor de temperatura

{:‘ Transistor de poténcia

Fio de platina
(aquecido)

Voltagem
de saida

i

Sensor de
temperatura

Fio de platina
(aquecido)

AB0089

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

Quando houver interrupgéo ou curto-circuito no medi- Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do medi-
P0100/31 | dor MAF durante mais de 3 segundos abaixo de 2.000 dor MAF

rpm do motor Medidor MAF

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) ECM

Quando houver interrupcdo no medidor MAF durante Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do medi-
P0102/31 mais de 3 segundos abaixo de 2.000 rpm do motor &ord%AF MAF

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) Egl\/ll or

Quando houver curto-circuito no medidor MAF duran- Interrupgao ou curto-cireuito no circuito do medi-
P0103/31 te mais de 3 segundos abaixo de 2.000 rpm do motor dor MAF

Medidor MAF
ECM
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RECOMENDAGAO:

Quando houver detecgao de DTC P0100/31, P0102/31 ou P0103/31, verifique a relagdo do fluxo de ar, acessando os
seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.

Razao de fluxo de ar (gm/s) Falha

* Interrupgdo no circuito de alimentagédo elétrica do medidor MAF

Aproximadamente 0,0 * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito VG

174,0 ou mais Interrupgdo no circuito EVG

DIAGRAMA ELETRICO

Ad
Medidor MAF ECM
24
W-R VG
E7
3
[ B-W ~A2lEva
Tz (EZ)
J/B do compartimento do motor i«
Relé de integragcdo (Unidade B)
Relé MAIN
5 12V
(TD&—o"o

3 2

14 8
B D M 0 By [0 G G h
7

1
H EFI —(E7) E1
W-L 12 BR
A 3 BATT P/I 1 A
J (B Ro——3(IA J10
J/iC JIC
W A
W-B BR
:T': Bateria
T
Ef_. < %
Y G34649

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.
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Usando o Intelligent Tester II:
1 ANOTE OS DATA LISTA (RAZAO DO FLUXO DA MASSA DE AR)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 1lI: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.
(d) Anote os valores.
Resultado:
Razéo do fluxo de ar (gm/s) Passe a
0,0 A
174,0 ou mais B
Entre 1 e 173,0* C
RECOMENDACAO:

*: O valor devera alterar quando a borboleta de aceleragéo for aberta ou fechada.

| B >| Passe a etapa 6

Cc VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

LA ]

2 | VERIFIQUE O MEDIDOR DA MASSA DE FLUXO DE AR DA ADMISSAO (FONTE
DE ALIMENTACAO)

Lado do chicote elétrico (@) Qesfaga a conexa?o A4 do medidor MAF.
(b) Ligue a chave de ignigao.

Ad (c) Meca a voltagem do chicote elétrico, lado do conector.
Medidor MAF Padrio:

{amoraaa

M= Conexdo do dispositivo de teste Condigao especificada

i 'IIII' ) A4-1 — Massa da carrocaria 9a14Vv
A84809

| NG >| Passe a etapa 5
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[ 3 [VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VG)

(@) Dé partida ao motor.
E7 VG (+) (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padrao:

=

Conexéao do
dispositivo de teste

H Condicéao

~HH
|

INALTTT] wARER'4REREN
1] T CLLTTTITLT INRNRANEN]
|1|X }||||1| TT %

- |

Condicéao
especificada

\\M( W W E7-24 (VG) - E7-32 (EVG) | Motor funcionando 05234V

em marcha-lenta

EVG (-) =
RECOMENDAGCAO:
Y assoso| O A/C devera estar desligado.
| OK>| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |
NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
@ de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38)
4 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE
AR — ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexdo A4 do medidor MAF.

(b) Ligue a chave de ignigao.

Ad . .

Medidor MAE (c) Meca a voltagem do chicote elétrico, lado do conector.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

A98607

A4-3 — E7-24 (VG) Abaixo de 1Q
A4-2 — E7-32 (EVG) Abaixo de 1Q
A4-3 ou E7-24 (VG)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
Y A4-2 ou E7-32 (EVG)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
Y

| SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE AR
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VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE
AR — RELE PRINCIPAL)

Desfaga a conexao A4 do medidor MAF.

Remova o relé de integragdo do J/B do compartimento do motor

Lado do chicote elétrico

A4
Medidor MAF

G34942

(Veja a pagina 10-4)

Padrao:

Desfaga a conexao do conector do relé de integragéo 1J.
Meca a resisténcia dos conectores no lado chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

A4-1 - 1J-5

Abaixo de 1Q

A4-1 ou 1J-5-Massa da carrogaria

10 k€2 ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ VERIFIQUE O CIRCUITO DE ALIMENTAGAO ELETRICA DO ECM (Veja a pagina 05-221) |

| 6 | VERIFIQUE O ECM (MASSA DO SENSOR) |
(@) Meca a resisténcia do conector do ECM.
E7 Padréo:
ECM
POy i MR AR R Conexdo do dispositivo de teste Condigéo Especificada
e e
ﬁ E\%Dj\mﬂm gﬂ(( [asE il%ﬂ(mﬂﬂ [ins E7-32 (EVG)-Massa da carrogaria Abaixo de 1Q
EVG
Y AG6060

NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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AR- ECM)

7 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE

Lado do chicote elétrico

Ad
Medidor MAF

ATCJTR

([1l=[ls]f[ls]

A96607

(@) Desfaga a conexdo A4 do medidor MAF.
(b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

A4-3 — E7-24 (VG)

Abaixo de 1Q

A4-2 — E7-32 (EVG)

Abaixo de 1Q

A4-3 ou E7-24 (VG)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

A4-2 ou E7-32 (EVG)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE AR

Sem usar o Intelligent Tester II:

| 1

| VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VG)

A66060

(@) Dé partida ao motor
(b) Meca a voltagem do conector do ECM.

Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondicao especificada
E7-24 (VG) — E7-32 (EVG) | Motor funcionando 05234V
em marcha-lenta

RECOMENDACAO:
O interruptor do A/C devera estar desligado.

oK >

SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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05-99

2 | VERIFIQUE O MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE AR DA ADMISSAO
(FONTE DE ALIMENTACAO)

Lado do chicote elétrico

A4
Medidor MAF

1N

| (2lls{l+[lsD }

AB4809

(@) Desfaga a conexdo A4 do medidor MAF.
(b) Ligue a chave de ignigao.
(c) Meca a voltagem do chicote elétrico, lado do conector.

Padrao:

Conexéao do dispositivo de teste

Condigdo especificada

A4-1 —-Massa da carrogaria

9a14V

| NG >| Passe a etapa 4

|

ECM)

3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MEDIDOR DA MASSA DE FLUXO DE AR -

Lado do chicote elétrico

A4
Medidor MAF

Tn
([l2]l3]l<[lsD

FM
m ml
O~
g

E_E:
BEEE

Y AG6607

(@) Desfaga a conexdo A4 do medidor MAF.
(b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
(c) Mega a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

Ad4-3 — E7-24 (VG)

Abaixo de 1Q

A4-2 — E7-32 (EVG)

Abaixo de 1Q

A4-3 ou E7-24 (VG)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

A4-2 ou E7-32 (EVG)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| SUBSTITUA O MEDIDOR DE FLUXO DE AR
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AR — RELE PRINCIPAL)

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MEDIDOR DA MASSA DE FLUXO DE

Lado do chicote elétrico

A4
Medidor MAF

AT

(| (]l=]ls]l<[lsD) p

1J
Relé de integracéo

AB4809

934722

o [ )
A

G34942

Desfaga a conexao A4 do medidor MAF.

Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragédo
(Veja a pagina 10-4).

Desfaga a conexao do conector do relé de integragéo 1J.

Meca a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
A4—1 - 1J-5 Abaixo de 1Q
A4-1 ou 1J-5-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| INSPECIONE O CIRCUITO DE ALIMENTAGAO DO ECM (Veja a pagina 05-221)
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DTC |P0105/35 | CIRCUITO DA PRESSAO ABSOLUTANO
COLETOR/PRESSAO BAROMETRICA

DTC |P0107/35 | CIRCUITO DA PRESSAO ABSQLUTA NO
COLETOR/PRESSAO BAROMETRICA -
ENTRADA BAIXA

DTC |P0108/35| CIRCUITO DA PRESSAO ABSOLUTA NO
COLETOR/PRESSAO BAROMETRICA —
ENTRADA ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de presséo absoluta no coletor detecta a pressao no coletor
de admissdo, usando uma unidade de sensor integrado. O ECM deter-
mina a duragao basica da injegéo e o ponto de avango da injegdo com
base na voltagem de sinal de saida do sensor de pressao absoluta no
coletor.

O sensor de pressao absoluta no coletor monitora a pressao absoluta
interna no coletor de admissao (o valor default € 0 kpa (0 mmHg, 0
Hg.pol.)). Como resultado o ECM controla a raz&o ar/combustivel no
nivel apropriado em todas as condigdes de condugao, e ndo € influen-
ciado pelas flutuagdes na pressao atmosférica resultantes de fatores

| , kPa como alta altitude, etc.
13,3 253,3

. . mmHg
100 1,900
(3,9) (74,8) (pol.Hg)

Presséo do Ar
A06532
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

P0105/35 | Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor de | . Sensor de press&o absoluta no coletor
P0107/35 presséo absoluta no coletor durante 0,5 segundo ou
P0108/35 | mais (l6gica de deteccdo de 1 ciclo)

 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
de presséao absoluta no coletor

» Sub-conjunto do turbocharger
« Conjunto da valvula EGR
« ECM

RECOMENDAGAO:

Se houver apresentacédo dos DTCs P0105/35, P0107/35 ou P0108/35, verifique a pressdo no coletor de admisséo
acessando os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAP.

Pressdo no coletor de admissao

Falha

Aproximadamente 0 kpa

Curto-circuito no circuito PIM

250 kpa ou mais

* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito VC
* Interrupgdo no circuito PIM
* Interrupgéo no circuito E2
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DIAGRAMA ELETRICO

Y

T9 ECM
Sensor de pressdo absoluta no coletor J6 ) Em——
Jic 18 SV
ols  Rw EJE RwW 2l ¢
28
BIM &2 LB p Ll )
J8
J/iIC o8
£o A1 BR B[ ]B BR (EaE2
I Y =
__

A99770

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Se houver apresentagao simultdnea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrupg&o no circuito do terminal E2.

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgédo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados referentes ao momento

da ocorréncia da falha.
Usando o Intelligent Tester II:

| 1 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (MAP)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignicdo e ligue o Intelligent Tester II.
(©)

(d) Anote os valores.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAP.

Padrao:Valor corresponde a pressao atmosférica real.

OK>

VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (VEJA A PAGINA 05-24)

L NG ]



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-103
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

2 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VC)

(@) Ligue achave de igni¢ao.
E8 VC (+) (b) Meca a voltagem do conector do ECM.

/ECM / Padréo:
([‘E:I: ;}I; :il,,n seseanan h? :I{l: :]: "X Mf:[} :I]q] Conex&o do dispositivo de teste Condigdo Especificada
(aafyjunsnyi{an]jjualjjanns)j{snn nedno:

WW E8-18 (VC) — E8-28 (E2) 45a55V

E2 (-) NG SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA

10-16)
Y ABB0B0 NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38).

[ 3 [ VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM PIM)

(@) Ligue achave de igni¢ao.

Es E7 (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
/ECM  ECM .
W Padrao:
VITTTIIN LI TN ST TN T 1
{H L {H])(__'__”___}r} ! 'X“I ! Conexédo do Condigéo Condigao
oIt =L L [IasTies) dispositivo de teste especificada
W W Pressédo negativa
E2 (-) PIM (+) E7-28(PIM) — E8—28(E2) aplicada de 40 kpa 1,3a19V
(300 mmHg, 11,8 Hg.pol.)
Corresponde a
Y AB6060 E7-28(PIM) — E8-28(E2) pressdo atmosférica 24a31V
Pressao positiva
E7-28(PIM) — E8-28(E2) aplicada de 170 kpa 3,7a4,3V
(1.275 mmHg, 50,2 Hg.pol.)

oK > SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA
10-16)

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento

de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)



05-104

DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

4 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO

COLETOR - ECM)

Lado do chicote elétrico
T9

Sensor de pressdo absoluta no coletor

A56170
Ag1088

—_
o Q

—
(¢)

Padrao:

Desfacga a conexao T9 do conector do sensor.
Desfaga a conexao E7 e E8 dos conectores do ECM.
Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

T9-2 (PIM) — E7-28 (PIM) Abaixo de 1Q
T9-3 (VC) — E8-18 (VC) Abaixo de 1Q
T9-1 (E2) — E8-28 (E2) Abaixo de 1Q

T9-2 (PIM) ou E7-28 (PIM)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

T9-3 (VC) ou E8-18 (VC)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

T9-1 (E2) ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria

A99844

10 k€ ou mais alto

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

5 | INSPECIONE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER (VEJA A PAGINA 13-24) |

OK: Nenhum dos resultados da inspecao apresenta quaisquer anormalidades.

TURBOCHARGER (VEJA A PAGINA 13-29

NG\ |SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
(1KD-FTV), 13-27 (2KD-FTV)

6 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (VEJA A PAGINA 12-8)

OK: Nenhum dos resultados da inspecao apresenta quaisquer anormalidades.

NG SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO VAL-
VULA EGR (VEJA A PAGINA 12-11)

| SUBSTITUA O SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-105
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

Sem usar o Intelligent Tester Il:

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VC)

(@) Ligue achave de ignicao.
(b) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:
e {I_Ll;_;l_:l} Conexéo do dispositivo de teste Condigdo Especificada
ConEonto
W E8-18 (VC) — E8-28 (E2) 45a55V
NG \ | SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA
Y A66060 10-1 6)
NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

| 2 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM PIM)

(@) Ligue achave de ignicao.
E8 E7 (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
/n E_,CM,, ECM — Padrao:
VIII!VW:DHII:{]IIIII )
{]ﬁ_}‘:: :HM%”' gunas) fan H‘:_Illi'lx:]g as ~ Conexao do Condicéo Condigao
dispositivo de teste especificada
W W W W Pressédo negativa
E2(-) PIM(+) E7-28(PIM) — E8-28(E2) aplicada de 40 kpa 1,3a1,9V
(300 mmHg, 11,8 Hg.pol.)
Corresponde a
% AB6060 _ — E8—
E7-28(PIM) — E8-28(E2) pressao atmosférica 24a31V
Pressao positiva
E7-28(PIM) — E8-28(E2) aplicada de 170 kpa 3,7a4,3V
(1.275 mmHg, 50,2 Hg.pol.)

oK > SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA
10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)



05-106

DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO
COLETOR - ECM)

Lado do chicote elétrico
T9

Sensor de pressdo absoluta no coletor

(@) Desfaga a conexdo T9 do conector do sensor.
(b) Desfaga a conexdo E7 e E8 dos conectores do ECM.
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

T9-2 (PIM) — E7-28 (PIM) Abaixo de 1Q
T9-3 (VC) — E8-18 (VC) Abaixo de 1Q
v T9-1 (E2) — E8-28 (E2) Abaixo de 1Q
T9-2 (PIM) ou E7-28 (PIM)-Massa da carrogaria| 10 kQ ou mais alto
E8 E7 L d.'.'..l.'. NELITIT T9-3 (VC) ou E8-18 (VC)-Massa da carrogaria | 10 kQ ou mais alto
ECM ECM CCTTTTITTT IX !
LS S8 RALIRE T9-1 (E2) ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria | 10 kQ ou mais alto
oYy 1
| :l: :’?’E IIL; I‘III Ill IIIIIII/ PIM
tif l %n Nl
Ve
Y
prodos Aossas

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

ELETRICO E O CONECTOR

4 | INSPECIONE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER
(VEJA A PAGINA 13-24)

OK: Nenhum dos resultados da inspecao apresenta quaisquer anormalidades.

TURBOCHARGER (VEJA A PAGINA 13-29

NG\ | SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
(1KD-FTV), 13-27 (2KD-FTV)

| 5 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (VEJA A PAGINA 12-8)

OK: Nenhum dos resultados da inspecao apresenta quaisquer anormalidades.

NG> SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DA VAL-

VULA EGR (VEJA A PAGINA 12-11)

| SUBSTITUA O SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-107
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

DTC |P0110/24 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO AR
DA ADMISSAO

DTC |P0112/24 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO AR DA
ADMISSAO - ENTRADA BAIXA

DTC |P0113/24 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO AR DA
ADMISSAO - ENTRADA ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

1KD-FTV:

(Fig. 1) O sensor de temperatura do ar da admisséao (IAT) embutido no medidor
da massa de fluxo de ar(MAF) monitora a IAT. O sensor IAT inclui um
termistor cuja resisténcia varia conforme a temperatura do ar da ad-
30 missdo. Quando a temperatura do ar esta baixa, a resisténcia no
termistor aumenta. Quando a temperatura esta alta, a resisténcia dimi-
nui. As variagdes na resisténcia sao transmitidas ao ECM como alte-
Aceitavel ragdes de voltagem (veja a figura 1). O sensor IAT é conectado ao
ECM. A voltagem na alimentagéo de 5V no ECM é aplicada ao sensor
IAT a partir do terminal THA, através do resistor R.

O resistor R e o sensor IAT sdo conectados em série. Quando o valor
de resisténcia do sensor IAT é alterado conforme as alteragdes no IAT,
a voltagem no terminal THA também é alterada. Com base neste sinal
0 ECM aumenta o volume de injegdo de combustivel para melhorar a
dirigibilidade nas operagdes com o motor frio.

0,1% 2KD-FTV:

_2'0 0 2'0 4'0 60 éo 1b0 O sensor de temperatura do ar da admissao montado na mangueira do
(—4) (32) (68)(104)(140)(176) (212) filtro de ar monitora a IAT. O sensor IAT inclui um termistor cuja resis-

Temperatura °C (°F) téncia varia conforme a temperatura do ar da admiss&o. Quando a
temperatura do ar esta baixa, a resisténcia no termistor aumenta. Quan-
do a temperatura esta alta, a resisténcia diminui. As variagdes na re-
sisténcia s&o transmitidas ao ECM como as alteragbes de voltagem

nw v
T =TV TTTT

Resisténcia k2

T T T TTTTT

(36559

(vejaafigura ).
O sensor IAT é conectado ao ECM. A voltagem na alimentagao de 5V

no ECM é aplicada ao sensor IAT a partir do terminal THA, através do
resistor R.

O resistor R e o sensor IAT sdo conectados em série. Quando o valor
de resisténcia do sensor IAT é alterado conforme as alteragdes no IAT,
a voltagem no terminal THA também é alterada. Com base neste sinal
0 ECM aumenta o volume de injegdo de combustivel para melhorar a
dirigibilidade nas operagdes com o motor frio.



DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-108 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
. o o IAT
P0110/24 :jnterrl:pgoag ou curéo-c:r’cullto go cc;Jlrct;wtoNdodseEI]squlAT Sensor IAT (integrado no medidor MAF)*1
urante 0,5 segundo (l6gica de detecgéo de 1 ciclo) Sensor IAT *2
ECM
Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
IAT
Curto-circuito no circuito do sensor IAT durante 0,5 se- . . 1
P0112/24 gundo (logica de detecgao de 1 ciclo) Sensor IAT (integrado no medidor MAF)
Sensor IAT *2
ECM
Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
Interrupgdo no circuito do sensor IAT durante 0,5 se AT
) - { i *1
P0113/24 gundo (lbgica de detecgao de 1 ciclo) Sensor IAT (integrado no medidor MAF)
Sensor IAT *2
ECM
RECOMENDACAO:
*1: 1KD-FTV
*2: 2KD-FTV

Se houver deteccdo dos DTCs DTC P0110/24, DTC P0112/24 ou DTC P0113/24, verifique a temperatura do ar da
admissao, acessando os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List / Intake Air.

Temperatura apresentada

Falha

—40°C (—40°F)

Interrupgdo no circuito

140°C (284°F) ou mais

Curto-circuito

DIAGRAMA ELETRICO

Agq+

Sensor IAT (integrado ECM
didor MAF
no medidor ) / \
13*2 5V
Sensor IAT
4*1 Y-B*1 31 R
THA*1]2*2 Y-G*2 (Eg)THA
N \ ‘
5*1 JIC
10*1 9*2 28
E2*1] 1*2 ™ E2
— G (D
“1; {KD-FTV \__ J
Y *2: 2KD-FTV G42350

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

. Se houver apresentacao simultdnea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrup¢éo no circuito do terminal.

. Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢des do motor no momento da detecgdo da falha. Durante o diagnostico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-109

Usando o Intelligent Tester II:

1 ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (TEMPERATURA
DO AR DA ADMISSAO)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigéo. e ligue o Intelligent Tester Il
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 1l: Auto / Pick up / Engine / Data List / Air Intake
(d) Anote o valor.
OK: Valores correspondem a temperatura real do ar.
Resultado:
Temperatura apresentada Passe a
—40°C (-40°F) A
140°C (284°F) ou mais B
OK (corresponde a temperatura do ar proxima do coletor de admissao) C
RECOMENDAGCAO:

. Se houver interrupgéo, o Intelligent Tester Il ird indicar - 40°C (- 40°F).
. Se houver curto-circuito, o Intelligent Tester Il ira indicar 140°C (284°F) ou acima

| B >| PASSE A ETAPA 4

C VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (VEJA A PAGINA 05-24)

LA ]

2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE QUANTO A
INTERRUPGAO NO CHICOTE ELETRICO)

A4l |3%2 (@) Desfaga a conexdo A4*1 do conector do medidor MAF.
S_etnsor(leT didor MAFY*1 ECM (b) Desfaga a conexdo 13*2 do conector do sensor IAT.
(integrado no medidor ) T (c) Conecte osterminais 4*1 e 5*1 do chicote elétrico, lado do conector

? do medidor MAF.
THA (d) Conecte osterminais 1*2 e 2*2 do chicote elétrico, lado do conector
C do sensor |AT.
— E2 77[7 (e) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLCS3.

() Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

. . (9) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
Lado do chicote ele1tr|co up / Engine / Data List / Fuel Press.
A4”
Medidor MAF (h) Anote os valores.
OK: 140°C (284°F) ou acima
-

( ([]l=l[3[l+1sD )

13*2

Sensor IAT

*1: {KD-FTV
*2: 2KD-FTV A99234




05-110 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
- (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

0K\ | CONFIRME A CONEXAO CORRETA NO
SENSOR. SE ESTIVER OK, SUBSTITUA O
MEDIDOR DA MASSA DO FLUXO DE AR
(1KD-FTV) OU O SENSOR DE TEMPERA-
[ NG ] TURA DO AR DA ADMISSAO (2KD-FTV)

3 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE QUANTO
A INTERRUPGAO NO ECM)

(@) Desfaga a conexdo A4*1 do conector do medidor MAF.
A4*1)13*2 -
Sensor IAT (b) Desfaga a conexdo 13*2 do conector do sensor IAT.
i i * ECM o
(integrado no medidor MAF)*1 (c) Conecte os terminais THA e E2 do conector E8 do conector do
ECM
. ? RECOMENDACAO:
( THA Antes da inspecao, Faca a inspegéo visual e pressao de contato no
° 7 conector do ECM.
E2 (d) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
*1: 1KD-FTV (e) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
*2: 2KD-FTV (f) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Data List / Fuel Press.
E8 (99 Anote os valores.
ECM OK: 140°C (284°F) ou acima
VHII lll|llllll \,‘I‘IIIIII I‘IEIIIj il Illllll|ll 3 |II=IlI]I IIIH
Ki?%" SBEEE
THA E2 0K\, [ REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Rease2 ros15 ELETRICO E O CONECTOR
ABOASS

CONFIRME A CONEXAO CORRETA DO ECM. SE OK, SUBSTITUA O ECM (VEJA A
PAGINA 10-16)

NOTA:
Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38).

4 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE O CHICOTE
ELETRICO QUANTO A CURTO-CIRCUITO)

A4*113+2 (@) Desfaga a conexdo A4*1 do conector do medidor MAF.
(Sir?tgsg?reraéﬁrno medidor MAF} ECM (b) Desfaca a conexao 13*2 do conector do sensor IAT.
(c) Conecte o Intelligent Tester [l ao DLC3.
? (d) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
° J THA (e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
G ° - up / Engine / Data List / Intake Air

E2 () Anote os valores.
*1: {KD-FTV OK: -40°C (-40°F)
*2; 2KD-FTV 783863

OK SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO
FLUXO DE AR (1KD-FTV) OU SENSOR DE
TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

[ NG ] (2KD-FTV)




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-111

5 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE O ECM
QUANTO A CURTO-CIRCUITO)

AgH, 13+2 (@) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
Sensor IAT ECM (b) Desfaga a conexéo A4*1 do conector do medidor MAF.
(integrado no medidor MAF)*1 (c) Desfaga a conexéo 13*2 do conector do sensor IAT.
7 ? (d) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
e ° THA (e) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
Pamrrrree) o () Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick

_‘l_I Eg’ up / Engine / Data List / Intake Air

*1: {KD-FTV (@) Anote os valores.
*2: 2KD-FTV OK: -40°C (-40°F)

[ 0] ¢ REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
| ABO450 ASE616 ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

Sem usar o Intelligent Tester II:

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM THA) |

(@) Dé partida ao motor.

E8 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padrao:
VITTITTN :Ddllllk [TITTT = —
|Hl Y R “'“}{HHH:H X“'H.’ Hh ~ Conex&o do Condigao Condicéo
=a] me])(nn]ixsnuj\uzusigney{en]inn]; dispositivo de teste especificada

\?(“// W W Motor funcionando em
E8-31(THA) — E8-28(E2) 0,5a34V

marcha-lenta a
THA(+) E2(-) 20 °C (68 °F)

Y AB6060

OK VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (VEJA A PAGINA 05-24)




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-112 (HILUX/1KD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
| 2 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO
(@ 1KD-FTV:
Verifique o sensor IAT.
(1) Remova o medidor MAF
1 (2) Meca a resisténcia do sensor.
Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
4-5 —20°C (—4°F) 13,6 a 18,4 kQ
g 4-5 20°C (68°F) 2,21 a 2,69 kQ
-g 4-5 60°C (140°F) 0,49 a 0,67 kQ
g 1|
0 F
g 05¢f
0,3}
0,2}
0,1L
2070 20 40 60 80 100
(-4) (32) (68) (104) (140) (176) (212)
Temperatura °C (°F) Gat027
] (b) 2KD-FTV:
Ohmimetro Verifique o sensor IAT.
(1) Remova o sensor IAT.
OO (2) Meca a resisténcia do sensor.
30L__‘ Padréo:
20: Conexao do . Condigéo
10 dispositivo de teste Condigéo Especificada
5 E 1-2 20°C (68°F) 2,21 a 2,69 kQ
C} -
-; 3L NOTA:
e 2| Ao verificar o sensor IAT na agua, mantenha secos os terminais.
% 1l ApOs ainspecao, seque o sensor.
o E
© 0,5f
0,3r
0,2r
0,1L
20 5 30 40 &0 80 100 NG SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO
) (32) (68) (104) (140) (176) (212) FLUXO DE AR (1KD-FTV), OU O SENSOR
Temperatura °C (°F)  ga1oz0 DE TEMPERATURA DO AR DA ADMIS-

SAO (2KD-FTV)




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-113
3 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM-SENSOR DE TEMPERATURA DO
AR DA ADMISSAO)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
(b) Desfaga a conexdo A4*1 do conector do medidor MAF.
L (c) Desfaga a conexao I13*2 do conector do sensor IAT.
i el (d) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:
1KD-FTV
ERENN
(SATgInseuE! Conexao do dispositivo de teste Condigao Especificada
E2 A4-4 — E8-31 (THA) Abaixo de 1Q
THA X
Adr1 A4-5 — E8-28 (E2) Abaixo de 1Q
Medidor MAF A4—4 ou E8-31 (THA)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
Tom A4-5 ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
([ 1l=2][s]l4[fsD 2KD-FTV
13+2 Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
Sensor IAT 13-2 — E8-31 (THA) Abaixo de 10Q
I13-1 — E8-28 (E2) Abaixo de 1Q
13-2 ou E8-31 (THA)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
13-1 ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
*1:{KD-FTV
*2: 2KD-FTV
G377 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-114 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |P0115/22 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO FLUIDO DE
ARREFECIMENTO DO MOTOR

DTC |P0117/22 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO FLUIDO DE
ARREFECIMENTO DO MOTOR-ENTRADA BAIXA

DTC |P0118/22 | CIRCUITO DETEMPERATURA DO FLUIDO DE
ARREFECIMENTO DO MOTOR -ENTRADA ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Um termistor € integrado no sensor de temperatura do fluido de arrefecimento do motor (ECT) cujo valor de resisténcia
¢ alterado conforme a temperatura do fluido de arrefecimento.

A estrutura do sensor e a conexdo com o ECM sdo as mesmas do sensor de temperatura do ar da admisséo.
RECOMENDACAO:

Se detectar o DTC P0115/22, P0117/22 ou P0118/22, 0 EDT ira comutar a fungéo livre-de-falhas onde a temperatura
esperadado ECT € 80°C (176 °F).

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0115/22 | Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor ECT ECT
durante 0,5 segundo (l6gica de deteccéo de 1 ciclo) + Sensor ECT
« ECM
 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0117/22 Curto-circuito no circuito do sensor ECT durante 0,5 ECT
segundo (l6gica de detecgédo de 1 ciclo) « Sensor ECT
« ECM
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0118/22 Interrupgdo no circuito do sensor ECT durante 0,5 se- ECT
gundo (légica de detecgdo de 1 ciclo) « Sensor ECT
« ECM
RECOMENDACAO:

Se houver detecgédo de DTC P0115/22, P0117/22 ou P0118/22, verifique a temperatura do fluido de arrefecimento,
acessando os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Coolant Temp.

Temperatura apresentada Falha

—40°C (—40°F) Interrupgdo no circuito
140°C (284°F) ou mais Curto-circuito
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DIAGRAMA ELETRICO
ECM
W1 4
Sensor ECT 5V \
19 R
2 R-L =~ THW
O {_E8
J/IC
oy A1 BR 2 Ly B BR (2_8\ E2
) ( J7 1. J8 {(_E8J 7J7‘
\_ J
Y A99772)

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Se houver apresentacao simultdnea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrup¢éo no circuito do terminal.

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester |l. Os dados armazenados registram as condi-
¢des do motor no momento da detecgdo da falha. Durante o diagnostico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.

Usando o Intelligent Tester II:

1

ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (TEMPERATURA DO
FLUIDO DE ARREFECIMENTO)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Coolant Temp.
(d) Anote os valores.
OK:75a95°C (167 a 203 °F) apds aquecer o motor.
Resultado:
Temperatura apresentada Passe a
—40°C (-40°F) A
140°C (284°F) ou acima B
OK (corresponde ao valor ECT atual) C
RECOMENDAGCAO:

Se houver interrupgéo, o Intelligent Tester Il ira indicar - 40°C (- 40°F).
Se houver curto-circuito, o Intelligent Tester Il ira indicar 140°C (284°F) ou acima

| B >| PASSE A ETAPA 4

C VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (VEJA A PAGINA 05-24)
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05-116

2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE QUANTO A
INTERRUPCAO NO CHICOTE ELETRICO)

Lado do chicote elétrico

Wi
Sensor ECT

Wi ECM
Sensor ECT
THW
E2
AB6104

A7E743 A96620

[ NG ]

(@)
(b)

,\,\
o O

o

Desfaca a conexado A4*1 do conector do medidor MAF.

Conecte os terminais 1 e 2 do chicote elétrico do sensor ECT,
lado do chicote elétrico.

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Ligue a chave de ignigéo. € ligue o Intelligent Tester .

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick
up / Engine / Data List/ Coolant Temp.

Anote os valores.
OK: 140°C (284°F) ou acima

OK

CONFIRME A CONEXAO CORRETA NO
SENSOR. SE ESTIVER OK, SUBSTITUA O
SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO
DE ARREFECIMENTO DO MOTOR

A INTERRUPCAO NO ECM)

3 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE QUANTO

W1 ECM
Sensor ECT /?—\
’ ( THW
A @
E2~
e
E8
/ ECM
'IIIIIHIIII Ill ’IIIIIII IIIHI i Ili'l III I|||Illlil I'I
W» : n_}'“'#?_':)gnaﬁf“
THW  E2
AB3862
; A99842

(@)
(b)

Desfaga a conexao W1 do conector do sensor do ECM.

Conecte os terminais THW e E2 do conector E8 do conector do
ECM.

RECOMENDACAO:
Antes da inspe¢ao, Faga a inspegéo visual e pressao de contato no

(c
(d
(e

)
)
)

(f)

conector do ECM.
Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Ligue a chave de ignigédo. e ligue o Intelligent Tester II.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Data List / Coolant Temp.

Anote os valores.
OK: 140°C (284°F) ou acima

OK>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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05-117

PAGINA 10-16)

CONFIRME A CONEXAO CORRETA DO ECM. SE OK, SUBSTITUA O ECM (VEJA A

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

4 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE O CHICOTE
ELETRICO QUANTO A CURTO-CIRCUITO)

Wi
Sensor ECT

w1 ECM
Sensor ECT
’ [THW
FAEprprn.Y °
A96620 G38989

[ ne ]

a
b

~ o~ o~ o~

o O
R NN

Desfaga a conexao W1 do conector do sensor ECT.
Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Ligue a chave de ignigéo. e ligue o Intelligent Tester II.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick
up / Engine / Data List/ Coolant Temp.

Anote os valores.
Padrao: -40°C (-40°F)

0] ¢ CONFIRME A CONEXAO CORRETA DO

SENSOR. SE ESTIVER OK, SUBSTITUA
SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO
DE ARREFECIMENTO DO MOTOR

5 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VERIFIQUE O ECM
QUANTO A CURTO-CIRCUITO)

Wi ECM
Sensor ECT
B !
THW
_Q.L_I ° ° E2 7
E8 yARERELIN! f:"umﬂ ITIT
11T

- W
Aﬁo456

A99843

T Qo

—~ o~~~
o O
N N =

D

Desfaga a conexao W1 do conector do sensor ECT.
Desfaga a conex&o do conector E8 do ECM.

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester II.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Data List / Coolant Temp.

Anote os valores.
Padrao: -40°C (-40°F)

0] ¢ > REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

ELETRICO E O CONECTOR
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[ ne |

[ SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

Sem usar o Intelligent Tester II:
| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM THW) |

(@) Dé partida ao motor.
(b) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:

> ]
}ﬁ A I r:,:: Conexéo do Condigo Condigao

> dispositivo de teste especificada
W W Motor funcionando em

E8-19(thw) — E8-28(E2) | marcha-lenta entre 60 °C 0,2a1,0V
e 120°C (140°C e 248°F)

L
Ik
It

. #2507 oK '\ [ VERIFIQUE QUANTQ A FALHAS INTERMI-
TENTES (VEJA A PAGINA 05-24)

| 2 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO |

Ohmimetro (@) Remova o sensor

(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:

Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada

1-2 20°C (68°F) 2,32 a 2,59 kQ
1-2 80°C (176°F) 0,310 a 0,326 k€

NOTA:

Ao verificar o sensor ECT na agua, mantenha secos os terminais.
ApOs a inspecao, seque o sensor.
RECOMENDAGCAO:

Procedimento alternativo: Conecte um ohmimetro no sensor ECT ins-

0,3 talado e anote o valor de resisténcia. Use um termémetro infra-verme-

0,2 Iho para medir a temperatura do motor na proximidade imediata do

0,1 sensor. CoMPare estes valores ao grafico de resisténcia/temperatura.
) ) , , . , , Altere a temperatura do motor (aqueca ou resfrie) e repita o teste.

-20 0 20 40 60 80 100
501196 (-4) (32) (B8) (104)(140)(176)(212) NG

801699 Temperatura °C (°F) AB1700

Resisténcia k2

SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATU-
RA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO
MOTOR
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3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM-SENSOR DE TEMPERATURA DO
FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
5 (b) Desfaga a conexdo W1 do conector do sensor ECT.
EgM {L“ FH ])1 n ”}I:'H':'} 1 n[n'l;'}': ;':1’ (c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
% L Padrio:
THW Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
| :': :':': ', E8-19 (THW) — W1-2 Abaixo de 10
ARy juunnc
V Eo E8-28 (E2) — W1-1 Abaixo de 10
Y E8-19 (THW) ou W1-2 — Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
E8-28 (E2) ou W1-1 — Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
wi1
Sensor ECT
] H
o 7
NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
M C34905 ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0120/41 | CIRCUITO DO INTERRUPTOR/SENSOR “A”
DE POSICAQ DO PEDAL/BORBOLETA DE
ACELERACAO
DTC |[P0122/41] CIRCUITO DO INTERRUPTOR/ SENSOR“A”
DE POSICAO DO PEDAL/ BORBOLETA DE
ACELERACAO - ENTRADA BAIXA
DTC |P0123/41 | CIRCUITO DO INTERRUPTOR/SENSOR “A”
DE POSICAQ DO PEDAL/BORBOLETA DE
ACELERACAO - ENTRADA ALTA
RECOMENDAC.AO:

Estes procedimentos de diagnéstico séo referentes ao sensor de posigédo da borboleta de aceleragao.
Este sistema elétrico de aceleracédo n&o utiliza um cabo de aceleragao.
Este sensor de posicao da borboleta de aceleragao é do tipo sem contato.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de posigao da borboleta de aceleragéo esta montado no corpo da borboleta de aceleracio diesel e detecta o
angulo de abertura da borboleta de aceleracéo. Este sensor é controlado eletronicamente e utiliza elementos de efeito

Hall.

O ECM determina as condig¢des de condugéo do veiculo a partir dos sinais de entrada recebidos no termina VLU. Os
dados sdo uma das condig¢bes para controle da valvula EGR, etc.

Sensor de posigao da borboleta de aceleragao

imé\ IC/haII ECM

Ve Vg 75V

VTA VLU

/

G37167|
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DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

Condicéo continua de DTC P0120/41, DTC P0122/41
ou DTC P0123/41 durante 3 segundos (interrupgéao
ou curto-circuito no circuito do sensor de posi¢ao da
borboleta de aceleragéo

Sinal de saida do sensor de posigdo da borboleta de B o o
acelerago (VLU) flutua para cima ou para baixo além | * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor
P0120/41 | da faixa operacional normal de posigéo da borboleta de aceleragéo

(abaixo de 0,2V ou acima de 4,8 V) (l6gica de detecgéo ggn'\jor de Posigdo da Borboleta de Aceleragao
de 1 ciclo)

Sinal de saida do sensor de posi¢do da borboleta de * Sensor d? Posi¢ao da. Borboleta .de Aceleragéo
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito VLU

P0122/41 aceleragéo (VLU) abaixo de 0,2 V < e
. ) * Interrupgdo no circuito VC
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) .« ECM

Sinal de saida do sensor de posigdo da borboleta de * Sensor d? Posi¢ao da. Borboleta .de Aceleragéo
* Interrupgdo ou curto-circuito no circuito VLU

P0123/41 aceleragéo (VLU) acima de 4,8 V ° o
L. i  Interrupgéo no circuito VC
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) . ECM

DESCRIGAO DO MONITOR

Quando a voltagem de sinal de saida do sensor de posi¢do da borboleta de aceleragédo desviar da faixa operacional
normal (entre 0,2V e 4,8 V), durante mais de 3 segundos, o ECM considera falha no circuito do sensor e faz acender a
Lampada Indicadora de Falhas (MIL)

Detectar P0120/41 ou P0123/41

Fechado Aberto

da borboleta de aceleragéo (V)

posigcdo

Voltagem de sinal de saida do sensor de

Faixa de operagao

Detectar P0120/41 ou P0122/41

0 80°

Angulo de abertura da borboleta de aceleragéo
Y G37166
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DIAGRAMA ELETRICO

f

T2
Sensor de posicdo da ECM
borboleta de aceleragéo J6 7 5V ~
( h JIC .8 T
Ve 1 R-W E[C ]E R-W (E8) VC
[ T__T ==
29
VTA QS B TP,
J8 S
J/IC o8 3
E2 | 2 BR BJ 1B BR (Es) E2
LTI = 77 E1
\ S \. J

AQ9773

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Se houver apresentacao simultanea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrup¢éo no circuito do terminal.

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.
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1 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSIGAO DA BORBOLETA
DE ACELERACAO - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaca as conexdes E7 e E8 do conector do ECM.
(b) Desfaga a conexdo T2 do sensor.
(c) Mega a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrdo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
LITITTT AT
(R e E8-18 (VC) — T2—1 (VC) Abaixo de 1Q
PO Co A o
E7-29 (VLU) — T2-3 (VTA) Abaixo de 10
Y E2 VLU E8-28 (E2) - T2-2 (E2) Abaixo de 10
T2 E8-18 (VC) ou T2—1 (VC)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
Sensor de posigdo da_ E7-29 (VLU) ou T2-3 (VTA)-Massa da carrogaria | 10 kQ ou mais alto
borboleta de aceleragéo
E8-28 (E2) ou T2-2 (E2—Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto

et G38772

| 2 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM VC)

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

(@) Desfaga a conexdo T2 do sensor de posigdo da borboleta de

T2 3
Sensor de posi¢éo da af:elera(;ao. L
borboleta de aceleragéo (b) Ligue a chave de ignigéo.
(c) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E8-18 (VC) — E8-28 (E2) 45a55V

NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

Ag4780 -
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3 | SUBSTITUA O CONJUNTO DO CORPQ DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (BORBOLETA DE ACELERACAO (Veja a pagina 10-11)

4 | VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P0120/41, P0122/41 OU
P0123/41)

) Apague os DTCs (Veja a pagina 05-50)
(b) Dé partida ao motor.
)

Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 60 segundos a seguir acelere rapidamente a 2.500 rpm
durante 30 segundos.

(d) Anote os DTCs.
Resultado:

Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0120/41, P0122/41 e/ou P0123/41 A

Nao ha codigos B

| B >| SISTEMA OK |

LA ]

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0168/39 TEMPERATURA DO COMBUSTIVEL
EXCESSIVAMENTE ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO
Veja o DTC P0180/39, pagina 05-126.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

Se a temperatura do combustivel estiver entre 35°C

(95°F) e 60°C (140°F) na partida do motor, e houver as

condigdes (a) e (b):

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) )

P0168/39 | (a) Veiculo dirigido em diversas velocidades (na ace- | Sensor de temperatura do combustivel
leragdo e na desaceleragio)

(b) Temperatura do combustivel permanece na faixa
de 3°C (5,4°F) em relagdo a temperatura da parti-
da do motor

Se atemperatura do combustivel estiver acima de 60°C
(140°F) na partida do motor, e houver as condig¢des (a)
e (b):

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

P0168/39 | (@) Veiculo dirigido em diversas velocidades (na ace- | Sensor de temperatura do combustivel
leragdo e na desaceleragio)

(b) Temperatura do combustivel permanece na faixa
de 1°C (1,8°F) em relagdo a temperatura da parti-
da do motor e esta condigao for registrada continu-
amente seis vezes.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

. Se houver apresentacédo do DTC P0180/39, P0182/39 ou P0183/39 e P0168/89 simultaneamente, podera haver
interrupg&o ou curto-circuito no sensor de temperatura do combustivel. Execute estes diagnosticos inicialmente.

. Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou néo, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.

1 VERIFIQUE QUANTO A APRESENTAGAO DE OUTROS CODIGOS (ALEM DO
DTC P0168/39)

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

)
= =

(
(b) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
(d) Anote os DTCs.
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0168/39 A
P0168/39 e outros DTCs B
RECOMENDACAO:

Se houver apresentacgao de outros DTCs além de P0168/38, primeiramente execute o diagnostico referente a estes
codigos.

LA ]

| SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIVEL

B PASSE A TABELA DO CODIGO CORRES-
PONDENTE (Veja a pagina 05-61)
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DTC

P0180/39

CIRCUITO DO SENSOR “A” DE
TEMPERATURA DE COMBUSTIVEL

DTC

P0182/39

CIRCUITO DO SENSOR “A” DE TEMPERA-
TURA DE COMBUSTIVEL - ENTRADA BAIXA

DTC

P0183/39

CIRCUITO DO SENSOR “A” DE TEMPERA-
TURA DE COMBUSTIVEL - ENTRADA ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

(Fig. 1)

30
20r

10

1

N W ;g
T TTTTT

Resisténcia k2

T T TYTTY

o
o
T

0,1t

Aceitavel

i L i Il i ]

-20

O 20 40 60 80 100

Temperatura °C (°F)

(—4) (32) (68)(104)(140)(176) (212)

(36559

O sensor de temperatura do combustivel monitora a temperatura do
combustivel. O sensor de temperatura do combustivel inclui um
termistor cuja resisténcia varia conforme a temperatura do combusti-
vel. Quando a temperatura do combustivel esta baixa, a resisténcia no
termistor aumenta. Quando a temperatura esta alta, a resisténcia dimi-
nui. As variagdes na resisténcia sao transmitidas ao ECM na forma de
alteragdes de voltagem (Veja a pagina a Figura 1).

O sensor de temperatura do combustivel esta conectado ao ECM (veja
abaixo). A voltagem de alimentagao de 5V no ECM é aplicada ao
sensor de temperatura do combustivel a partir do terminal THF, atra-
vés do resistor R.

O resistor R e 0 sensor de temperatura do combustivel sdo conectados
em série. Quando o valor de resisténcia do sensor de temperatura do
combustivel for alterado conforme as altera¢des na temperatura do
combustivel, e a voltagem no terminal THF também sera alterada.
Com base nestes sinais o ECM corrige a compensagao de controle de
pressdo da bomba de abastecimento e os erros.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
- L o * Interrupgdo ou curto-circuito no sensor de tempe-
Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor de ratura do combustivel
P0180/39 temperatura do combustivel durante 0,5 segundo. . Sensor de temperatura do combustivel
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) ECM
o o  Interrupgdo ou curto-circuito no sensor de tempe-
Curto-circuito no circuito do sensor de temperatura do ratura do combustivel
P0182/39 combustivel durante 0,5 segundo. )
. ~ . » Sensor de temperatura do combustivel
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo) ECM
_ o * Interrupgdo ou curto-circuito no sensor de tempe-
Interrupgdo no circuito do sensor de temperatura do ratura do combustivel
P0183/39 combustivel durante 0,5 segundo.

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

« Sensor de temperatura do combustivel
- ECM
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DIAGRAMA ELETRICO

F11 sy N\

Sensor de temperatura do combustivel

29
E8

N 1 BR B TJC': B BR 28 E2
{—wW\—p J7 ii J8 (E8 )

A99774

Y

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDACAO:
. Se houver apresentacao simultanea de DTCs relacionados a sistemas diferentes que tenham o terminal E2 como
terminal da massa, podera haver interrup¢ao no circuito do terminal.

. Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados

referentes ao momento da ocorréncia da falha.

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM THF)

(@) Dé partida ao motor
EgM (b) Mega a voltagem do conector do ECM.
Padrdo:
CLTTTTINATTIT m'-‘\lllrflll\llw
e e e Gonoro do — Candicas
— S e S dispositivo de teste especificada
w \\% W Motor funcionando em mar-
E8-29(THF) — E8—28(E2) | cha-lenta, temperatura do 0,5a34V
THF (+)  E2(-) ar igual a 20 °C (68 °F)
Y AB6080
OK VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

L NG ]
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| 2 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO COMBUSTIVEL
] (@) Remova o sensor
Ohmimetro o
(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:
OO — — —
Condicéao Condigdo Especificada
30r Aproximadamente 20 °C (68 °F) 2,32 a 2,59 kQ
20 Aproximadamente 80 °C (176 °F) 0,310 a 0,326 kQ
10k
5t NOTA:
3: Ao inspecionar o sensor de temperatura do combustivel na agua,
g ot mantenha secos os terminais. ApoOs a inspecao, seque o sensor
© AGUA.
e 1k
< -
3 0,5F
2 -
03
0.2r
o1
-20 0 20 40 60 80 100
(4) (32) (68) (104) (140) (176) (212) NG SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATU-
sortos Temperatura °C (°F)  yimine RA DO COMBUSTIVEL

3

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM — SENSOR DE TEMPERATURA DO
COMBUSTIVEL)

Lado /do chicote elétrico

AB1089

Ay& 04

Fi1

Sensor de temperatura do combustivel

7

G35034

(@) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
(b) Desfaga aconexao F11 do conector do sensor.
(c) Mecga a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

E8-29 (THF) — F11-2

Abaixo de 1Q

E8-28 (E2) — F11-1

Abaixo de 1Q

E8-29 (THF) ou F11-2—Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

E8-28 (E2) ou F11-1-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

ELETRICO E O CONECTOR
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SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0200/97 | INTERRUPGAO NO CIRCUITO DO INJETOR

RECOMENDAGCAO:
. Para informagdes adicionais sobre a EDU, consulte a descrigéo do sistema (Veja a pagina 05-5).

. Se houver apresentacao de P0200/97 presente, passa a “Tabela de DTC para o Sistema do Distribuidor Comum”
(Veja a pagina 05-5).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

A EDU aciona os injetores nas altas rotagdes. A EDU permite a condugao em alta velocidade nas condi¢des de alta
pressao do combustivel, usando o conversor DC/DC, que resulta em um sistema de alta voltagem e carga rapida.

Ap6s receber do ECM um comando para injegéo (IJT), a EDU responde ao comando com um sinal de confirmagéo de
inje¢éo do injetor (IJF) quando um sinal de corrente é aplicado ao injetor.

Diagrama elétrico da EDU

) ) EDU L o
Da bateria ———»@ ggr)l\:/)%rsor D COM2
Maximo 100V
Pulso de
comando ~
- .
' COM1
L vt AL oow
i [jnjetor g %g g!
JT#1 ) INJ#1
S bt K
| WT#4 o D) INJ##4
ECM o l
JT#2 Circuito de
— controle de :4 M)-NJ#2
IJT#3 E velocidade = N INJ#3
E 1o
INJF (IJF 3 =1
. !
- )
Pulso de L *—'_ i 1
confirmagéo
| P — rf— —
GND

Conector EDU

l ® \
AL TAIKICMIN)p o (CTFTBICT Tolele)))

Q5> O

I CUIDADO: Ha alta voltagem nos terminais I, H, K, L, M, N |

Y A99224
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05-131

(Logica de detecgao de 1 ciclo)

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Interrupgao ou curto-circuito na ECU ou no circuito do
injetor. Interrupg&o ou curto-circuito no circuito da EDU
P0200/97 | Apbs a partida do motor, néo ha sinal IJF da EDU para Injetor
0 ECM embora o ECM esteja enviando sinal IJT para a EDU
EDU ECM

DESCRIGAO DO MONITOR

P0200/97 (interrupgao ou curto-circuito no circuito do injetor ou EDU):

O ECM monitora continuamente os sinais de comando de injeg&o (IJT) e os sinais de confirmacgéo da injecdo (IJF). Este
DTC sera apresentado quando o ECM determinar inconsisténcia no nimero de sinais IJT e sinais IJF. Os injetores s&o
conectados a massa através do Field Effect Transistor (FET) — e um resistor serial. Este resistor gera uma queda de
voltagem que é monitorada pela EDU (circuito de atuag&o do injetor) em relagdo ao consumo de corrente do injetor.
Quando a corrente do injetor atingir valores excessivamente altos, a queda de voltagem no resistor ira ultrapassar um
nivel determinado e nenhum sinal IJF para aquele cilindro sera transmitido para o ECM.

O DTC P0200/97 é referente a falha na EDU ou circuito do injetor.

Se houver apresentagdo deste DTC, o ECM passara ao modo livre-de-falhas e limitara a poténcia do motor. O modo
livre-de-falha permanecera até que a chave de ignigao seja desligada.

Deteccao de falha:

Sinal de Comando (1JT)

ECM

Sinal de Confirmagéo (IJF)

EDU

ON

Sinal de Comando
de Injegéo

T ——

Sinal de Confirmagéao
de Injegéo IJF

OFF

Anormal

L _

AB1495
Y

Normal

G37535

ESTRATEGIA DO MONITOR

Sensores exigidos

Sinal IJF da EDU

FreqUiéncia da operagao

Continua

Duragéo

10 segundos

Operagéo da MIL

1 ciclo de condugdo

CONDICOES TiPICAS PARA HABILITACAO

Especificagédo Especificagéo
Item Minima Méaxima
Rotagdo do motor 500 rpm -
Voltagem da bateria 12,5V -
Chave de ignigdo LIGADA LIGADA
LIMITES TIPICOS DE FALHA
Limite

O contador* faltante de injegdo para todos os injetores, ou para um cilindro atinge um numero especificado (com duragédo de aproximada-
mente 1 segundo apés a partida do motor)
*: Incrementos quando nédo houver recepgdo de sinal IJF emitidos pela EDU embora o ECM esteja transmitindo sinais IJT
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DIAGRAMA ELETRICO

ECM
1 1
B [IF3 K¢ B (E5) +B
J/B do compartimento do motor C ‘f/C. A L 2
(JaH—{J5) (E6) BATT
Relé de integragdo (Unidade B) - WG )
_ 2
Relé MAIN 12 \TE(% MREL
4 1 W
@ T NG 11; (2 keEN(CESY IReL
3 2 EDU
W-G 7 25
(D& ——m € IF3 WF 12— E8) INJF
Relé EDU UT#1
O
5 IJT#2
B
oo (17 IJT#3
L EFI (=== |JT#4
W-L !
1H lea Ve L
(e—os
3 BATT P/I |
@( RO ! E N INJ#1
' 2[EA1
1GA) <
wW-B 3 [EA1]
: B INJ#4
$---1on COM1
ooV
A 8 | INJ#2
J1 L (1)BATTERY,
Jic |
A .
w |
INJ#3
| coM2
W-B GND
S ud 1] [E=—=—3
AQUD W AQU10)
L B-R
\EB/ __i__ Bateria *: Blindado ?

~ A99776
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INSPEGCAO DA GERAGAO DE PULSO

RECOMENDACAO:
As areas de falhas podem ser localizadas através da verificagao do formato de onda nos terminais abaixo.
ICUIDADO: Os terminais COM1, COM2 e INJ#1 a 4 sdo condutores de alta voltageml Area de alta voltagem
ECM EDU oo
( ) |
INJF { D= {C) WF com2! ;
COoM1 i E Injetor
| i
: Ve
|
| g 8§ § g/
l' A ( ) : E
# = TUT# INJ# :
] [l
#al ) o TUTHe  INJH#4 | !
1A B! : :
#2 5 L = UT#H2  INJ#2) :
! 1 | |
#3) =i luT#3  INJ#3| |
Wt L : :
— J T J |
e e J
Y AB1508]
RECOMENDACAO:

Para economia de tempo durante a inspecao, observe as instrugdes abaixo. Durante a inspegao do ECM, primeiramente
inspecione as areas de falha listadas a direita de A a D (nesta seqiiéncia).

Ponto de falha

Area do Problema

ECM

B (se A estiver normal)

Interrupgéo ou curto-circuito no chicote elétrico ou conector #1 ou #4 (ECM) — IJT#1 a |JT#4 (EDU)

C (se A e B estiverem normais)

* Interrupgéo ou curto-circuito no circuito INJ#1 a INJ#4 (EDU) — COM1 e/ou COM2 (EDU)

* Injetor
« EDU

D (se A, B e C estiverem normais)

Interrupgéo ou curto-circuito no circuito em INJ (EDU) — INJF (ECM)

Formato de onda do sinal

#1 |
#3 | 5 V/DIV.
#4 |
#2
Y 20 mseg./DIV. A09438

(@) Referéncia:
Inspecione usando um osciloscépio.

Com o motor funcionando em marcha-lenta, o formato de onda
devera ser conforme detalhado na ilustragédo a esquerda.

Pontos de inspegéo Condigao especificada

AeB Apresentagdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDACAO:
O formato de onda varia conforme a inje¢&o no injetor.
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Formato de onda do sinal (b) Referéncia:
Inspecione usando um osciloscépio.
b e e e Com o motor funcionando em marcha-lenta, o formato de onda
devera ser conforme detalhado na ilustragdo a esquerda.
INJF 2 V/DIV.
Pontos de inspegéo Condigao especificada
CeD Apresentagdo do formato correto de onda
Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.
v 20 mseg./DIV. 08437 Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.
RECOMENDAGCAO:

O formato de onda varia conforme a injeg&o no injetor.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO:

RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

| 1 | INSPECIONE O CONJUNTO DO INJETOR

(@) Desfaga as conexdes F5, F6, F7 e F8 dos injetores.
i o (b) Mecga a resisténcia do injetor.
Conjunto do injetor .
Padrdo:
Conexéao do L Condicéao

i dispositivo de teste Condigdo especificada

1-2 20 °C (68 °F) 0,85a1,05Q

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DO INJETOR
Y A81503 (Veja a pégina 11-14)
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[ 2 ] VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (CONJUNTO DO INJETOR - EDU) |

Lado do chicote elétrico (@) Verifique o chicote elétrico entre o injetor e a EDU (terminal INJ)
(1) Desfaga as conexdes F5, F6, F7 e F8 dos injetores.
F5 (2) Desfaga a conexao do conector |11 da EDU.
F6 (8) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote
F7 elétrico.
F8 Padrao:
Injetor
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
F5-2 — I1-4 (INJ#1) Abaixo de 1Q
H F6-2 — 11-2 (INJ#2) Abaixo de 1Q
EDU F7-2 — 11-1 (INJ#3) Abaixo de 1Q
INJ#2 INJ#4  INJ#1 COMI1 F8-2 — 11-3 (INJ#4) Abaixo de 1Q
F5-1 — 11-5 (COM1) Abaixo de 1Q
F6-1 — 11-6 (COM2) Abaixo de 1Q
1 ‘2 3 2 5|/6/7|8 F7-1 - 11-6 (COM2) Abaixo de 1Q
: N F8-1 — 11-5 (COM1) Abaixo de 1Q
INJ#3 COM2 F5-2 ou 11-4 (INJ#1)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
mg kil F6-2 ou 11-2 (INJ#2)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
F7-2 ou 11-1 (INJ#3)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
F8-2 ou 11-3 (INJ#4)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
F5—1 ou 11-5 (COM1)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
F6—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
F7—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
F8—1 ou I1-5 (COM1)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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3

| VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (EDU-ECM)

Lado do chicote
elétrico

(@) Desfaga a conexdo do conector L2 da EDU.
(b) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

12-6 (IUT#1) — E8-24 (#1)

Abaixo de 1Q

(

JT#3 U'F#? NT#4  WUT#1 12-3 (IUT#2) — E8-23 (#2) Abaixo de 1Q

y 12-2 (IJT#3) — E8-22 (#3) Abaixo de 10

12-5 (IJT#4) — E8-21 (#4) Abaixo de 10

12-7 (IJT) — E8-25 (INJF) Abaixo de 10

12—6 (IJT#1) ou E8-24 (#1)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

#2 12-3 (IJT#2) ou E8-23 (#2)-Massa da carrocaria 10 k€ ou acima

IN@J.‘.".% T a 12-2 (IJT#3) ou E8-22 (#3)-Massa da carrocaria| 10 kQ ou acima

a7 gi. 12-5 (IJT#4) ou E8-21 (#4)-Massa da carrocaria| 10 kQ ou acima

# 12-7 (IJT) ou E8-25 (INJF)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
g’g’;‘g #e Ag9B49

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

4

| VERIFIQUE O ATUADOR DO INJETOR (VOLTAGEM DA BATERIA)

Lado do chicote elétrico

BATERIA (+)

AQ9850

(@) Desfaga as conexdes dos conectores 11 e 12 da EDU.
(b) Ligue a chave de ignigéo.
(c) Meca a voltagem nos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

11-8 (BATERIA) — 12-1 (GND)

9a 14V

“

VERIFIQUE O CIRCUITO DA
ALIMENTACAO DO ATUADOR DO
INJETOR (BATERIA - EDU)
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| 5 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM DO INJETOR)

(@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
ES E7 de onda dos conectores do ECM usando um osciloscépio.
lNJF/ ECM ECM \ Padréo:
B =
i Conexao do . o
a{jlnen [gEss dispositivo de teste Condigdo Especificada
E8-24(#1) — E7-7 (E1) Indicagdo de formato correto de onda
E8-23(#2) — E7-7 (E1 Indicagdo de formato correto de onda
##2 #3 #4  Ef #2) ED ¢
E8-22(#3) — E7-7 (E1) Indicagdo de formato correto de onda
Y
E8-21(#4) — E7-7 (E1) Indicagdo de formato correto de onda
(a) E8-25(INJF) — E7-7 (E1) Indicagéo de formato correto de onda
#1 H Ajuste de ferramenta /(a) | 5V/DIV., 20 mseg./DIV.
H Ajuste de ferramenta /(b) | 2V/DIV., 20 mseg./DIV.
#3 5 V/DIV. Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.
#4 I RECOMENDACAO:
42 O formato de onda depende da inje¢&o no injetor.
Y 20 mseg./DIV.
(b)
NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |
AS6060
A0g9438
AQg437
v 20 mseg./DIV. NOTA:
A99851

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

| 6 | SUBSTITUA O ATUADOR DO INJETOR (Veja a pagina 10-15) |

[ VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (DTC P0200/97) |

(@) ApoOsapagaro DTC, dé partida ao motor e mantenha-o funcionando em marcha-lenta durante 30 segundos. Confir-
me se 0 P0200/97 n&o € reapresentado.
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DTC

P0234/34*

CONDIGCAO DE EXCESSO DE REFORGO
TURBO/SUPER

DTC

P0299/34*

CONDICAO DE REFORGO INSUFICIENTE
TURBO/SUPER

DTC

P1251/34*

MOTOR ESCALONADOR PARA O CIRCUITO
DE CONTROLE DOTURBOCHARGER
(INTERMITENTE)

RECOMENDACAO:
*: Somente para 1KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO
Consulte o DTC P0045/34, pagina 05-66.

DTC n°

Condigéo para Detecgdo do DTC

Area de Falha

P0234/34

Condicao excessiva de reforgo turbo/super continua
acima da presséao de reforgco objetivo do ECM

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

» Sub-conjunto do turbocharger

» Atuador do motor do turbocharger

« Sensor de pressdo absoluta no coletor

» Medidor de MAF

» Valvula EGR emperrada na posigao fechada

« Sistema do escapamento e sistema da admissao

modificados ou obstruidos

+ ECM

P0299/34

Condicéo insuficiente de reforgo turbo/super continua
abaixo da pressao de reforgo objetivo do ECM

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

» Sub-conjunto do turbocharger

» Atuador do motor do turbocharger

« Sensor de pressdo absoluta no coletor

» Medidor de MAF

» Valvula EGR emperrada na posigao fechada
« Sensor de pressdo absoluta no coletor

(mangueira desconectada)

« Sistema do escapamento e sistema da admissao

modificados ou obstruidos

+ ECM

P1251/34

Pressao de reforco Turbo/Super acima do normal du-
rante um periodo curto em que existe a possibilidade
de danos ao motor (l6gica de detecgéo de 1 ciclo)

» Sub-conjunto do turbocharger

» Atuador do motor do turbocharger

« Sensor de pressdo absoluta no coletor

* Medidor MAF

« Conjunto da valvula EGR

« Sistema do escapamento e sistema da admissao

modificados ou obstruidos

+ ECM

DIAGRAMA ELETRICO
Consulte o DTC P0045/34, pagina 05-66.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.
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1 VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE OUTROS DTC (ALEM DO DTC P0234/34,
P0299/34 E/OU P1251/34)

)

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

Ligue a chave de ignigédo. e ligue o Intelligent Tester II.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
Anote os DTCs.

Resultado:

—_~ o~ o~
O O
RN —

o

Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0234/34, P0299/34 e/ou P1251/34 A
P0234/4, P0299/34 e/ou P1251/34 e outros DTCs. B

B PASSE A TABELA DO DTC CORRESPON-
DENTE (Veja a pagina 05-61)

LA ]

| 2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(MAP)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e aquega. Ligue o Intelligent Tester Il.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List / PIM.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
MAP Chave de ignigcdo LIGADA Corresponde a pressédo atmosférica
. 95 a 105 kPa
MAP Motor funcionando em marcha-lenta (713 a 788 mmHg, 28,1 a 31 Hg.pol.)
110 a 135 kPa
MAP 3000 rpm (sem carga no motor) (825 a 1,012 mmHg, 32,5 a 39,9 Hg.pol.)
RECOMENDACAO:

*:  Se ndo houver especificagdes de condigdes de motor funcionando em marcha-lenta, o interruptor do A/C e todos
os interruptores dos acessorios deveréo estar desligados e o motor totalmente aquecido.

NG > SUBSTITUA O SENSOR DE PRESSAO

ABSOLUTA NO COLETOR

| 3 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ESCAPAMENTO

(@) Ligue a chave de ignigéo.
(b) Verifique o tubo de escapamento quanto a vazamentos.
OK: Nao ha vazamentos no tubo de escapamento.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 4 | VERIFIQUE ATELA DO FILTRO DE AR

(@) Verifique se a tela do filtro de ar ndo esta obstruida.
OK: Nao ha obstrucao na tela do filtro de ar.

NG > SUBSTITUA ATELA DO FILTRO DE AR

[ 5 [VERIFIQUE O SISTEMA DE ESCAPAMENTO

(@) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o filtro de ar e o turbocharger.
OK: Nao ha vazamentos ou obstrugées.

NG REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
ADMISSAO

[ 6 [INSPECIONE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-24) |

(@) Desconecte a mangueira do filtro de ar.
(b) Usando um espelho, inspecione visualmente o turbocharger quanto a problemas mecanicos.
(c) Quando o motor estiver frio, verifique se a hélice do turbocharger gira livremente. Faga a inspegéo de contato para

confirmar se ha danos.
OK. A hélice do turbocharger gira suavemente e nao apresenta danos.

NG SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-29)
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| 7 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VNTI)
ES E7 (@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
/ECM ECM de on~da dos conectores do ECM usando um osciloscopio.
Padrdo:
L] I"L_“’I 1T T
T "'gX ] ”““J'CB' Conex&o do dispositivo de teste Condicédo especificada
il N aLpth
W V \F([( E8-17 (VNTI) — E7-7 (E1) Indicagédo de formato de onda correto
Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.
E1 Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.
RECOMENDAGCAO:
O formato de onda varia conforme a operagéo do turbocharger.
I T 1 i T g; T T T T | 5 V/DIV.
UNTI [ '
I ] NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |
i t 1 1 ] éf 1 1 | 1 | NO-I-A:
20 mseg./DIV. 36520 Ap6s substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
M de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

[ 8 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VNTO)

(@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato

E8 E7 de onda dos conectores do ECM usando um osciloscépio.
£ ECM _ECM Padrao:
rL_ll._li'rljlh‘ﬁr‘l—l_ﬁulllll[[lll A4 !‘IIHIIIIIlI‘I 3 H " o '
‘ Vs %X issnines { B Conex&o do dispositivo de teste Condicédo especificada

\/ W W V E8-10 (VNTO) — E7-7 (E1) Indicagdo de formato de onda correto

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.
VNTO E1

Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDACAO..
O formato de onda varia conforme a operagéo do turbocharger.

LA R D R TRARE A A 5 V/DIV-

wro [| 1L U AL L]

(32 mseg)

R B N S Y S NG SUBSTITUA O ATUADOR DO MOTOR DO
20 mseg./DIV. 299245 > TURBO
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[ 9 [VERIFIQUE O CONJUNTO DA VALVULA EGM (Veja a pagina 12-8)

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

| 10 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

(@) Verifiqgue o sensor IAT
(1) Remova o medidor MAF.
(2) Meca a resisténcia do sensor.
1 =
Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
4-5 - 20°C (-4°F) 13,6 a 18,4 kQ2
4-5 20 °C (68 °F) 2,21 a 2,66 kQ
G
< 31 4-5 60°C (140°F) 0,49 a 0,67 kQ
3 2f
3
2 1t
@ a
© 05}
03r
0,21
0,1t
—20 0 20 40 60 80 100
(—4) (32) (68) (104)(140)(176) (212)
Temperatura °C (°F)

G41027 NG SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO
FLUXO DE AR

| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |
NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0335/12 | CIRCUITO DO SENSOR“A” DE POSICAO DA
ARVORE DE MANIVELAS

DTC |P0339/13 | CIRCUITO“A” INTERMITENCIA NO CIRCUITO
DO SENSOR DE POSICAO DA ARVORE DE
MANIVELAS

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sistema do sensor da arvore de manivelas consiste de uma placa do sensor de posicdo da arvore de comando e

bobina. A placa do sensor consiste de 34 dentes e estd instalada na arvore de manivelas. A bobina é construida de
nucleo de ferro e ima. A placa do sensor gira e no momento em que cada dente passa pela bobina, e gerado um sinal de

pulso. A bobina gera 34 sinais para cada rotagao do motor. Conforme estes sinais, o ECM calcula a posi¢&o da arvore de
manivelas e a rotagéo do motor. Estes calculos permitem o controle do sistema do distribuidor comum.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

* Nenhuma sinal do sensor de posigdo da arvore de

manivelas para o ECM enquanto o motor estiver - - -
 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor

girando Y . .
o _ ) de posicdo da arvore de manivelas
P0335/12 (logica de detecgao de 1 ciclo) + Sensor de posigéo da arvore de manivelas
* Nenhum sinal do sensor de posigado da arvore de | + Placa no. 1 do sensor de posi¢édo da arvore de
manivelas para o ECM quando o motor estiver a manivelas
600 rpm ou mais « ECM

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

Nenhum sinal do sensor de posicdo da arvore de

manivelas para o ECM durante 0,05 segundo ou + Interrupgédo ou curto-circuito no circuito do sensor
mais e atendimento das condi¢des (a), (b) e (c) de posicdo da arvore de manivelas

P0339/13 | (logica de detecgéo de 1 ciclo). » Sensor de posi¢do da arvore de manivelas
(a) Motor a 1.000 rpm ou acima. + Placa no. 1 do sensor de posi¢édo da arvore de
(b) Sinal STA desligado manivelas
(c) 3 segundos ou mais ap6s a comutagao do sinal « ECM

STA de ON para OFF
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5144 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DIAGRAMA ELETRICO

Y

ECM
C1i 4 N
Sensor de posigdo da arvore de comando
Blindado 23
T ettt == G
: | : Y G W
- |
l | 31 ’
. . 2 ! ' L =N G-
Polia do eixo de + ] E7
acionamento da ’ e e ) =
bomba :
C4 !
Sensor de posi¢do da arvore de manivelas '
fﬁ Blindado : y 27 NE
""""""" i
1 E : ! (E8) + —AAA
! ! X
{01 A .
I i
2 ! ' ! L = NE~
Placa no. 1 ' ) ; { E8) +
do sensor de \ i J7
posicdo da | ! E1
arvore de | i \ y
manivelas ! A @
i
1
] I
: | | JC
i
1
E AUID (10A
I
: : BR
EC
= A99777

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Se nao houver identificagéo de falha no procedimento de diagnéstico do DTC P0335/12, faga o diagnéstico do
sistema mecanico do motor.

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-145
1 INSPECIONE O SENSOR DE POSICAO DA ARVORE DE MANIVELAS
(RESISTENCIA)
S - (@) Desfaga a conexéo do conector do sensor C4.
ensor de posicdo da
arvore de manivelas (b) Meca a resisténcia do sensor.
Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
1-2 Frio 1630 a 2740 Q
1-2 Quente 2065 a 3225 Q

A72395

E7
ECM
|| anans]) PTG )
INENENERS NS fu RN R NEEE] (EEEREENESE]
[ CCLTITTTiD
nufjun] (LD DDA 0 O
G+ G-

2 V/DIV.

AS6060 I W | ? I T
98437 20 mseg./DIV. (Em marcha-lenta)  ggaes1

NOTA:
Na tabela acima, os termos “frio” e “quente” é referente a tempera-
tura das bobinas. “Frio” significa aproximadamente - 10 a 50°C
(14 a 122 °F).“Quente” significa aproximadamente 50 a 100°C (122
a212°F).
(c) Referéncia:
Enquanto o motor estiver girando ou funcionando em marcha-
lenta, verifique o formato de onda nos conectores do ECM, usan-
do um osciloscopio.

Conexao do dispositivo de teste Condigao especificada

E7-23 (G+) — E7 (G-1)
E8-27 (NE+) — E8-34 (NE-)

Apresentagdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDAGCAO:
O formato de onda varia conforme a rotagao do motor.

NG SUBSTITUA O SENSOR DE POSIGAO DA
ARVORE DE MANIVELAS
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05-146 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
2 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSICAO DA ARVORE DE
MANIVELAS - ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexéo do conector do sensor C4.
C4 (b) Desfaga a conexao do conector C8 do ECM.
Sensor de posi¢éo da (c) Meca a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.
arvore de manivelas
Padréo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
C4-1 — E8-27 (NE+) Abaixo de 1Q
C4-2 — E8-34 (NE-) Abaixo de 1Q
C4-1 ou E8-27 (NE+)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
Y C4-2 ou E8-34 (NE-)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
E8 I'I!III—IIIIH
ECM | &, 5,88
NE+
\ III I‘IIIIII‘I;
i
Y NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
A99835 ELETRICO E O CONECTOR

3 | VERIFIQUE A INSTALAGAO DO SENSOR (SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE
DE MANIVELAS)

(@) Verifique a instalagao do sensor.

OK: Sensor instalado corretamente.
NN
N !

Folga

.17

OK

G NG> INSTALE O SENSOR FIRMEMENTE

BR3795
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

4 | VERIFIQUE A PLACA NO. 1 DO SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE DE
MANIVELAS

(@) Verifiqgue os dentes da placa no. 1 do sensor de posigao da arvore de manivelas.
OK: Os dentes da placa ndo apresentam trincas ou deformacgao.

NG SUBSTITUA O SENSOR DE POSIGAO DA
ARVORE DE MANIVELAS

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) | -
5

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)



05-148 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
- (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |P0340/12 | CIRCUITO DO SENSOR“A” DE POSICAO DA
ARVORE DE COMANDO (BANCO 1 OU

SENSOR UNICO)

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de posicédo da arvore de comando (sinal G) consiste de im&, nucleo de ferro e bobina. A placa do sinal G
consiste de 5 dentes na circunferéncia externa e esta instalada na polia do eixo de acionamento da bomba. Quando o
eixo da polia da bomba de acionamento gira, a projegédo na placa do sinal e a folga de ar na bobina s&o alteradas,
resultando em flutuagdes no campo magnético e gerando forga eletromotora na bobina.

A placa do sinal NE consiste de 34 dentes e esta instalada na placa do sensor da arvore de manivelas. O sensor do sinal
NE gera 34 sinais a cada rotagao do motor. O ECM detecta o &ngulo padr&o da arvore de manivelas conforme o sinal G
e o0 angulo real da arvore de manivelas, e a rotagdo do motor através do sinal NE.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor

Nenhum sinal do sensor de posigdo da arvore de co- de posigéo da arvore de comando

P0340/12 | mando para o ECM enquanto o motor estive girando | ¢« Sensor de posi¢do da arvore de comando

(I6gica de detecgéo de 1 ciclo). « Polia do eixo de acionamento da bomba

« ECM

 Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
Nenhum sinal do sensor de posi¢édo da arvore de co- de posicdo da arvore de comando
mando para o ECM enquanto a rotagéo for 650 rpm ou

P0340/12 mais » Sensor de posi¢do da arvore de comando
) » Polia do eixo de acionamento da bomba

légica de deteccdo de 1 ciclo).
(l6g ¢ ) ey

DIAGRAMA ELETRICO
Veja o DTC 0335/12, pagina 05-143.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-149
1 INSPECIONE O SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE DE COMANDO
(RESISTENCIA)
- . (@) Desfaca a conexao do conector do sensor C4.
Sensor de posigdo da arvore de comando
(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
1-2 Frio 835 a 1400 Q
1-2 Quente 1060 a 1645 Q

o AB4984
E8 E7
NEs /ECM _ ECM
PLIIIII ill III Illllllll lll @(? llllllllllg IIIIIIIIII IIIX
LL‘@[@; }|Hllfl_ii_l %nHﬂlr“i
G+ G-
Y
T 1 T 1 T T T T 2 V/DIV.
NE
i e o ('
ABB060 b1 v oy
897 20 mseg./DIV. (Em marcha-lenta) a4s61

NOTA:

Na tabela acima, os termos “frio” e “quente” é referente a tempera-
tura das bobinas. “Frio” significa aproximadamente - 10 a 50°C
(14 a 122 °F).“Quente” significa aproximadamente 50 a 100°C (122

a212°F).
(c) Referéncia:

Enquanto o motor estiver girando ou funcionando em marcha-
lenta, verifique o formato de onda nos conectores do ECM, usan-
do um osciloscopio.

Conexao do dispositivo de teste

Condigao especificada

E7-23 (G+) — E7-31(G-)
E8-27 (NE+) — E8-34 (NE-)

Apresentagao do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta

5V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDAGAO:.

O formato de onda varia conforme a rotagao do motor.

NG>

SUBSTITUA O SENSOR DE POSIGAO DA
ARVORE DE COMANDO
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2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE DE
COMANDO - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexéo do conector do sensor C1.
(b) Desfaga a conexao co conector E7 do ECM.
g;nsor de posicao da (c) Mecga a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.
arvore de comando Padrio:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

C1-1 — E7-23 (G+) Abaixo de 1Q

C1-2 - E7-31 (G-) Abaixo de 1Q

C1-1 ou E7-23 (G+)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

C1-2 ou E7-31 (G-)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima

A90836

ELETRICO E O CONECTOR

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

3 | VERIFIQUE A INSTALAGAO DO SENSOR (SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE
DE COMANDO)

(@) Verifique a instalagao do sensor.
OK: Sensor instalado corretamente.
NN
AN N
Folga —0‘ L—
oK NG ns| [ NG >[ REINSTALE O SENSOR FIRMEMENTE
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

| 4 | VERIFIQUE A POLIA DO EIXO DE ACIONAMENTO DA BOMBA

(@) Verifigue os dentes da polia do eixo de acionamento da bomba.
OK: Os dentes da polia nao apresentam trincas ou deformacgoes.

NG SUBSTITUA A POLIA DO EIXO DE
ACIONAMENTO DA BOMBA

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

o

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC

P400/71*

FLUXO DE RECIRCULAGAO DOS GASES
DO ESCAPAMENTO

RECOMENDAGCAO:
*: Somente para 2KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sistema EGR recircula os gases do escapamento e ajusta o volume dos gases conforme o nivel correto dependendo
das condi¢des de condugdo. Os gases recirculados sédo misturados com o ar da admiss&o, permitindo que o sistema
EGR reduza a combustao do motor e reduza a temperatura da combustéo. Isto ajuda a reduzir as emissdes de NOx.

5 Para aumentar a eficiéncia da circulagéo, o ECM ajusta a quantidade de levantamento da valvula EGR e da borboleta de

aceleragéo.
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Valvula EGR emperrada
- Diferenga entre a posigdo objetivo e a posigao Valvula EGR nao move suavemente
real da valvula EGR igual a 10% ou acima duran- Interrupgéo ou curto-circuito no circuito da E-
te 10 segundos ou mais. VRV EGR
P0400/71 (l6gica de detecgédo de 1 ciclo) Interrupg&@o ou curto-circuito no circuito do
- Diferenga entre a posigdo objetivo e a posicédo sensor de posicéo da valvula EGR
real da valvula EGR igual a 25% ou acima duran- Sensor de posicdo da valvula EGR
te 3 segundos ou mais. Bomba de vacuo
(I6gica de detecgéo de 1 ciclo) Conex&o da mangueira de vacuo solta
ECM
RECOMENDAGAO:

A detecgéo do DTC ndo é executada durante 4 segundos apo6s a ativagéo ou desativagéo do interruptor de freio
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DESCRIGAO DO MONITOR

Quando houver diferenga entre as posigdes objetivo e real da valvula EGR, o ECM ira considerar falha na valvula EGR
e fard acender a LAmpada Indicadora de Falhas (MIL)

Deteccéo de falha

Abrir
Posicdo (objetivo) de
abertura da valvula EGR Fechar
Normal
! / Abrir
’ Anormal (Nao move R
suavemente) S
Posicao (real) de abertura T Fechar
da valvula EGR
H Anormal (Emperrado)
__--~"" Ponto de deteccdo Limite

! .7 do DTC P0400/71

Contador de falhas Sl

Tempo

Y

\ A93020
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DIAGRAMA ELETRICO

V1
EGR E-VRV ECM
B 12 B L-R 2
W EA1] 15}2 (E7) EGR
J/B do compartimento do motor
Relé de integragdo (Unidade B)
Relé MAIN
5
1J o/ o
3 2 14 8
w8 1J o »C—8 e V=8 (E5) MREL
u 1 EFI 7
WL ~o —(E7) E1
' ~—
3 BATT P/I 1 BR
1B R0 »(1A)

J1 J10
JIC w JIC

W-B BR

Bateria ?

> 1>

<&
Wp——ik- 4

A99778

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.

Apbs o aquecimento do motor, havera apresentagéo do DTC P0400/71 durante 1 segundo ou mais, apés a acele-
ragc&o rapida do motor a partir da marcha-lenta.
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1 VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE OUTROS DTC (ALEM DO DTC P0400/71)

)

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(a)

(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC

(d) Anote os DTCs.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0400/71 A

P0400/71 e P0405/96 B
P0400/71 e P0406/96 B

RECOMENDACAO:

Se houver apresentagéo de outros DTCs além de P0400/71, execute primeira os diagnésticos dos outros DTCs.

LA ]

")

Passe a TABELA DO CODIGO CORRES-
PONDENTE (Veja a pagina 05-61)

[ 2 [INSPECIONE A BOMBA DE VACUO (Veja a pagina 32-20)

NG>

SUBSTITUA A BOMBA DE VACUO (Veja a
pagina 32-22)

[ 3 | VERIFIQUE A MANGUEIRA DE VACUO

RECOMENDAGAO:

Verifiqgue as mangueiras de vacuo do sistema EGR.

| NG >| SUBSTITUA A MANGUEIRA DE VACUO
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| 4

| INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM DA EGR)

=

Y
5 V/DIV.
EGR GND
-
1 IDIV.
Assoga mseg./ 634909

(@ Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
de onda do conector do ECM.

Padrao:
Conexéao do dispositivo de teste Condigao especificada
E7-9 (EGR) — E7-7 (E1) Apresentagdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 1 mseg./DIV.

Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDACAO..
O formato de onda varia conforme a operacgao da E-VRV EGR.

NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

5

(RESISTENCIA)

INSPECIONE A VALVULA REGULADORA DE VACUO ELETRICA DA EGR

A93008

(@) Desfaga a conexdo do conector E-VRV F1.
(b) Meca a resisténcia da VRV-E.

Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
1-2 20°C (68°F) 11a13Q

NG SUBSTITUA A VALVULA REGULADORA
DE VACUO ELETRICA DA EGR
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6 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR -ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexdo do conector E-VRV V1.
Vi (b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
EGR E-VRV (c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

E7-9 (EGR) - V1-2
E7-9 (EGR) ou V1-2—-Massa da carrogaria

Abaixo de 1Q

10 kQ ou acima

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

A99854

NG>

7 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR - RELE MAIN)

(@) Removado J/B do compartimento do motor, o relé de integragao.
(Veja a pagina 10-4)

Desfaga a conexao do conector do relé de integragéo 1J.
Desfaca a conexao do conector E-VRV V1.

Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:

Lado do chicote elétrico

(b)
| | ¢
{ ) (d)

Y 1J Conexé&o do dispositivo de teste
Relé de integracéo

Condigdo Especificada

1J-5 -V1-1 Abaixo de 1Q

1J-5 ou V1-1-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

Vi1
EGR E-VRV

G34910

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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8 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (Veja a pagina 10-16)

(@) Posicione a alavanca de mudanga em neutro.
(b) Levante o veiculo

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC |P0405/96* CIRCUITO DO SENSOR “A” DE RECIRCU-
LACAO DOS GASES DA EGR - BAIXO

DTC |P0406/96* CIRCUITO DO SENSOR “A” DE RECIRCU-
LACAO DOS GASES DA EGR-ALTO

RECOMENDACAO:
*: Somente para 2KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de posicao da valvula EGR esta montado na valvula EGR e é usado para detectar a quantidade de levanta-
mento da valvula. A quantidade de levantamento da valvula detectado pelo sensor € transmitida ao ECM como sinal de
retorno, e a ECM regula a quantidade de levantamento da valvula conforme a condigéo de funcionamento do motor.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

» Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor

Voltagem de sinal de saida do sensor de posi¢cdo da de posico da valvula EGR

P0405/96 | valvula EGR abaixo de 0,1V durante mais de 5 segun- o )
dos (I6gica de detecggo de 1 ciclo) » Sensor de posi¢do da valvula EGR
+ ECM

» Interrupgéo ou curto-circuito no circuito do sensor

Voltagem de sinal de saida do sensor de posi¢éo da de posicao da valvula EGR

P0406/96 valvula EGR acima de 4,9V durante mais de 5 segun-

dos (légica de detecgao de 1 ciclo) * Sensor de posicdo da valvula EGR

+ ECM
RECOMENDACAO:
Ap6s confirmar o DTC P0405/96 e P0406/96, verifique a condigao do angulo de abertura da valvula EGR.
Resultado Condigao
Alteraentre 0,3V e 42V Normal
Abaixo de 0,1V P0405 (entrada de voltagem baixa)
Acima de 4,9V P0406 (entrada de voltagem alta)

RECOMENDAGAO:

Os valores dos resultados acima sao referentes a condi¢do de chave de ignig&o ligada ((motor desligado) e motor esta
funcionando em marcha-lenta e totalmente aquecido.

DESCRIGAO DO MONITOR

Propriedade da Voltagem de Saida Quando a voltagem do sensor de posi¢éo da valvula EGR apresentar
um desvio de 0,1 a 4,9V em relagdo a faixa operacional normal duran-
te mais de 0,5 segundo, o ECM ira considerar falha no circuito do
sensor e fara acender a LAmpada Indicadora de Falhas (MIL)

Detecgcédo de P0406/96

Detecgdo de
P0405/96

Voltagem de saida (V)

0,3
0 T T
0 Quantidade de levanta-
mento da valvula EGR
Y G39134
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DIAGRAMA ELETRICO

gsnsor de posicdo da valvula EGR ECM
Je ( 5V A
( ) JIC 18 T
VC U1 R-W E[C ]E R-W (Es).VC
| S
EGLS| 3 L-Y {'ﬁ\ EGLS
> (E7) AN
J8
JIC o8
E2 ]2 BR B[ 1B BR Eg) E2
LT 7 El
\. J \. J
Y A9977¢

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento

da ocorréncia da falha.

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM DO SENSOR)

Lado do chicote elétrico
E2

Sensor de
posigédo da
valvula EGR

vC E2 EGLS

AB85350

(@) Desfaga a conexdo E2 EGR do sensor de posi¢do da valvula

EGR.

(b) Meca a voltagem do chicote elétrico, lado do conector.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

E2-1 (VC) — E2-2 (E2)

45a55V

| NG >| Passe a etapa 3.

(Veja a pagina 12-8)

2 INSPECIONE O SENSOR DE POSIGAO DA VALVULA EGR (RESISTENCIA)

VALVULA EGR (Veja

a pagina 12-11)

NG> SUBSTITUA O SENSOR DE POSICAO DA
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3 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSIGAO DA VALVULA

EGR - ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector do sensor E2.
52 g (b) Desfaga as conexdes dos conectores E8 e E7 do ECM.
pgg‘if}g[, (?a (c) Mega a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
valvula EGR Padrio:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E2-3 (EGLS) - E7-33 (EGLS) Abaixo de 10
E2-2 (E2) - E8-28 (E2) Abaixo de 10
VC E2 EGLS
E2-3 (EGLS) ou E7-33 (EGLS)}-Massa da carrogaria| 10 kQ ou mais alto
E2-2 (E2) ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
E8 E7 (Il I.Illllllli]
ECM ECM |\HEAH
lll lllll lll‘{%lll lll |ll Lid
llj_unt A
Agjosa Eo EGLS NG\ | REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Gaesz ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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DTC

P0488/15

FAIXA/DESEMPENHO O CONTROLE DE _
POSICAO DA BORBOLETA DE ACELERACAO/
RECIRCULACAO DOS GASES DO
ESCAPAMENTO

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O ECM abre e fecha a borboleta de aceleragao usando o atuador tipo solendide giratério. O volume de recirculagéo dos
gases do escapamento & controlado pela abertura e fechamento da valvula. Além disso, as vibragdes e os ruidos do
motor diminuem através do fechamento da valvula quando o motor esta desligado.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
+ Emperramento da borboleta de aceleragéo
« A borboleta de aceleragdo permanece fechada em- | * Borboleta de aceleragéo r‘1éo m0\‘/e s‘uavemente
bora haja o sinal do ECM para abertura da valvula | * Interrupgéo ou curto-circuito no circuito da borbo-
P0488/1 (l6gica de detecgdo de 1 ciclo) leta de af:eleragao o o
15 |. A borboleta de aceleragdo permanece aberta em- ’ :jnterrupg?o gu gur:)o-lclicu(ljto no |c|rcu|Eo do sensor
bora haja o sinal do ECM para fechamento da val- € posigdo da borboleta de aceleragao
vula » Sensor de posigdo da borboleta de aceleragéo (in-
(logica de deteccdo de 1 ciclo) tegratilo no conjunto do corpo da borboleta de ace-
leracao
« ECM
RECOMENDAGCAO:
Apo6s confirmar o DTC P0488/15, verifique a posigao da borboleta de aceleragao.
Referéncia:
1KD-FTV

Condigéo

Posigdo da borboleta de aceleragédo

Acelere rapidamente o motor a partir de marcha-lenta até 3.000 rpm

O angulo de abertura apresenta pequenas variagoes.

2KD-FTV

Condigéo

Posigdo da borboleta de aceleragédo

Momento em que o pedal do acelerador é pressionado
ou liberado adicionalmente a 3.000 rpm.

O angulo de abertura apresenta pequenas variagdes
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DESCRICAO DO MONITOR

O ECM abre e fecha a borboleta de aceleragao ajustando a duragéo do fluxo de corrente para o solenéide giratério
(relacdo de carga). Se a borboleta de aceleragdo ndo mover suavemente ou estiver emperrada, a relagao de carga
durante o controle do movimento da valvula aumenta ou diminui excessivamente e o ECM ira determinar que a borboleta

de aceleragédo apresenta falha e fara acender a MIL.

Deteccéo de falha

Abrir
Fech
Posicdo (objetivo) de echar
abertura da borboleta
de aceleragéo
‘ Normal
' / Abrir
!
; I Anormal
[
/
Posicao (real) de abertura { Fechar
da borboleta de aceleragéo |
[ Anormal
H /
---------------- Z-----—-——"----———-- 100 %
Relagédo de carga } Normal
, 0%

% \

/" Ponto de deteccao i
/" do DTC P0488/71 Limite

Relagéo de carga H |-
Contador de falhas

Tempo

\j

A93021
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DIAGRAMA ELETRICO

T1
Motor de controle da borboleta de aceleragao ECM
W-8 oeND | R 4
B 12 B 5 DUTY© : { E7 J LUSL
))‘ EA1= +B
J/B do compartimento do motor
Relé de integracdo (UrnidaderB)
Relé MAIN
5
1J o/ o
A = 3 2 » 14 8
J7 LR ¢ w0 VGRS [IF3 W-=G_(E5)MREL
J/IC
A 1 EFI 7
IDe——o~o —@EE
W-L ~—
W-B BR
A 3B BATT P/I DC1A] A
1 O 1
J1 J10
JIC J/IC
A W A
W-B BR

k-

Bateria ?

AQ9780

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester Il. Os dados armazenados registram as condi-
¢oes do motor no momento da detecgéo da falha. Durante o diagnéstico, os dados armazenados podem ajudar a
determinar se o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou nao, e outros dados
referentes ao momento da ocorréncia da falha.

Apbs o0 aquecimento do motor, havera apresentagdo do DTC P0488/15 durante um segundo ou mais apds a
aceleragao rapida do motor a partir do funcionamento em marcha-lenta.
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1 VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE OUTROS DTC (ALEM DO DTC P0488/715)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC

(d) Anote os DTCs.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P0488/15 A

P0488/15 e P0120/41 B
P0488/15 e P0122/41 B
P0488/15 e P0123/41 B

RECOMENDACAO:

Se houver apresentacgado de outros DTCs além de P0488/71, primeiramente execute o diagnostico referente a estes
codigos.

LA ]

2 | VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO (APRESENTAGAO DE DTC

B PASSE A TABELA DO CODIGO CORRES-
PONDENTE (Veja a pagina 05-61)

P0488/15)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester IlI: Auto / Pick up / Engine / DTC / Clear
(d) Apagueos DTCs.
(e) Dé partida ao motor e acelere rapidamente da condi¢éo de funcionando em marcha-lenta até 3.000 rpm trés vezes.
() Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(99 Anote os DTCs.

Resultado:

Mostrador (Apresentagdo do DTC) Passe a
P0488/15 A
N&o ha apresentagdo de DTC B

RECOMENDACAO:
A operagéo normal da borboleta de aceleragao esté descrita abaixo:

Referéncia:

1KD-FTV

Condigéo Posigdo da borboleta de aceleragédo
Acelere rapidamente o motor a partir de marcha-lenta até 3.000 rpm O angulo de abertura apresenta pequenas variagdes.
2KD-FTV
Condigéo Posigdo da borboleta de aceleragédo
Momento em que o ngaI do acelerador & pressionado O angulo de abertura apresenta pequenas variagdes
ou liberado adicionalmente a 3.000 rpm.

B VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

LA ]
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| 3 | INSPECIONE O ECM (SINAL LUSL)

(@) Girando motor, verifique o formato de onda do conector do ECM,
usando um osciloscépio.

E1 LUSL Padrio:

ﬁ' R m Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada
i E7-4 (LUSL) — E7-7 (E1) Apresentagdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 1V/DIV., 2 mseg./DIV.

Condigéo Acelerando o motor aquecido.

RECOMENDACAO:

O formato de onda depende da operacao do sinal da borboleta de ace-
Formato da onda de sinal leragéo diesel.

1 V/DIV.

LUSL

| NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
LA 20 mseg./DIV. Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento

A91225 AS9B57]  de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38)

4 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (MOTOR DE CONTROLE DA
ACELERACAO - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexdo do conector do motor T1.
1 (b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
Motor de controle da oA . fy
borboleta de aceleragéo (c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
£\ an:
ﬁ Padréo:
11213 Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E7-4 (LUSL) — T1-1 (DUTY) Abaixo de 10
DUTY E7—4 (LUSL) ou T1-1 (DUTY)}-Massa da carrogaria| 10 k{2 ou mais alto
E7
| Ecm
{ AECn
ﬁé?ﬁg; NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
A99858 ELETRICO E O CONECTOR

SUBSTITUA O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO DIESEL
(Veja a pagina 10-11)
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DTC | P0500/42 | SENSOR DE VELOCIDADE DO VEICULO “A*

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sensor de velocidade do veiculo emite um sinal de 4 pulsos a cada rotagdo do eixo do rotor, que é acionado pela
arvore de sinal de saida da transmissao através da engrenagem movida. Apds ser convertido em formato de onda
retangular mais preciso (pelo circuito de formato de onda no interior do painel de instrumentos), este sinal é transmitido
ao ECM. O ECD determina a velocidade do veiculo conforme a freqliéncia destes sinais de pulso.

Sinal de 4 pulsos Sinal de 4 pulsos

JUi

Sensor de
velocidade - f Painel de \ -> EoM

I Instrumentos \

(36461
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Condigdes (a), (b) e (c) continuamente durante 7 se-
gundos ou mais: * Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do sensor
(logica de detecgdo de 1 ciclo) de velocidade
P0500/42 (a) Temperatura do fluido de arrefecimento acima de | * Sensor de velocidade
70°C (158°F) » Painel de instrumentos

(b) Rotagédo do motor entre 2.650 rpm e 3.500 rpm « ECM
(c) Nenhum sinal de rotagdo para o ECM.
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DIAGRAMA ELETRICO

cs

Conjunto do painel de instrumentos

(J/B Lado do motorista)

Conjunto do J/B do painel de instrumentos

26
Q 2Q

ECM
4 “
5V
26 17
V-R == SPD
2P (Es)
\_ J

AQ9781

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento

da ocorréncia da falha.

Usando o Intelligent Tester II:

| 1 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO VELOCIMETRO

(@) Verifique o valor do velocimetro no painel de instrumentos.

RECOMENDAGAO:

Se o sensor de velocidade do veiculo apresentar falhas, o velocimetro apresentara valores anormais.

OK: Funcionamento normal do velocimetro.

NG

VERIFIQUE O CIRCUITO DO VELOCIME-
TRO (INCLUSIVE O SENSOR DE VELOCI-
DADE)
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2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (VELOCIDADE DO

VEICULO)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Vehicle Speed.
(d) Com o veiculo em movimento, verifique a velocidade do veiculo com o motor a 2.000 rpm ou mais.

OK:Valor corresponde a velocidade real do veiculo.

SIM VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

[ 3 [ VERIFIQUE O ECM (SINAL SPD) |

(@ Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
E7 E6 de onda dos conectores do ECM usando um osciloscépio.
ECM ECM (1) Posicione a alavanca de mudanca em N.
ANRARER RS | AN ‘ (2) Levante uma das rodas traseiras.
(l_-f" sxns 1){5 I asnfghaai(as] fusjjjen) (38) Ligue achave de ignigao.
(4) Meca a voltagem nos conectores do ECM, enquanto esti-
ver girando lentamente a roda.

Padrao:

Y Conexéao do dispositivo de teste Condigdo especificada
E6-17 (SPD) — E7-7 (E1) Apresentacdo do formato correto de onda

5 V/DIV.

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

"1 T Condigéo Gire a roda traseira lentamente

RECOMENDAGAO:

—* GND Enquanto a roda girar lentamente, havera apresentacéo de voltagem
intermitente.

20 mseg./DIV.

AB0462 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Go4872 caes7e ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)



DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-170 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

Sem usar o Intelligent Tester II:
| 1 | VERIFIQUE A OPERAGAO DO VELOCIMETRO

(@) Verifique o valor do velocimetro no conjunto dos Instrumentos do painel.

RECOMENDACAO:

Se o sensor de velocidade do veiculo apresentar falhar, o velocimetro ira apresentar valores anormais.
OK:Velocimetro funciona normalmente.

NG\ [VERIFIQUE O CIRCUITO DO VELOCIME-
TRO (INCLUSIVE O SENSOR DE VELOCI-
DADE)

| 2 [ VERIFIQUE O ECM (SINAL SPD)

(@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
de onda dos conectores do ECM usando um osciloscopio.

(1) Posicione a alavanca de mudanga em N.

2)

3) Ligue achave de ignigéo.

4) Meca a voltagem nos conectores do ECM, enquanto esti-
ver girando lentamente a roda.

Padrao:

E7

Levante uma das rodas traseiras.

o~ o~ o~

E1 SPD

Y Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada
E6-17 (SPD) — E7-7 (E1) Apresentacdo do formato correto de onda

V/DIV.
5V/ Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

— K S— Condigéo Gire a roda traseira lentamente

RECOMENDAGAO:

e <« GND Enquanto a roda girar lentamente, havera apresentacéo de voltagem
intermitente.

e 20 mseg./DIV. NG\ [ REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
cauare cses7e ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05171
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

DTC |P0504/51 | CORRELAGAO“A”/“B” DO INTERRUPTOR
DE FREIO

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Os sinais do sistema duplex do interruptor da luz de freio (STP e ST1-) sao usados para verificar se o sistema de freio
esta anormal ou ndo. Quando os sinais de aplicagédo ou desaplicagao do pedal de freio forem detectados simultanea-
mente, o ECM ira determinar falha no interruptor da luz de freio.

RECOMENDACAO:

A condi¢ao normal esta detalhada na tabela abaixo:

Sinal Pedal de freio liberado Em transi¢édo Pedal de freio pressionado
STP OFF ON ON
ST1- ON ON OFF
DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Condigdes (a), (b) e (c) continuas durante 0,5 segun-
do ou mais: o ‘ + Curto-circuito no circuito do sinal da luz de freio
P0504/51 | (a) Chave de ignigdo ligada « Interruptor da luz de freio
(b) Pedal de freio liberado . ECM

(c) Sinal STP desativado quando o sinal ST1- estiver
desativado




05-172

DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DIAGRAMA ELETRICO

Conjunto do J/B do painel de instrumentos

(J/B lado do motorista)

ECM
)
2] G-w —{sTP
»(2S) (E8)
5 5
__: )( G-W
= = §14 to do int tor d
G__W Iugn(jjuanf%ioo Interruptor da
_A,W_'
1 STOP 2 G-B
e S a@n &2 0o oo
6 IGN 6 : 14
2C ) e S0 — R-L E6)sT1-
% lew
)Ej G-w R4
) BA1 Luz combinada traseira (LE)
6 Stop
IG2 18 c-wlaw 3 ws )
B Conjunto 4 & T 3 7
da chave
T2
AM% S de ignicdo | RS —@ E1
5 Luz combinada traseira (LD)
W-—
R cw)ow P w
A 4]’ -/ 3
11 [IF3 2 B[E W-B
G-wW* BR
W-R Ci3 w-B
1 Luz de freio central
A
E:l J10
J/B do comparti- A e
mento do motor 8| BA1
W-B
A
J28 W-B J15 BR
W J/C A A J/IC
? .
__:I__ Bateria ? ? ?

*: Com luz de freio central

A99785




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05173
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

Usando o Intelligent Tester II:
| 1 | VERIFIQUE A LUZ DE FREIO (OPERAGAO) |

(@) Verifique a operagéo da luz de freio quando o pedal de freio for pressionado e liberado.
OK: As luzes de freio irdo acender quando o pedal de freio for pressionado e apagar quando o pedal de
freio for liberado.

NG REPARE OU SUBSTITUA O CIRCUITO DO
INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO

2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (SINAL STP, ST1 -
VOLTAGEM)

Pedal de freio Pedal de freio ) Conecte o Intelligent Tester [l ao DLC3.
pressionado liberado (b) Ligue a chave de ignigao e ligue o Intelligent Tester II.
)

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Data List / Stop Light Switch

(d) Verifique o resultado.

OK:
Pedal de freio Condigdo especificada
Pressionado Sinal STP ON
E7 E6 Liberado Sinal STP OFF

i{ump_,@_]h% ECM A (e) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
ARIRENE TIRERN] NS TTTIT]
6 :

[LTT3 I =L
. i)( ) }1%3} o Padrio:

7 Conexéao do Condicao do Condicéao
W dispositivo de teste pedal de freio Especificada
E1(-) ST1-(+) E6-14 (ST1) - E7-7 (E1) Pressionado Abaixo de 1,5V
E6-14 (ST1) — E7-7 (E1) Liberado 75a14V

AB0995

OK ™\ | VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-174 (HILUX/1KD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
| 3 | INSPECIONE O CONJUNTO DO INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO
(@) Remova ointerruptor da luz de freio.
’ (b) Meca a resisténcia no interruptor da luz de freio.
N5 ' ) 2 Padrao:
ao Pressionado
pressionado Conexéao do Condigdo do Condigéo
j dispositivo de teste interruptor especificada
1-2 Pino nao pressionado Abaixo de 1Q
| 3-4 Pino nao pressionado 10 k€ ou mais alto
Pino 4 3
v 72924 1-2 Pino pressionado 10 k€ ou mais alto
3-4 Pino pressionado Abaixo de 1Q

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DO INTER-
RUPTOR DA LUZ DE FREIO

| 4

| VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO - ECM)

S14

luz de freio

Conjunto do
interruptor da

Lado do chicote elétrico

AS6986

A?‘!OQO

STP

ST1-

A99860

(@) Desfaga a conexao do interruptor S14.
(b) Desfaga a conexao do conector E6 do ECM.
(c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

S14-1 — E6-15 (STP)

Abaixo de 1Q

S14-4 — E6-14 (ST1-)

Abaixo de 1Q

S14—1 ou E6-15 (STP)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

S14—4 ou E6-14 (ST1-)-Massa da carrogaria

10 k2 ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-175

Sem usar o Intelligent Tester Il:
| 1 | VERIFIQUE A LUZ DE FREIO (OPERAGAO)

(@) Verifique a operagéo da luz de freio quando o pedal de freio for pressionado e liberado.

OK: As luzes de freio irdo acender quando o pedal de freio for pressionado e apagar quando o pedal de
freio for liberado.

INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CIRCUITO DO

[ 2 [ VERIFIQUE O ECM (STP, ST1-VOLTAGEM) |
(@) Ligue a chave de ignigéo.
Pedal de freio Pedal de freio (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
pressionado liberado ~
Padrao:
Conexéao do Condicao do Condicéao
dispositivo de teste pedal de freio especificada
E6-15 (STP) — E7-7 (E1) Pressionado 75a14V
E6-15 (STP) — E7-7 (E1) Liberado Abaixo de 1,5V
E6-14 (ST1-) — E7-7 (E1) Pressionado Abaixo de 1,5V
E6-14 (ST1-) — E7-7 (E1 Liberado 75a14V
E7 E6 { ) E1)
ECM ECM
vnuwmr"“uuu !I[II

r‘%?.
1EH
JE

(RENAN) [T ARRNRERRIRE| [ FTCaNNRRE 1T
TT nuK jrancananann]
FnonCern M OTIACDI N L

E1(-) STP(+) ST1—(+)

AB0995 OK ™\ | VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

[ NG ]

| 3 | INSPECIONE O CONJUNTO DO INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO

(@) Remova ointerruptor da luz de freio.
(b) Meca a resisténcia no interruptor da luz de freio.

« » 2 Padrao:

N&o Pressionado
pressionado

Conexéao do Condigdo do Condicéao
j dispositivo de teste interruptor especificada
1-2 Pino nao pressionado Abaixo de 1Q

—

Pino 3-4 Pino nao pressionado 10 kQ ou mais alto
4
Y 32924 1-2 Pino pressionado 10 kQ ou mais alto
3-4 Pino pressionado Abaixo de 1Q

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DO INTER-
RUPTOR DA LUZ DE FREIO




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-176 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
4 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (INTERRUPTOR DA LUZ DE FREIO - ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do interruptor S14.
(b) Desfaga a conexao do conector E6 do ECM.
g;r?junto do (c) Mega a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
interruptor da Padrao:
luz de freio
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
S14-1 - E6-15 (STP) Abaixo de 1Q
S14-4 — E6-14 (ST1-) Abaixo de 1Q
y S14-1 ou E6-15 (STP)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
S14-4 ou E6-14 (ST1-)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
/
HIll lII!I Iliaﬂllllli_lll L1 E6 LTI
PR eov BT
liNlrITI-IrlII—
‘?v??‘é‘;g STP ST1- NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
A99860 ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05177
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

DTC P0606 | PROCESSADOREC/PCM

DTC |P0607/89 | DESEMPENHO DO MODULO DE CONTROLE

DTC |P1611/17| PULSO RUN

DESCRIGAO DO CIRCUITO

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
P0606

P0607/89 | Erro interno no ECM (légica de detecgdo de 1 ciclo) ECM

P1611/17

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDACAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38).



05-178 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
- (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |P0627/78 | INTERRUPGAO NO CIRCUITO DE CONTROLE
DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

RECOMENDAGAO:

Para informagdes adicionais sobre a bomba de abastecimento (valvula de controle de sucgéo) e sistema co distribuidor
comum, veja a descri¢édo do sistema (Veja a pagina 05-5)

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Veja a descri¢do do sistema (Veja a pagina 05-5)

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

o  Interrupgdo ou curto-circuito no circuito da valvula
Interrupgado ou curto-circuito na valvula de controle de de controle de succgdo

P0627/78 | sucgdo durante mais de 0,5 segundo (légica de

deteccao de 1 ciclo) » Valvula de controle de sucgéo

+ ECM

RECOMENDAGAO:

Se houver apresentagédo do DTC P0626/78, verifique a presséo interna de combustivel no distribuidor comum, acessando
os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press.

Referéncia:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 25 a 35 MPa
3000 rpm (sem carga no motor) Aproximadamente 35 a 55 MPa

DIAGRAMA ELETRICO

ECM
o8 r N\
Valvula de controle de sucgéo
2
1 -W ——
G (E&] PCV+
2 G-Y ]
(Eg) PCV-
\. J
\4 A99786
PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-179
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

1 INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ALIMENTAGAO (VALVULA DE
CONTROLE DE SUCCAOQ)

(@) Desfaga a conexao do conector da valvula S8.
(b) Meca a resisténcia da véalvula de controle de sucgao.
Padrdo: 1,9a 2,3 Q a 20 °C (68 °F).

NG> SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE

HIIIII\_”II!IN
Valvula de 7~
controle de
sucgéo

ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

9/ [~ Ao 2 substituics - : necesséri
lo— Apds a substituicdo da bomba de abastecimento, sera necessario
A executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina

Y roesss|  05-38).

2 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA DE CONTROLE DE SUCGAO -
ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector da valvula S8.
ss (b) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
Valvula de controle de sucgéo (c) Meca a resisténcia dos conectores no lado chicote elétrico.
Padrdo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
S8-1 — E8-2 (PCV+) Abaixo de 1Q
S8-2 — E8-1 (PCV-) Abaixo de 1Q
S8-1 ou E8-2 (PCV+)-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima
/ S8-2 ou E8-1 (PCV-)-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
E8 Illlll|_IIIH F"mﬂ III'IIHIII
E M T !I'IT—IL'IX 3
|II l‘lll :ll PCV-
i :‘-II LL 11
PCV+
NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Y A96602 ELETRICO E O CONECTOR




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-180

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

[ 3 [ VERIFIQUE O ECM (SINAL PCV)

E8

/ ECM

I’i’lll IIIIY o\ II I‘l I'I r:J—‘ull [I L l'I l h

laaperaneee] e :::}( H hJ::n-_ )
PCV+ PCV-

'
n A0 al n.N 110V/DIV.
SOS imi NN
5 mseg./DIV.

g?ggﬂ A99834

(@) Com o motor girando ou durante o funcionando em marcha-lenta,
verifique o formado da onda no conector do ECM usando um

osciloscépio.
Padréo:
Conexéao do dispositivo de teste Condigao especificada
E8-2 (PVC+) — E8-1 (PCV-) Indicagdo de formato de onda correto

Ajuste de ferramenta

10V/DIV., 5 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta aquecido.

RECOMENDAGAO:

O formato de onda depende da operagéo da valvula de controle de

sucgao.

NG >[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38).

[ VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMITENTES (Veja a pagina 05-24).




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |P1601/89 | FALHA NO CIRCUITO DE CORREGAO DO
INJETOR (EEPROM)

05-181

NOTA:

. Quando um injetor for substituido, o cddigo de compensagao do injetor deve ser registrado no ECM.
Quando o ECM for substituido, todos os cédigos de compensacgao do injetor devem ser registrados no
ECM novo.

. Os codigos de compensacgao da inje¢gao sao exclusivos, compostos de 30 digitos, e valores alfanuméricos
impressos na cabega de cada injetor. Se um cédigo de compensacgao do injetor incorreto for registrado no
ECM, o motor podera trepidar ou a marcha-lenta podera ser dificil. Além disso, podera haver falha do motor

e a vida do motor podera ser reduzida.

1. Apods asubstituicido do ecm por um componente(s) novo(s), digite o(s) cédigo(s) de
compensagao do(s) injetor(es) no ecm conforme segue:

(@) Antes de substituir o ECM, use o Intelligent Tester Il para fazer a leitura e salvar o cdédigo de compensagao do
injetor. Os cédigos sao gravados no ECM original (Veja a pagina 05-27).

(b) Apos instalar um ECM novo, digite os codigos de compensagdo gravados no ECM novo usando o dispositivo de
teste (Veja a pagina 05-32).

(c) Desligue a chave de ignigao. e a seguir desligue o Intelligent Tester 1.
(d) Aguarde no minimo 30 segundos.

(e) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.

(

f) Apague o DTC P1601/89 gravado no ECM usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-50)
RECOMENDAGCAO:

. Para cada injetor ha caracteristicas diferentes de injegao de combustivel. Para otimizar o desempenho da injegéo
de combustivel, o ECM compensa estas diferengas, ajustando o periodo de duragéo da injecdo em cada injetor.

. Quando a chave de ignicao for acionada a primeira vez apos a substituicdo do ECM ou de algum(ns) injetor(es),
havera apresentagédo do DTC P1601/89. Isto informa que o(s) codigo(s) de compensagao devera(do) ser registrados.
Manualmente apague o DTC apés completar o registro de codigo de compensagao.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
+ Codigo de compensagdo do injetor ndo registrado
(I6gica de detecgéo de 1 ciclo) . Codigo de compensagao do injetor
P1601/89 . - = -
* Registro de coédigo de compensacédo do injetor | « EcCM
incorreto

(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.



05-182 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
- (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

1 | VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27)

OK: Os cédigos de compensagao armazenados no ECM correspondem aos codigos de compensacao dos
injetores instalados.

NG REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32).

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NoTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-183
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) -

DTC |P2008/58*| INTERRUPGAO/CIRCUITO DE CONTROLE
DO CANAL DO COLETOR DE ADMISSAO
(BANCO 1)

RECOMENDACAO:
*: Somente para 1KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

A valvula de controle de turbilhamento € montada no coletor de admisséo. A valvula comutadora de vacuo da valvula de
controle de turbilhamento altera o vacuo para atuar o atuador.

Primeiramente, o ECM determina o dngulo da valvula de controle de turbilhamento. A seguir utiliza aVSV da valvula de
controle de turbilhamento para alterar o vacuo aplicado ao diafragma do atuador, que abre e fecha a valvula de controle
de turbilhamento.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

» VSV da vaélvula de controle de turbilhamento
Quando o volume de ar da admisséo real detectado | ¢ Interrupg¢éo ou curto-circuito na VSV da valvula de

pelo medidor MAF continuar sendo menor do que o controle de turbilhamento
P2008/58 volume estimado pelo sensor de temperatura do arda | « Coletor de admissdo (valvula de controle de
admisséo e pressédo de reforgo, o ECM determina que turbilhamento )
a valvula de controle de turbilhamento estad emperrada | . Conjunto da valvula EGR
na posigéo fechada (légica de detecgdo de 1 ciclo) « Medidor MAF
« ECM

DIAGRAMA ELETRICO

S9
VSV da valvula de controle de turbilhamento ___ECM
B 12 B LG 15
)",, EAT ', 2@ : - (E8) SCV

J/B do compartimento do motor

Relé de integragédo (Unidade B)
; Relé MAIN
1J o/o
W-B : 2] wo = wa 2
1J o (1) [IFsk¢———(E5) MREL
! EFI 7
TH o0 —(E7) Et
1 2
W-L e
3 BATT P/l 1
1B 0RO 1A BR
A A
J1 J10
JIC w Je
A A
BR

<4
3
w

-4}

Bateria ?

Y AQ9778
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05-184 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

1 VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE OUTROS DTC (ALEM DE DTC P2008/58)

(@) Ligue a chave de ignigéo.
(b) Anote os DTCs (Veja a pagina 05-50).

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P2008/58 A
P2008/58 e outros DTCs. B

| B >| SISTEMA OK |

LA ]

[ 2 [VERIFIQUE A CONEXAO DA MANGUEIRA DE VACUO |

(@) Verifigue a conexao da mangueira de vacuo.

NG REPARE OU SUBSTITUA A MANGUEIRA
DE VACUO

3 | INSPECIONE A VALVULA COMUTADORA DE VACUO PARA A VALVULA DE
CONTROLE DE TURBILHAMENTO (OPERACAOQ) (VEJA A PAGINA 13-7)

DE VACUO PARA A VALVULA DE CON-

NG SUBSTITUA A VALVULA COMUTADORA
TROLE DE TURBILHAMENTO

4 | INSPECIONE A VALVULA COMUTADORA DE VACUO PARA A VALVULA DE
CONTROLE DE TURBILHAMENTO (RESISTENCIA)

(@) Desfaga a conex&o do conector VSV S9.
(b) Meca aresisténcia da VSV.
Padréo:
]
Conexéao do Condicso Condicéao
dispositivo de teste ¢ especificada
1-2 20 °C (68 °F) 37 a44 Q
Y 36521 NG SUBSTITUA A VALVULA COMUTADORA
DA VALVULA DE CONTROLE DE
TURBILHAMENTO
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

05-185

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA COMUTADORA DE VACUO PARA
A VALVULA DE CONTROLE DE TURBILHAMENTO-ECM)

Lado do chicote elétrico

S9
VSV da valvula de controle
de turbilhamento

(a

(c

)
(b)
)

Desfaga a conex&o E8 do ECM.

Padrao:

Desfaga a conexdo do conector VSV S9.

Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

S9-1 — E8-15 (SCV)

Abaixo de 1Q

S9-1 ou E8-15 (SCV)-Massa da carrogaria

10 kQ ou acima

E8
ECM |\@nminars
III Illl l[I
_:Jj“ N
103
géozggg NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
634916 ELETRICO E O CONECTOR
6 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA COMUTADORA DE VACUO DA

VALVULA DE CONTROLE DE TURBILHAMENTO - RELE MAIN)

Lado do chicote elétrico
[_] M
L= i
i
{ 87i8[5]413]2]1)

(@)
(b)
(©)
(d)

Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragéo

(Veja a pagina 10-4).

Desfaga a conexao do conector do relé de integragéo IJ.

Desfaga a conexdo do conector VSV S9.

Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

1J-5 — S§9-2

Abaixo de 1Q

1J-5 ou S9-2—Massa da carrogaria

10 kQ ou acima

1J
Relé de integracéo
Y
S9 )
VSV da valvula de controle
de turbilhamento
,‘;‘gggg (34915

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO OU CONECTOR




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-186 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

7 | INSPECIONE O COLETOR DE ADMISSAO (OPERAGAO DA VALVULA DE
CONTROLE DE TURBILHAMENTO) (VEJA A PAGINA 13-4)

NG SUBSTITUA O COLETOR DE ADMISSAO
(Veja a pagina 13-7)

[ 8 [VERIFIQUE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (Veja a pagina 12-8)

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

| 9 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

(@) Remova o medidor MAF.
(b) Meca a resisténcia do sensor IAT.
Padrao:
5413|121
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
4-5 - 20°C (-4°F) 13,6 a 18,4 kQ
X 4-5 20 °C (68 °F) 2,21 a 2,69 kQ
g - Aceitavel 4-5 60°C (140°F) 0,49 a 0,67 kQ
@ 3}
e 21
ﬁ
o2 11
3 3
©o5¢E
0,3}
0,2
0,1L
20" 0 20 40 60 80 100
(—4) (32) (68) (104) (140) (176) (212) NG SUBSTITUA O MEDIDOR DA MASSA DO
Temperatura °C (OF) G41027 FLUXO DE AR
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[ 10 [ VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE OUTROS DTC (ALEM DE DTC P2008/58) |

(@) Ligue achave de igni¢ao.
(b) Anote os DTCs (Veja a pagina 05-50).

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
P2008/58 e outros DTCs A
N&o ha DTCs B

| B_>| SISTEMA OK |

LA ]

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC

P2120/19

CIRCUITO“D” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL /
BORBOLETA DE ACELERAGAO

DTC

P2122/19

CIRCUITO“D” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGAQ DO PEDAL / BORBO-
LETA DE ACELERACAO - ENTRADA BAIXA

DTC

P2123/19

CIRCUITO“D” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGAQ DO PEDAL / BORBO-
LETA DE ACELERACAO -ENTRADA ALTA

DTC

P2125/19

CIRCUITO“E” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGCAO DO PEDAL /
BORBOLETA DE ACELERAGAO

DTC

P2127/19

CIRCUITO“E” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGAQ DO PEDAL / BORBO-
LETA DE ACELERACAO - ENTRADA BAIXA

DTC

P2128/19

CIRCUITO“E” DO INTERRUPTOR DO
SENSOR DE POSIGAQ DO PEDAL / BORBO-
LETA DE ACELERACAO -ENTRADA ALTA

DTC

P2138/19

CORRELACAO DE VOLTAGEM NO CIRCUITO
«p” | “E” DO INTERRUPTOR DO SENSOR DE
POSICAO DO PEDAL / BORBOLETA DE
ACELERAGAO

RECOMENDAGAO:

Este procedimento de reparo € referente ao sensor de posi¢ao do pedal do acelerador




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DESCRIGAO DO CIRCUITO

RECOMENDAGCAO:

. O sistema de aceleragao elétrico n&o utiliza um cabo de aceleragéo.
. O sensor de posigao do pedal do acelerador é do tipo sem-contato.

O sensor de posigao do pedal do acelerador € montado no pedal do acelerador e detecta o angulo de abertura do pedal

do acelerador. Uma vez que este sensor é controlado eletronicamente com elementos de efeito HALL, a precisdo no

controle e na confiabilidade podem pode ser obtida. Ha dois sensores para detectar a posi¢cao do acelerador e as falhas

no sensor de posigao do acelerador.

No sensor de posigéo do pedal do acelerador, a voltagem aplicada dos terminais do pedal VPA e VPA2 do ECM oscila

entre 0V e 5V em proporcéo ao angulo de abertura do pedal do acelerador. O VPA é usado para detectar o angulo de

abertura real do pedal do acelerador, que € usado para controlar o motor. O VPA2 é usado para detectar as informacgdes

sobre o angulo de abertura que é usado para a detecgéo das falhas.
O ECM determina o angulo de abertura da corrente do pedal do acelerador considerando os sinais dos terminais VPA e

VPA2, e o ECM controla o motor de aceleragdo conforme estes sinais.

05-189

*1 *2
3
Sensor de posi¢ao do 5 S

pedal do acelerador gg

ima ®< 37a50

ECM _8 '% ’ ’

IC No. 1 VPA 82 29442
L EPA e
T
£

| vePA < 5g 14a18

E 28 0,6a1,0

oal,
FFL‘ VPA2 5o
.o
=
7 | L4-EPA2 % 28 - 4
5 ?_ Faixa de utilizagdo
VCP2 0 20,67
IC No. 2 A 1

Angulo do pedal do acelerador (graus)

*1: Pedal do acelerador totalmente liberado
*2: Pedal do acelerador totalmente pressionado

A19694 G36462
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05-190 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))
DTC n° Condicéo para detecgdo do DTC Area da falha
» Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
P2120/19 Condigéq (a) continua durgnte 0,5 seg. ou mais: . « Pedal do acelerador
(A) VPA igual a 0,2 ou abaixo ou VPA igual a 4,8 V ou acima | « Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
+ ECM
« Circuito do Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
* Interrupgdo no circuito VCPA
VPA igual a 0,2 V ou abaixo durante 0,5 seg. ou acima * Interrupgéo ou curto-circuito com a massa no circuito
P2122/19 quando a saida VPA2 indicar que o pedal do acelerador VPA
esta aberto » Pedal do acelerador
» Haste (brago) do pedal do acelerador deformado
+ ECM
» Sensor de posi¢cao do pedal do acelerador
o . . * Interrupgdo no circuito EPA
P2123/19 Cor{;jlljg:lg (a)I co‘?tén\l;a dura.nte 2,0 seg ou mais: . Pedal gg acelerador
@) iguala 4,6 V ou acima « Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
+ ECM
Condicéo (a) ou (b) continua durante 0,5 seg. ou mais: : gggz%geagsseié%oo?o pedal do acelerador
P2125/19 (a) VPA2 igual a 0,5 V ou menos .
(b) VPA2 igual a 4.8 V ou mais ' Eca“s/lte do pedal do acelerador (brago) deformada
« Circuito do Sensor de posi¢do do pedal do acelerador
* Interrupgdo no circuito VCP2
VPAigual a 0,5 V ou abaixo durante 0,5 seg. ou acima * Interrupgéo ou curto-circuito com a massa no circuito
P2127/19 quando a saida VPA indicar que o pedal do acelerador esta VPA2
aberto » Pedal do acelerador
» Haste (brago) do pedal do acelerador deformado
+ ECM
» Sensor de posi¢gao do pedal do acelerador
Condigao (a) ou (b) continua durante 0,5 seg. ou mais: * Interrupgéo no circuito EPA2
P2128/19 (a) VPA2 igual a 4,8 V ou mais » Pedal do acelerador
(b) VPA2 igual a 0,2 ou mais e VPA igual a 3,45 V ou menos | * Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
+ ECM
» Curto-circuito nos circuitos VPA e VPA2
Condicao (a) ou (b) continua durante 2,0 segundos ou mais: | « Sensor de posi¢cdo do pedal do acelerador
P2138/19 (a) Diferenga entre VPA e VPA2 igual a 0,02 V ou menos » Pedal do acelerador
(b) VPAigual a 0,2 V ou menos e VPA2 igual a 0,5 V ou » Pedal do acelerador
menos » Haste do pedal do acelerador (brago) deformada
+ ECM
RECOMENDACAO:

Quando houver apresentagdo de DTC P2120/19, P2122/19, P2123/19, P2125/19, P2127/19, P2128/19 ou, P2138/198,
verifique a sinal de saida de voltagem do sensor de posigao do pedal do acelerador, acessando os seguintes menus no
Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Acces Position 1 and Accel Position 2.

Posicédo do pedal do
acelerador expressa
em voltagem de saida

Posicédo do pedal do
acelerador expressa
em voltagem de saida

Posicédo do pedal do
acelerador expressa
em voltagem de saida

Posicédo do pedal do
acelerador expressa
em voltagem de saida

Pedal do acelerador
liberado

Pedal do acelerador
liberado

Pedal do acelerador
pressionado

Pedal do acelerador
pressionado

Area de falha

Posigédo do

Posigédo do

Posigédo do

Posicdo do acelerador

acelerador no. 1 acelerador no. 2 acelerador no. 1 no. 2
Interrupgéo no circuito VCP 0a02V 0a0,2V 0a02V 0a02V
Interrupgéo ou curto-circuito com a massa
no circuito VPA 0a0,2V 1,4a18V 0a0,2V 3,7a5,02V
Interrupgéo ou curto-circuito com a massa
no circuito VPA2 06210V 0a02V 29a42V 0a02V
Interrupg&o no circuito EPA 45a50V 45a50V 45a50V 45a50V
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DIAGRAMA ELETRICO

A13

Sensor de posi¢cao do pedal do acelerador

ECM

29
EP2] BR-Y (E5) EPA2

vPA2) GR-G Qég PAZ

27
VCP2, BR-R (E5) ver2

—i—o—lF—o

EP14 BR-W (E5) EPA

VPA1 W-L @ VPA

*——{t—e—A}—e
(o]

Y G34665

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

Usando o Intelligent Tester II:

ACCEL POSITION 2)

1 ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (ACCEL POSITION 1,

[ ne ]

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigdo., ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Data List / Accel Position 1 e Accel Position 2.
(d) Anote os valores.
Padrao:
Pedal do Accel Position 1 Accel Position 2
acelerador
Pressionado Liberado
FI7052 Liberado 0,6 a1,0v 1,4a18V
Pressionado 29a4,2V 3,7a5,0V

OK | Passe a etapa 5

2

DO ACELERADOR)

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM-SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL

Lado do chicote elétrico
A13

Sensor de posi¢do do pedal
do acelerador,

VCP2

1 ]2]3]4]5]6]
i '/I_I\\

X

EP2 VPA2

VCP1

EP1

VCP2

VCPA

A99833

o~~~

(¢)

)

O

Desfaga a conexao do conector do sensor A13.
Desfaga a conex&o do conector E5 do ECM.

Meca a resisténcia nos conectores do chicote elétrico.
Padrao:

Condicéao

Conexao do dispositivo de teste Especificada

A13-1 (VCP2) — E5-27 (VCP2)
A13-2 (EP2) — E5-29 (EPA2)
A13-3 (VPA2) — E5-23 (VPA2)
A13-4 (VCP1) — E5-26 (VCPA)
A13-5 (EP1) — E5-28 (EPA)
A13-6 (VPA1) — E5-22 (VPA)

Abaixo de 1Q

A13-1 (VCP2) ou E5-27 (VCP2) — Massa da carrogaria
A13-2 (EP2) ou E5-29 (EPA2) — Massa da carrogaria
A13-3 (VPA2) ou E5-23 (VPA2) — Massa da carrogaria

A13-4 (VCP1) ou E5-26 (VCPA) — Massa da carrogaria
A13-5 (EP1) ou E5-28 (EPA) — Massa da carrogaria
A13-6 (VPA1) ou E5-22 (VPA) — Massa da carrogaria

10 k& ou
mais alto

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

NG>
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05-193

[ 3 [ VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM VCPA, VCP2)

A13

Conector do sensor
de posigdo do pedal
do acelerador

(!
NN

wajjjun

) 1 H\llll;
I

Y
A49521
A66060

VCPA
EPA

A96639

(@) Desfaga a conexao do conector do sensor A13.
(b) Ligue a chave de ignigéo.
(c) Meca a voltagem do conector do ECM.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo especificada

E5-26 (VCPA) — E5-28 (EPA)
E5-27 (VCP2) — E5-29 (EPA2)

45a50V

| NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

4 | SUBSTITUA O CONJUNTO DA HASTE DO PEDAL DO ACELERADOR (VEJA A
PAGINA 10-14)

5 | ANOTE OS DTCS (REAPRESENTAGCAO DO DTC PARA O SENSOR DE POSIGCAO
DO PEDAL DO ACELERADOR)

(@) Apague o DTC (Veja a pagina 10-16).
(b) Dé partida ao motor.
(c) Dirija o motor em marcha-lenta durante 15 segundos ou mais.
(d) Anote os DTCs (Veja a pagina 10-16).
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Reapresentagdo de DTC P2120/19, P2122/19, P2123/19, P2125/19, P2127/19, P2128/19 ou, P2138/198 A
Nao apresentagdo de DTC P2120/19, P2122/19, P2123/19, P2125/19, P2127/19, P2128/19 ou, P2138/198 B

LA ]

| B >[SISTEMA OK

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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05-194 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

Sem usar o Intelligent Tester II:

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM NO CIRCUITO VPA,VCP2)

(@) Ligue a chave de ignigéo.

VPA2 (+) VPA (+) E5 (b) Mega a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padrso:
LTI AT R - -
(’{:: aantan) |napEeARE "),'{: L }J '““_L{_t Conexédo do Condicdo do pedal Condicéao
aeinlanass)janlad);lasas 4 et dispositivo de teste do acelerador especificada
\\W( \\y(( V E5-22 (VPA) — E5-28 (EPA) Liberado 0,6 a 1,0V
EPA2 (-) EPA (-) E5-22 (VPA) — E5-28 (EPA) Pressionado 29a42V
Y E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Liberado 1,4 a1,8vV
AB6060
E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Pressionado 3,7a5,0V
0K> SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)
NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
@ de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
2 VERIFIQUE O ECM (ECM - SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO
ACELERADOR)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexdo do conector do sensor A13.
A13 , (b) Desfaga a conexao E5 do ECM.
Conector do sensor de posigdo do pedal o . Lo
do acelerado (c) Meca a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.
VCP2 VPA1 Padrao:
. . - Condigéo
Conexao do dispositivo de teste Especificada
VAT — A13-1 (VCP2) — E5-27 (VCP2)
EP2 VPA2 VCP1 EPt1 A13-2 (EP2) — E5-29 (EPA2)
A13-3 (VPA2) — E5-23 (VPA2) Abaixo de 10

A13-4 (VCP1) — E5-26 (VCPA)
A13-5 (EP1) — E5-28 (EPA)
A13-6 (VPA1) — E5-22 (VPA)

A13-1 (VCP2) ou E5-27 (VCP2) — Massa da carrogaria
VCP2 A13-2 (EP2) ou E5-29 (EPA2) — Massa da carrogaria
A13-3 (VPA2) ou E5-23 (VPA2) — Massa da carrogaria 10 kQ ou
A13-4 (VCP1) ou E5-26 (VCPA) — Massa da carrogaria mais alto
A13-5 (EP1) ou E5-28 (EPA) — Massa da carrogaria
A13-6 (VPA1) ou E5-22 (VPA) — Massa da carrogaria

Ag9833 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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05-195

de posigdo do peda

| 3 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM NO CIRCUITO VCPA, VCP2)
(@) Desfaga a conexao do conector do sensor A13
A13 (b) Ligue a chave de ignigéo.
Conector do e ni (c) Mega a voltagem do conector do ECM.

do acelerador

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo especificada

E5-26 (VCPA) —
E5-27 (VCP2) —

E5-28 (EPA)

E5-29 (EPA2) 45as50V

VCP E5
/ CP2 Ecm
Villl |]|I| I‘l?l lIlllllll IIHII leljlmﬂ )| ll\llll:
IO ([snsnunENENN] I
QVXE"EM} ! NG >[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)
EPAZ VCPA | NOTA:
y EPA Ap6s substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
Rogos0 asseso | de inicializagio do ECM (Veja a pagina 05-38)

4 | SUBSTITUA O CONJUNTO DA HASTE DO PEDAL DO ACELERADOR (VEJA A
PAGINA 10-14)

PROXIMO

5 | VERIFIQUE A APRESENTAGCAO DE DTCS (REAPRESENTAGAO DO DTC
SENSOR DE POSICAO DO PEDAL DO ACELERADOR)

(@) Apague o DTC (Veja a pagina 05-60).
(b) Dé partida ao motor,
(c) Dirija o motor em marcha-lenta durante 15 segundos ou mais.
(d) Anote os DTCs (Veja a pagina 05-50).
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Reapresentagéo de DTC P2120/19, P2122/19, P2123/19, P2125/19, P2127/19, P2128/19 ou P2138/198 A
Nao apresentagdo de DTC P2120/19, P2122/19, P2123/19, P2125/19, P2127/19, P2128/19 ou P2138/198 B

| B >| SISTEMA OK |

:

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 10-14)
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05-196 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |P2121/19 | FAIXA/DESEMPENHO DO CIRCUITO“D” _
DO INTERRUPTOR DO SENSOR DE POSICAO
DO PEDAL DO ACELERADOR/BORBOLETA
DE ACELERACAO

RECOMENDACAO:
Este procedimento de reparo € referente ao sensor de posi¢ao do pedal do acelerador

DESCRIGAO DO CIRCUITO
Veja o DTC P2120/19, pagina 05-188.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

» Circuito do sensor de posi¢cdo do pedal do acele-

Condigéo (a) continua durante 2 segundos: rador

P2121/19 | (a) Diferenga entre VPA e VPA2 acima do limite

» Sensor de posigcdo do pedal do acelerador
(l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

+ ECM

DIAGRAMA ELETRICO
Vela o DTC P2120/19, pagina 05-188.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

Usando o Intelligent Tester II:

1 ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(ACCEL POSITION 1,
ACCEL POSITION 2)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigdo., ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick

up / Engine / Data List / Accel Position 1 e Accel Position 2.
(d) Anote os valores.

Padrao:
azz?earlazoor Accel Position 1 Accel Position 2
Pressionado Liberado
FI7052 Liberado 0,6 a 1,0V 1,4a1,8V
Pressionado 29a4,2V 3,7a5,0V
OK >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-197
2 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO
ACELERADOR - ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conex&o do conector do sensor A13.
A13 . (b) Desfaga a conex&o do conector E5 do ECM.
Sensor de posi¢do do pedal do acelerador . . o
(c) Meca aresisténcia nos conectores do chicote elétrico.
VCP2 VPAT Padrao:
2 3 ‘} 5 Conexéo do dispositivo de teste EConQigéo
% specificada
VARV > A13-1 (VCP2) — E5-27 (VCP2)
EP2 VPA2 VCPi EP1 A13-2 (EP2) — E5-29 (EPA2)
A13-3 (VPA2) — E5-23 (VPA2) .
A13-4 (VCP1) — E5-26 (VCPA) Abaixo de 102
A13-5 (EP1) — E5-28 (EPA)
E5 A13-6 (VPA1) — E5-22 (VPA)
) ECM A13-1 (VCP2) ou E5-27 (VCP2) — Massa da carrogaria

VCP2 A13-2 (EP2) ou E5-29 (EPA2) — Massa da carrogaria
A13-3 (VPA2) ou E5-23 (VPA2) — Massa da carrogaria 10 kQ ou
A13-4 (VCP1) ou E5-26 (VCPA) — Massa da carrogaria mais alto

L LLLL A13-5 (EP1) ou E5-28 (EPA) — Massa da carrogaria

et A13-6 (VPA1) ou E5-22 (VPA) — Massa da carrogaria

VPA2 VCPA
A99833 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| REPARE O CONJUNTO DA HASTE DO PEDAL DO ACELERADOR (Veja a pagina 10-14) |
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DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

Sem usar o Intelligent Tester II:

| 1 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM VPA, VPA2)
(@) Ligue achave de ignicao.
VPAZ (+) VPA (+) E5 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
ECM 5
N Padrao:
s — — —
(%ﬁm EL m:u(\ LLLLLLLL Conexédo do Condicdo do pedal Condicéao
(Ealjlnan=s)iunliinnllann= dispositivo de teste do acelerador especificada
.
W \?Q( E5-22 (VPA) — E5-28 (EPA) Liberado 0,6a1,0V
E5-22 (VPA) — E5-28 (EPA Pressionado 2,9a42v
EPAZ () EPA () VPA) (EPA)
E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Liberado 14 a1,8vV
Y AB6060
E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Pressionado 3,7a5,0V

[ ne ]

OK >

SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento

de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

2 | INSPECIONE O ECM (SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO ACELERADOR -
ECM)

A13

VCP2

Lado do chicote elétrico

213

415

/ / — \\\ )

5 e

EP2

VPA2

VCP1

Sensor de posi¢do do pedal do acelerador

EP1

VCP2

VCPA

A99833

—_
o Q

—
(¢)

Padrao:

Desfaga a conex&o do conector do sensor A13.
Desfaga a conexao do conector E5 do ECM.
Mega a resisténcia nos conectores do chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condicéao
Especificada

A13-1 (VCP2) — E5-27 (VCP2)
A13-2 (EP2) — E5-29 (EPA2)
A13-3 (VPA2) — E5-23 (VPA2)

A13-4 (VCP1) — E5-26 (VCPA)
A13-5 (EP1) — E5-28 (EPA)
A13-6 (VPA1) — E5-22 (VPA)

Abaixo de 1Q

A13-1 (VCP2) ou E5-27 (VCP2) — Massa da carrogaria
A13-2 (EP2) ou E5-29 (EPA2) — Massa da carrogaria
A13-3 (VPA2) ou E5-23 (VPA2) — Massa da carrogaria

A13-4 (VCP1) ou E5-26 (VCPA) — Massa da carrogaria
A13-5 (EP1) ou E5-28 (EPA) — Massa da carrogaria
A13-6 (VPA1) ou E5-22 (VPA) — Massa da carrogaria

10 k& ou
mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

10-14)

SUBSTITUA O CONJUNTO DA HASTE DO PEDAL DO ACELERADOR (Veja a pagina
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-199

DTC |P2226/15| CIRCUITO DE PRESSAO BAROMETRICA

DTC |P2228/15| CIRCUITO DE PRESSAO BAROMETRICA -
ENTRADA BAIXA

DTC |P2229/15| CIRCUITO DE PRESSAO BAROMETRICA -
ENTRADA ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O ECM utiliza o sensor de presséo atmosférica integrado no proprio ECM para detectar a pressao atmosférica. Apos as
alteragbes na presséo atmosférica, o ECM corrige o volume, o ponto e a duragdo da injegao de combustivel, e ajusta a
presséo interna do combustivel no distribuidor comum para otimizar a combustdo do motor.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha

P2226/A5 | Falha no sensor de pressao atmosférica

ECM
Egggg;ﬁg (l6gica de detecgdo de 1 ciclo)

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

RECOMENDAGCAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.

SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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g (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

DTC |U0001/A2| BUS DE COMUNICAGAO NO CAN DE
VELOCIDADE ALTA

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O Médulo de Controle da Transmiss&do (TCM) e o ECM mantém comunicagao de duas vias entre si através do CAN
(Controller Area Network). O TCM transmite ao ECM os sinais referentes a rpm exigida para o motor, torques exigidos
para o motor, indicadores de adverténcia nos DTCs do painel de instrumentos e outros dados. O ECM transmite para o
TCM os sinais sobre rpm do motor, angulos de abertura da borboleta de aceleragao, temperatura do ar da admissao,
temperatura do fluido de arrefecimento, torque do motor e outros dados.

Se n&o houver comunicacéo entre o TCM e 0 ECM, o TCM ira concluir que o sistema CAN apresenta falha, fara acender
a Lampada Indicadora de Falhas (MIL) e havera apresentagéo de DTC.

DTC n° Condigéo para Detecgdo do DTC Area de Falha
Interrupgdo ou curto-circuito no circuito do TCM e
L ECM
U0001/A2 | Sem comunicagdo com o TCM . TCM
ECM
DIAGRAMA ELETRICO
6 TCM 18 ECM
- ( \ Para o sensor de = ( \
Do fusivel IGN —>B—O——® 1G2 pressdo do coletor vC
de admissao
1
Do Relé _>__.<B‘O E5 ) +B
MAIN
21 . 22
CAN+ [T17) v { E6 ] CAN+
22 . 21
J10 CAN- [T17) P (E6) CAN-
J/B 1
7
BR | ] BR BR | ] BR
T19) E1 E7 Y E1
AL__TJA Al J10l A O
J/B
= — = —
P “TIA G36535

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDAGAO:

Faca a leitura dos dados armazenados usando o Intelligent Tester II. Os dados armazenados registram as condigdes do
motor no momento da detecgao da falha. Durante o diagndstico, os dados armazenados podem ajudar a determinar se
o veiculo estava funcionando ou desligado, se o motor estava aquecido ou ndo, e outros dados referentes ao momento
da ocorréncia da falha.



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-201
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) g

| 1 | VERIFIQUE O ECM (VC, VOLTAGEM +B, MASSA E1)

a) Meca a voltagem e a resisténcia nos conectores do ECM.
E8  E7 E5 @) S

/ECM  ECM ECM adrao:
CITETLT l:Illllll I'IIII ?ljl‘lll !'III 3 IIIIHIIIHIIII‘q H Conexao do Condlgéo Condlgao
(lm T }, T | dispositivo de teste especificada
saiy] fjlassn yiass) ssffusyjies

E5-1 (+B) — Chave de ignigédo 9214V

Massa da carrogaria LIGADA
E8-18 (VC) — Chave de ignigcao
VG E1 +B Massa da carrogaria LIGADA 45a55V
Y 466060 Er-r (B1)- Sempre 10 k2 ou acima
Massa da carrogaria

NG\ | INSPECIONE O CIRCUITO +B, E1 (CIR-
CUITO DE ALIMENTAGAO DO ECM (Veja a
pagina 05-221) OU CIRCUITO VC (Veja a

pagina 05-101)

| 2 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM 1G2, MASSA E1)

Meca a voltagem e a resisténcia nos conectores do TCM.

T19 T17 (@)
TCM TCM Padrao:
Conexéao do Condicio Condicéao

l[‘,—'_"—'] k]‘ m[‘ﬂ ﬁm] dispositivo de teste ¢ especificada
(l \ (LRt &“”Uﬂj‘» T17-6 (1G2) - Chave de ignicao 9814V
) 1 Y : Massa da carrogaria LIGADA

m m M T19-6 (E1) - Sempre 10 kQ ou acima

assa da carrogaria
E1 1G2

CUITO DE ALIMENTAGAO DO TCM (Veja a
pagina 05-471)

Gasoss NG> INSPECIONE O CIRCUITO 1G2, E1 (CIR-
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05-202 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

[ 3 [ VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM-TCM)

(@) Desfaga a conexao do conector E6 do ECM.

Lado do chicote elétrico )
(b) Desfaga a conexéo do conector T17 do TCM.
)

(c) Meca aresisténcia nos conectores do chicote elétrico.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E6-22 (CAN+) — T17-21 (CAN+) Abaixo de 1Q

i
v CAN+ w CAN— E6-21 (CAN-) — T17-22 (CAN-) Abaixo de 10

E6-22 (CAN+) ou T17-21 (CAN+)— 10 kO ou acima
Massa da carrogaria

T17
TCM E6-21 (CAN-) ou T17-22 (CAN-)- 10 KO ou acima
Massa da carrogaria
i
[ e Ejl
) ()
i
CANS CAN+ NG\ | REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
e 634917 ELETRICO E O CONECTOR

| 4 | VERIFIQUE SE O DTC E REAPRESENTADO

(@) Apague o DTC (Veja a pagina 05-50).
(b) Temporariamente substitua o TCM usando o TCM de um veiculo comprovadamente em boas condigées.
(c) Dé partida ao motor.
(d) Anote os DTCs (Veja a pagina 05-50).
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
U0001/A2 A
Nao ha DTC B

B >| SUBSTITUA O TCM (Veja a pagina 10-16) |

LA ]

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) g

CIRCUITO DE CONTROLE DA EGR*

RECOMENDAGCAO:
*: Somente para 1KD-FTV

DESCRIGAO DO CIRCUITO

O sistema EGR recircula os gases do escapamento, e ajusta o volume dos gases do escapamento conforme o nivel
correto dependendo das condigbes de condugao. Os gases recirculados sdo misturados com o ar da admissao, permi-
tindo que o sistema EGR diminua a combustao do motor e a temperatura da combustao. Isto melhora a redugao das
emissdes de NOx.

Para aumentar a eficiéncia da circulagédo, o ECM ajusta a quantidade de levantamento da valvula EGR e a borboleta de
aceleragdo. A VSV é acionada por um sinal do ECM. Isto faz com que o ar atmosférico feche a valvula EGR, que
interrompe o fluxo dos gases do escapamento (corte da EGR)

DIAGRAMA ELETRICO

vi ECM
i EGR E-VRV ——
9
B EAT B R (E7)EcR
V2
EGR Cut VSV 18
B Y-B
J/B do compartimento do motor 1 o E7 JEGRC
Relé de integragcdo (Unidade B)
Relé MAIN
5
B ADE—rs
_ 3 2 14 _
s (1D« o »(1J) W-G 3 ¢ W-G (E5)MREL
1 EFI 7
(1H)& o —(ET)E1
W TS 1 BR ~———
BATT P/l
A Do ——3(A) :
J1 J10
J/IC J/C
A W A
BR

Bateria ?

Y A99793

g —
W
k-4




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

05-204

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

Usando o Intelligent Tester II:

|1

[ VERIFIQUE A CONEXAO DA MANGUEIRA DE VACUO

(@) Verifigue a conexao da mangueira de vacuo.
OK: A mangueira de vacuo esta conectada firmemente.

NG>

REPARE OU SUBSTITUA A MANGUEIRA
DE VACUO

| 2 | VERIFIQUE O VACUO

Medidor de vacuo \/>/
- \—0(—\

>
") \/
>

Usando um conector de 3 vias, conecte um medidor de vacuo na
mangueira de vacuo, entre a E-VRV EGR e a valvula EGR.

Aqueca o motor a 80 °C (176°F).
Verifique o vacuo a 1.500 rpm.

¢ G36665|

Resultado:
Vacuo Passe a
0 kPa (0 mmHg, 0 Hg.pol.) A
0 kPa (0 mmHg, 0 Hg.pol.) a 28 kPa (210 mmHg, 8,3 Hg.pol.) B
Acima de 28 kPa (210 mmHg, 8,3 Hg.pol.) C

| A >|Passeaetapa?7 |

| C

~>| Passe a etapa 12 |

CORTE DA EGR)

3 EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE

VSV de Corte da EGR: VSV de Corte da EGR:
ON (ATIVADA) OFF (DESATIVADA)

Filtro de ar

Filtro de ar
A99240

Desconecte da VSV, a mangueira de vacuo.
Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester Il

Acesse o0s seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
up / Engine / Active Test / Activate the VSV for EGR Cut.

Verifique a operagao.
Resultado:

Quando a VSV estiver ATIVADA, havera fluxo da abertura E
para o filtro de ar.

Quando aVSV estiver DESATIVADA, nao havera fluxo da aber-
tura E para o filtro de ar.

| OK >| Passe a etapa 12




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-205
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) g

4 | INSPECIONE A VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE CORTE DA EGR
(RESISTENCIA)

—~
)
=

Desfaga a conexdo do conector V2 VSV.
(b) Meca aresisténcia no VSV.
Padrao:

Conexéao do Condicso Condicéao
dispositivo de teste ¢ especificada
@ 1-2 20 °C (68 °F) 37a44 Q
y o 1 SUBSTITUA A VALVULA COMUTADORA

N G>
Ao9241 DE VACUO

5 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (CORTE DA VALVULA COMUTADORA DE
VACUO DE CORTE DA EGR - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector V2 VSV.
v2 =

VSV de Corte da EGR (b) Desfacaa (.:onex?o do conector E7 do ECM. . .

(c) Mecga a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
Padréo:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

E7-18 (EGRC) — V2-2 Abaixo de 1Q

E7-18 (EGRC) ou V2-2-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
035726 ELETRICO E O CONECTOR




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
05-206

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

CORTE DA EGR - RELE MAIN)

6 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE

Relé de integracéo (b

ha

£ AR\

Lado do chicote elétrico (@ Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragéo
1J (Veja a pagina 10-4).

Desfaga a conexao do conector do relé de integragéo 1J.

)
m (c) Desfagaa conexao do conector VSV V2.
AN \ (d) Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
LY Ji

\k\/ Padrio:
Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada
% 1J-5 - V2-1 Abaixo de 1Q
1J-5 ou V2-1-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
Ve
VSV de corte da EGR
Roearo as2r| | NG\ | REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| 7 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM DA EGR)

(@) Desfaga a conexdo do conector E-VRV V1.
E7 . .
E1 ECM (b) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
/ de onda do conector EBM.
Vll‘l |‘|‘| |[| ] ST A IIIII |||l| |]|I1||1I| |]| Padrao:
({-!;]B-‘_!IHIIR nn “”H[I'}Lll__! HH]! Hi
V W Conexéao do dispositivo de teste Condigéo especificada
W E7-9 (EGR) — E7-7 (E1) Apresentagdo do formato correto de onda
EGR Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 1 mseg./DIV.
% Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta e aquecido
RECOMENDAGCAO:
O formato de onda varia conforme a operagao da E-VRV da EGR.
5V/DIV.
EGR GND NG SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA
- 10-16)
NOTA:
ABB060 1 mseg./DIV. cassos| APOS substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
i de inicializagido do ECM (Veja a pagina 05-38)
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(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

05-207

8 | VERIFIQUE A OPERAGAO DA VALVULA REGULADORA DE VACUO ELETRICA

DA EGR
EGR E-VRV: EGR E-VRV: (@) Desconecte da E-VRV, as mangueiras de vacuo.
OFF (b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue achave de ignicdo e o Intelligent Tester 1.
(d) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick
l ) up / Engine / Active Test / Control the EGR System.
Cc ‘N’\]f P! =nd 3 y
& 2 (e) Verifique a operagao
C OK:

Filtro de ar

Quando a E-VRV da EGR estiver ATIVADA, havera fluxo da

abertura E para o filtro de ar.

Quando a E-VRV da EGR estiver DESATIVADA, nao havera

fluxo da abertura E para o filtro de ar.

| OK | Passe a etapa 12

(RESISTENCIA)

9 INSPECIONE A VALVULA REGULADORA DE VACUO ELETRICA DA EGR

Y A93008

(@) Desfaga a conexdo do conector E-VRV V1.
(b) Meca a resisténcia no E-VRV.
Padrdo:
. Copfexéo do Condigao Con(.:li.géo
dispositivo de teste especificada
1-2 20 °C (68 °F) 11a13 Q

NG>

SUBSTITUA A VALVULA REGULADORA
DE VACUO ELETRICA DA EGR
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10 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR - ECM)

Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conex&o do conector E-VRV V1.
Vi1 (b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
EGR E-VRV (c) Mecga a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E7-9 (EGR) —V1-2 Abaixo de 1Q
E7-9 (EGR) ou V1-2—Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

A99854

ELETRICO E O CONECTOR

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

11 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR - RELE MAIN)
Lado do chicote elétrico (@) Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragao
(Veja a pagina 10-4)
(b) Desfaga a conexdo do conector do relé de integragao 1J.
m (c) Desfaga a conexdo do conector E-VRV V1.
A A (d) Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
\( Padréo:
4 1J Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
Relé de integragdo 1J-5 — V-1 Abaixo de 10
Y 1J-5 ou V-1-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
Vi1
EGR E-VRV
Gaarz2 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
A assoto ELETRICO E O CONECTOR
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12 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (VEJA A PAGINA 12-8)

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38).
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Sem usar o Intelligent Tester II:

[ 1 [VERIFIQUE A CONEXAO DA MANGUEIRA DE VACUO

(@) Verifigue a conexao da mangueira de vacuo.
OK: A mangueira de vacuo esta conectada firmemente.

NG REPARE OU SUBSTITUA A MANGUEIRA
DE VACUO

| 2 | VERIFIQUE O VACUO

Medidor de %?y.

[5 G36665|

(@) Usando um conector de 3 vias, conecte um medidor de vacuo na

mangueira de vacuo, entre a E-VRV EGR e a valvula EGR.
Aqueca o motor a 80 °C (176°F).

(c) Verifique o vacuo a 1.500 rpm.

Resultado:
Vacuo Passe a
0 kPa (0 mmHg, 0 Hg.pol.) A
0 kPa (0 mmHg, 0 Hg.pol.) a 28 kPa (210 mmHg, 8,3 Hg.pol.) B
Acima de 28 kPa (210 mmHg, 8,3 Hg.pol.) C

A >|Passe aetapa 7 |

C >|Passe a etapa 12 |

3 INSPECIONE A VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE CORTE DA EGR
(RESISTENCIA)
(@) Desfaga a conexao do conector VSV V2.
(b) Meca aresisténcia de VSV.
Padrao:
Conexéao do Condicso Condicéao
dispositivo de teste ¢ especificada
1-2 20 °C (68 °F) 37 a44 Q
v 2 1 roone NG> SUBSTITUA A VALVULA COMUTADORA

DE VACUO
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INSPECIONE A VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE CORTE DA EGR
(OPERAGAO) (VEJA A PAGINA 12-8)

NG>

SUBSTITUA A VALVULA COMUTADORA

DE VACUO DE CORTE DA EGR

5

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE

CORTE DA EGR - ECM)

Lado do chicote elétrico

V2
VSV de Corte da EGR

B

G35726

—_
o Q

—
O

Desfaga a conexdo do conector VSV V2.
Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

E7-18 (EGRC) - V2-2 Abaixo de 1Q

E7-18 (EGRC) ou V2-2-Massa da carrogaria 10 kQ ou acima

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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6 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA COMUTADORA DE VACUO DE
CORTE DA EGR - RELE MAIN)

Lado do chi1c:3te elétrico

Relé de integracéo

L

ﬂm

o
Y

G34722
AS56870

V2
VSV de Corte da EGR

8i7ie|8]413[2]1}

G35727

(@) Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragao

(Veja a pagina 10-4)

(b) Desfaga a conexdo do conector do relé de integragao 1J.
(c) Desfaga a conexdo do conector VSV V2.
(d) Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
1J-5 -V2-1 Abaixo de 1Q
1J-5 ou V2-1-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| 7 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM DA EGR)

Y
5V/DV.
EGR GND
-
2&"?@ 1 mseg./DIV. 34909

(@) Desfaga a conexdo do conector E-VRV V1.

(b) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
de onda do conector do ECM.

Padréo:
Conexéao do dispositivo de teste Condigdo especificada
E7-9 (EGR) — E7-7 (E1) Apresentagdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta

5V/DIV., 1 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta e aquecido

RECOMENDAGAO:

O formato de onda varia conforme a operagao da E-VRV da EGR.

| NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)



DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD 05-213
(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) g

8 | VERIFIQUE A VALVULA REGULADORA DE VACUO ELETRICA DA EGR
(RESISTENCIA)

—~
)
=

Desfaga a conexéo do conector E1 E-VRV.

EGR E-VRV (b) Meca a resisténcia do E-VRV.
Padréo:
Conexéao do L. Condigéo
dispositivo de teste Condigéo especificada
1-2 20 °C (68 °F) 11a13Q

NG SUBSTITUA A VALVULA REGULADORA
DE VALVULA ELETRICA DA EGR

Y A93008

9 | INSPECIONE A VALVULA REGULADORA DE VALVULA ELETRICA DA EGR
(Veja a pagina 12-8)

NG REPARE A VALVULA REGULADORA DE
VALVULA ELETRICA DA EGR

10 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR - ECM)

L ado do chicote elétri (@) Desfaga a conexao do conector E-VRV V1.
ado do chicote elétrico
(b) Desfaga a conexao do conector E7 do ECM.
Vi (c) Mecga a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
EGR E-VRV =
Padréo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
E7-9 (EGR) —V1-2 Abaixo de 1Q
E7-9 (EGR) ou V1-2—-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

s NG\ [ REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
e . ELETRICO E O CONECTOR

RISESF
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11 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (VALVULA REGULADORA DE VACUO
ELETRICA DA EGR — RELE MAIN)

Lado do chicote elétrico (@) Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragao
(Veja a pagina 10-4)
—~ 9 (b) Desfaga a conexdo do conector do relé de integragao 1J.
a m (c) Desfaga a conex&o do conector E-VRV V1.
\ / (d) Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.
\?‘( LR, \\?‘/ Padrio:
{sl7ielsla 1))
1J Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
Relé de integracéo
1J-5-V1-1 Abaixo de 1Q
v 1J-5 ou V1-1-Massa da carrogaria 10 k€ ou acima
\Al
EGR E-VRV
G34722 NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
e asset0 ELETRICO E O CONECTOR

[ 12 [INSPECIONE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (Veja a pagina 12-8)

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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CIRCUITO DO CONTROLE DE PRE-AQUECIMENTO

RECOMENDAGAO:

Estes procedimentos de diagndstico sao referentes ao sensor de posigédo da borboleta de aceleragéo: 1) Dificuldade na
partida de motor nas temperaturas baixa e 2) Falhas na condugao/veiculo imediatamente apds a partida.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

A vela de aquecimento € montada na camara de combustdo do motor. Para garantir a partida eficiente do motor frio, o
ECM calcula o intervalo de tempo da corrente que devera fluir na vela de aquecimento conforme a temperatura do fluido
de arrefecimento na partida e com a chave de ignig&o ligada. A seguir o ECM aciona o relé GLOW e permite o fluxo da
corrente na vela de aquecimento conforme o tempo calculado do ECM. O relé GLOW é aquecido e aumenta a combus-
tdo de combustivel no motor frio. Este DTC sera apresentado se houver interrupgao no circuito ou na vela de igni¢éo.

1 M

Bateria Relé
ECM GLOW

Relagéo de carga

Vela de aquecimento
Gerador

Y AB1017

RECOMENDAGAO:

Apo6s a partida do motor, o ECM executa “after-glow” durante um determinado periodo. O periodo de tempo varia em
proporgao a temperatura do fluido de arrefecimento. O procedimento after-glow reduz a detonagdo no motor, as emis-
sOes de fumaga branca e os ruidos do motor na condigdo do motor frio.

Sistema After-glow 1KD-FTV 2KD-FTV
120

—
n
o

0 30 40
(86) (104)

Temperatura do fluido de
arrefecimento °C (°F)

0 20 40
(68) (104)

Temperatura do fluido de
arrefecimento °C (°F)

Tempo after-glow (segundos)
Tempo after-glow (segundos)

OFF

Chave de ignigcao

ON

OFF

OFF

Vela de aquecimento

Rotacdo do motor

Tempo After-glow

1)

Partida do motor
Y G39132
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DIAGRAMA ELETRICO

-l

Bateria

ECM
)
L 2
Do fusivel EFl —m { E6 ) BATT
B R 11 15
{ IF2 k{ (E5) GREL
B
R/B do
compartimento
do motor 7
BR __(E7)E1
1(UG
\o———
% J/B do
] compartimento B-R
U] do motor < W-B BR
1(GA 1 E@
%a de ” B-R A A
aguecimento A J1 J10
W JiIC J/iIC
| | A A
W-B BR

A99791
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
Diagrama elétrico do sistema Glow
ECM
GLOW - ~
Da Bateria —#=——O&A0 GREL
Relé GLOW
\. J
Vela de 4
aquecimento 1
Y (G34667|

1 | INSPECIONE O RELE (IDENTIFICAGAO: GLOW)

(@) Remova do R/B do compartimento do motor, o relé GLOW.
1 (b) Meca a resisténcia no relé.
Padrdo:
3 > Conexao do Condigdo especificada
q3—te== 5 dispositivo de teste ¢ P

2 1 3-5 10 kQ ou acima

2 Abaixo de 1Q

3-5 (quando a voltagem da bateria for
T A92673 aplicada aos terminais 1 e 2)

| NG >| SUBSTITUA O RELE |

| 2 [INSPECIONE O FUSIVEL (GLOW) |

J/B do compartimento do motor (@) Remova do J/B do compartimento do motor, o fusivel H GLOW.

[[D—T———!—T (b) Meca a resisténcia no fusivel H.

Padrao: Abaixo de 1 Q2

N S 111

o000 | 0000pg000

P e i
S— 1 | NG\ | VERIFIQUE TODOS OS CHICOTES

) ELETRICOS E COMPONENTES
P Fusivel H GLOW A99789 CONECTADOS AO FUSIVEL QUANTO A
CURTO-CIRCUITO
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| 3 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VELA DE AQUECIMENTO

— . (@) Desconecte o cabo elétrico da vela de aquecimento.
— Ohmimetro
™ ‘ b) Meca a resisténcia da vela de aquecimento
~ - \O// A ( 9 q .
S ) Padréo:
~ A
= OO Conexéao do Condica Condigéo
g &y/:>\x dispositivo de teste ondicao especificada
4 / - Terminal da vela de Aproximadamente
@ Resisténcia aquecimento — 20 °C (68 °F) 0,95 Q
) Massa da carrogaria ’
& / J
/S A99235

RECOMENDAGAO:

Se alguma vela de igni¢éo apresentar falha referente a interrupgéo, a
poténcia do motor sera insuficiente somente quando o motor estiver
frio.

NOTA:

. Seja extremamente cauteloso para ndo danificar os tubos
das velas de aquecimento. Os danos aos tubos poderao re-
sultar em interrup¢ao ou curto-circuito nas velas de aqueci-
mento.

. Durante o procedimento de limpeza, mantenha as velas de
aquecimento livres de qualquer contato de 6leo ou de com-
bustivel.

J Remova todo 6leo do terminal e arruela de Bakelite, usando
um pedaco de tecido limpo e seco, durante a inspegao.

. Nao aplique voltagem acima de 11V as velas de aquecimen-
to uma vez que podera haver interrupgao no circuito.

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VELA DE
AQUECIMENTO (Veja a pagina 19-21).

| 4 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VELA DE AQUECIMENTO (INSTALAGAO) |

OK: As velas de aquecimento sao instaladas firmemente.

| NG >| APERTE A VELA DE AQUECIMENTO |
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VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (RELE GLOW — MASSA DA CARROGARIA
E ECM)

Desfaga a conex&o do conector E5 do ECM.

Lado do chicote elétrico @)
(b) Remova do R/B do compartimento do motor, o relé GLOW.
(c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:
| ] Conexéo do dispositivo de teste Condigdo especificada
ENEE
L E5-15 (GREL) — Terminal 2 do relé GLOW no R/B Abaixo de 1Q
|
GREL L
Terminal 1 do relé GLOW no R/B — .
. Abaixo de 1Q
v Massa da carrogaria
E5-15 (GREL) — Massa da carrogaria 10 k€ ou acima

R/B do compartimento do motor

Relé GLOW
2]

P e 15 0 1 1

Ual_ D
SN

Y
[T 0000gg000 }
5 (OO0 p0gon 0

|l_ll
e NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

T

G34940

A99792 A
ELETRICO E O CONECTOR
6 VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (RELE GLOW - VELA DE AQUECIMENTO
E BATERIA)
Lado do chicote elétric (@) Remova ao R/B do compartimento do motor, o relé GLOW.
CRéqugmmemo Relé GLOW| (b) Desfaga aconexao do conector da vela de aquecimento G1.
do motor R A (c) Mega a resisténcia dos conectores do lado do chicote elétrico.

% D Padrao:
:—U— Condigdo especificada

Conexao do dispositivo de teste
l oo 0000p000
I A O 1

L<U-l,\,/ — Terminal 5 do relé GLOW no R/B — Abaixo de 10
Cabo do terminal positivo da bateria (+)

Terminal 3 do relé GLOW no R/B — Terminal 1 .
e . Abaixo de 1Q
do cabo elétrico da vela de aquecimento

| Sm—— o g

G1

Vela de aquecimento

Agero NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
@ 634658 ELETRICO E O CONECTOR
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| 7 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM GREL)

(@) Dé partida ao motor.
E7 E5 (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
/ ECM ECM Padréo:
PITTTTTA N ETVT T \
Qi 1 ::IM..JPHI“}IH::H ,X_ LD Conexéo do Condica Condigao
o FLEE ) o 3 BB \ S B A dispositivo de teste ondigao especificada
W W W Temperatura do fluido de
E5-15 (GREL) — E7-7 (E1) | arrefecimento do motor = 9a14V
E1 GREL 40°C (104 °F) ou abaixo
Y resoeo | [ NG > SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)
NOTA:

Ap0os substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)

[ 8 [VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM BATT)

E7 E6 (@) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
/ ECM ECM Padréo:
Im)( LLLLL LD ) i :':': :' ": ) ,',‘,:‘:': :': | Conexdo do dispositivo de teste Condicdo Especificada
V \"?{"( %\#’i’( E6-2 (BATT) — E7-7 (E1) 9a14V
E1(-) BATT (+)
v AB0463 NG > REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

[ VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMITENTES (Veja a pagina 05-24)
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05-221

CIRCUITO DE ALIMENTAGAO ELETRICA DO ECM

DESCRIC

Quando a chave de ignigao esta LIGADA, a voltagem da bateria & aplicada ao terminal IGSW do ECM. O sinal de saida
ECM MREL resulta em fluxo de corrente para a bobina, fechamento dos contatos no relé EFI e alimentagdo do terminal

+B do ECM.

AO DO CIRCUITO

DIAGRAMA ELETRICO

ECM
B 1 B
IF3 K& E5) +B
J/B do compartimento do motor N =
Relé de integragdo (Unidade B)
4 Relé MAIN
1J c/ o}
3 2 14 8
13 o 2 }— -6 Faj—-8  (E5)MREL
Conjunto do J/B do painel
de instrumentos
(J/B, lado do motorista)
6 IGN 22 9
1 EFl (20)&—o~o—M(ZE}-2-2 (E5) IGSW
WL e ——o~o
1 2
B
16
3 BATT P/l AM2 f-i\ Conjunto da chave de igni¢ao
1B (1B
W-R 11
, W-R 2
[IF3 k¢ Fo—0
1(1A 5|AM2 IG2 |6 .
W-B —( E7)E1
BR
A w A
J1 J10
J/IC J/iC
A A
W=B 1 BR
i Bateria
KEi? = § E-?
T

(36538
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM +B)
E7 E5 (@) Ligue a chave de ignigao.
ECM ECM (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM
.}Illllllllll III II) IIIIlIIIII 1] I/II Im ¥ PaerO:
NENNNEREN ! ] ANERENERN _| Conexéao do dispositivo de teste Condigao especificada
= o %lw E5-1 (+B) — E7-7 (E1) 9a14V
E1(-) +B (+) OK\ | PASSE A INSPEGAO DO CIRCUITO SE-
GUINTE INDICADA NA TABELA DE SIN-
A18294

TOMAS DE FALHAS (Veja a pagina 05-4)

Lado do chicote elétrico

VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM — MASSA DA CARROGARIA)

Desfaga a conexao do conector E7 do ECM

Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico
Padréo:

Conexéao do dispositivo de teste Condigao especificada

E7-7 (E1) - Massa da carrogaria Abaixo de 1Q

AB5745

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| 3 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM IGSW)
E7 (@) Dé partida ao motor.
ECM ECM (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM
Padrao:
Illlllillllllll P) Illllm !l
lﬂm EEEH[ ] bl EEEE

B

Conexao do dispositivo de teste

Condigao especificada

E1( W IGSW (+)

E5-9 (IGSW) —

E7-7 (E1)

9a14V

A18294

| OK >| Passe a etapa 6
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|4 [ INSPECIONE O FUSIVEL (IGN)

Conjunto do J/B do painel de instrumentos (@) Remova do J/B do painel de instrumentos, o fusivel IGN.

(b) Meca a resisténcia no fusivel.
Padrao: Abaixo de 1 Q

NG VERIFIQUE TODOS OS CHICOTES
ELETRICOS E COMPONENTES
CONECTADOS AO FUSIVEL QUANTO A

CURTO-CIRCUITO

P F50101

| 5 | INSPECIONE O CONJUNTO DA CHAVE DE IGNIGAO
(@) Desfaga a conexao do conector da chave de ignigao I6.
(b) Meca a resisténcia da chave de ignigao.
Padréo:
! 413 2|1 t Conexéo do Condigdo do Condicéao
dispositivo de teste interruptor Especificada
8|7 65
7 ‘\‘ 5 (AM2) - 6 (IG2) LOCK 10 kQ ou acima
7/ BU4\ 5 (AM2) - 6 (1G2) ON Abaixo de 1Q
- 1G2 AM2
A | NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA CHAVE DE
IGNICAO

REPARE QU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR (BATERIA — CHAVE
DE IGNICAO, CHAVE DE IGNICAO - ECM)

| 6 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM MREL)
E7 E5 (@) Ligue a chave de ignigao.
ECM ECM (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
Padréo:
| [TTTIIATT |||1|J'F_rr1] uLmanuN/ansnus] adrao
Zﬁ%m— n lIl H h HH :H I:H‘L@ Conexéao do dispositivo de teste Condigao especificada

E5-8 (MREL) — E7-7 (E1) 9a14V

E1 () \MK MREL (+)

A18294

| NG >| SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento
de inicializagdao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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| 7 | INSPECIONE O FUSIVEL (EFI)

S

0 370

J/B do compartimento do motor
o L1

R s
N [ |

000000

o0oo 0

7 |L_J| F
L—]__n,«_r/ "
Fusivel EFI

AQ9789

(@) Remova do J/B do compartimento do motor, o fusivel EFI.
(b) Meca a resisténcia no fusivel.
Padréo: Abaixo de 1 Q

NG VERIFIQUE TODOS OS CHICOTES
ELETRICOS E COMPONENTES
CONECTADOS AO FUSIVEL QUANTO A
CURTO-CIRCUITO

8 INSPECIONE O RELE DE INTEGRAGAO (RELE MAIN)

1J

Relé de integracéo

;l 1_111 EEEE )

al¥

ey
v

G39047

(@) Remova do J/B do compartimento do motor, o relé de integragao
(Veja a pagina 10-4)

(b) Ligue a chave de ignigdo.

(c) Mecga a voltagem no relé MAIN.

Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondicao especificada
1J-4 - Massa da carrogaria Chave de ignigao 10a 14V

LIGADA

NG >[ SUBSTITUA O RELE DE INTEGRAGAO
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9 | VERIFIQUE O ECM (RELE MAIN — ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desconecte do J/B do compartimento do motor, o conector do

Padrao:

relé de integracéo 1J. (Veja a pagina 10-4)
(b) Desfaga a conexao do conector E5 do ECM.
(c) Mecga a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

1J-4 — E5-1 (+ B)

Abaixo de 1Q

1J-4 ou E5-1 (+ B)-Massa da carrogaria

10 kQ ou acima

kl ll Illﬂl‘lllll—lllll rTTTﬂ E5
H | )| ECM

W 7 +B

[LITT]
INERNNTEN)

Attt

G34018

Sioer NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

ECM — TERMINAL POSITIVO DA BATERIA)

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR (TERMINAL +B DO
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CIRCUITO DO SINAL DO MOTOR DE PARTIDA
DESCRIGAO DO CIRCUITO

Enquanto o motor estiver girando, havera fluxo de corrente do terminal ST2 da chave de ignigao para o fusivel ST e
também para o terminal STA do ECM (sinal STA).

05-226
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DIAGRAMA ELETRICO
L-Y*6
L-Y*5 ECM
4 S
Bl LNt "
P olo Interruptor PNP L-Y
N o——% JC £ 7
" *5 [ AL
6 L-Y*5 S[B-Y (J11”j; (J1D)—2=Y (E5) STA
~Y* _\/*5 R
o BY @
D L i
R/B do compartimento do motor
1 4 Relé ST .
= ~y*6 -
LYy 102 A=Y= NEAT )¢ B=Y (ET) E1
19(20)3(20 W-R
Conjunto do J/B
ST g:lotpainel tde B BR
instrumentos
no lado do L —
motorista)
W-R
B-W W-B BR
16
Conjunto da
chave de ignigéo L
W-R
N2
2 [E@ 10 lF?_I Conjunto da ECU do
W-R o~ sistema de alarme anti-furto
12 12 BR
_Z, *1
A ,4\T16,S'1[{Y S12
4 (1B w-B*1.
B-W*2, *3 ’ wW-B*4
J/B do L B-W1, 4 E 811
compartimento \ A %
AM2 do motor 4 ¢
B (022 ; A
I — 10
1 (1A 1 L] ]C JIC D:]
S6) 1
W B 57 B(J23) A
Motor de
partida W-B BR

Bateria

*1:. com sistema de alarme anti-furto
*2: sem sistema de alarme anti-furto
*3: 2KD-FTV
*4: 1KD-FTV e sem sistema de
alarme anti-furto

*5: TIA
*6: T/IM
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
RECOMENDACAO:

Esta tabela é baseada na suposicédo de que o motor podera girar normalmente. Se o motor ndo girar normalmente, passe
a tabela de sintoma de falhas (Veja a pagina 05-40)

1 ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (SINAL DO MOTOR DE
PARTIDA)

)

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

Ligue a chave de ignigédo. e ligue o Intelligent Tester II.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 1l: Auto / Pick up / Engine / Data List / Starter Signal.
Anote os valores.

Padrao:

O O
= = = =

—_~ o~~~
o

Posigcao da chave de ignicao ON START
Sinal do motor de partida OFF ON

GUINTE DETALHADO NA TABELA DE
SINTOMAS DE FALHAS (Veja a pagina 05-40)

OK> PASSE A INSPEGAO DO CIRCUITO SE-

[ ne ]
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2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM - RELE ST (T/A) ECM — CONJUNTO
DO J/B DO PAINEL DE INSTRUMENTOS (T/M)

Lado do chicote elétrico

TIA

(@)
(b)

(©)

(d)

Desfaga a conex&o do conector E5 do ECM.

T/A:

Remova do R/B do compartimento do motor, o relé ST.

T/M:

Desfaga a conexao 20 do conector do J/B.
Meca a resisténcia nos conectores do lado do chicote elétrico.

Padrao:
T/A:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

Terminal 2 do relé ST no R/B — E5-7 (STA)

Abaixo de 1Q

Terminal 2 do relé ST no R/B ou E5-7 (STA)-

Massa da carrogaria

10 k€ ou acima

TIM:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

20-19 — E5-7 (STA)

Abaixo de 1Q

20-19 ou E5-7 (STA)-Massa da carrogaria

10 k€ ou acima

/M
20
Conjunto do J/B do
painel de instrumentos
‘ 1 W—
[2 - 5]6]7]813
i 1112]33]14]15] 78]
: 18]198§20j21]|22[23]|24 =
A81091 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Bo%014 36458 ELETRICO E O CONECTOR

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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05-230

CIRCUITO DA LAMPADA INDICADORA DE FALHAS (MIL)

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Se 0 ECM detectar uma falha, a L&mpada Indicadora de Falhas (MIL) ira acender. O ECM ira registrar o DTC na memobria.

DIAGRAMA ELETRICO

C8
Conjunto dos instrumentos
Conjunto do J/B do painel no painel
16 de instrumentos
Conjunto da chave (J/B, lado do motorista)
de ignicao 6 MET 1 MIL 1 12
5 2 B B-O ™ R-B {ET] R-B =
W-R
A
W-R J10
4(1B JIC 7
A 1A BR (E7)
-1
N _ | |
= J/B do compartimento
< do motor
1GA BR
w
E3 )
v Bateria E
I
y = =

ECM

E1

AGQ788
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

05-231

RECOMENDAGCAO:
Use a tabela abaixo para identificar cada sintoma de falha.
Referéncia:
Condigéo Passe a
Lampada Indicadora de Falhas (MIL) permanece acesa Etapa 1
Lampada Indicadora de Falhas (MIL) apaga Etapa 3

| 1 | VERIFIQUE SE A MIL APAGA |

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
(d) Verifigue se ha DTCs gravados. Anote os DTCs gravados.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester IlI: Auto / Pick up / Engine / DTC / Clear
() Apagueos DTCs.
(9) Verifique se a MIL apaga.
OK: MIL apaga.

OK \ [ REPARE O CIRCUITO INDICADO PELA
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagina
05-50)

[ ne |

| 2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (QUANTO A CURTO-CIRCUITO) |

(@) Desfaga a conexao do conector E5 do ECM.
(b) Ligue a chave de ignicao.
c)

(

Verifiqgue se a MIL ndo acende.
OK: MIL nao acende.

Y A81091

ELETRICO E O CONECTOR

NG > REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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| 3

| VERIFIQUE SE A MIL ACENDE

(@) Verifigue se a MIL acende quando a chave de ignigao €& ligada.

OK: MIL acende

| OK > NORMAL

[ ne |

4

NO PAINEL) (CIRCUITO DA MIL)

INSPECIONE O CONJUNTO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS (INSTRUMENTOS

OK: O circuito do painel de instrumentos esta normal.

NG>>

SUBSTITUA A LAMPADA OU O CONJUN-
TO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS

ME

NTOS - ECM)

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR (PAINEL DE INSTRU-
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PARTIDA DIFICIL OU MOTOR MORRE

RECOMENDAGAO:

Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo deveréo ser usados apenas como referéncia. Podera haver
variagdes nos valores Data List conforme as condigbes de medig&o ou a idade do veiculo. Ndo assuma que o veiculo
esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrao. Podera haver fatores de falhas ocultos.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTES AO MOTOR) |

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
(d) Anote os DTCs.
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
DTCs além dos cédigos relacionados ao motor A
DTCs relacionados ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagina
05-50)

LA ]

| 2 | VERIFIQUE O FILTRO DE COMBUSTIVEL (VEJA A PAGINA 11-5)

(@) Verifique se o filtro de combustivel ndo esta obstruido.
OK: Filtro de combustivel ndo obstruido.

NG SUBSTITUA O FILTRO DE COMBUSTIVEL
(VEJA A PAGINA 11-7)

[ 3 | VERIFIQUE A CONDIGAO DE MOTOR GIRANDO

(@) Verifiqgue a condigdo do motor girando.
(b) Compare a condi¢éo de motor girando a do motor idéntico normal e cuidadosamente verifique se ha diferenca entre
o desempenho dos motores.

OK: Motor girando como um motor normal.

NG VERIFIQUE E RECARREGUE OU SUBSTI-
TUA A BATERIA, E VERIFIQUE REPARE O
SISTEMA DE CARGA, MOTOR DE PARTIDA,
SISTEMA DE PARTIDA
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4 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (PRESSAO DE

COMBUSTIVEL)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press
(d) Anote os valores.
Referéncia:
1KD-FTV
Item Condicéo de inspegédo Valor de referéncia
Motor girando e temperatura do fluido de
Fuel Press arrefecimento iguala 0 °C (32 °F) ou acima 32MPa
2KD-FTV
Item Condicéo de inspegédo Valor de referéncia
Motor girando e temperatura do fluido de
Fuel Press arrefecimento iguala 0 °C (32 °F) ou acima 20a55MPa

COMBUSTIVEL (Veja a pagina 11-7)

NG> SANGRE O AR DO SISTEMA DE

| 5 | VERIFIQUE SE HA COMBUSTAO INICIAL
(@) Verifigue se ha combustao inicial.
Resultado:
Resultado Passe a
Sem combustao inicial no motor frio A
Sem combustéo inicial no motor quente B
Ha combustao inicial C

| B >|Passe aetapa?7

| C >|Passe a etapa 8

LA ]

6

VERIFIQUE O TEMPO DE ATIVAGAO DA LAMPADA INDICADORA E O TEMPO
AFTER GLOW (VEJA A PAGINA 10-4)

OK: O tempo de ativagao da lampada indicadora e tempo de after glow estdo normais.

NG REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
PRE-AQUECIMENTO
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7 ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (PRESSAO DE
COMBUSTIVEL)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Fuel Press
(d) Verifique se a pressao interna do combustivel no distribuidor comum esta conforme a especificagéo abaixo.
Padrao:
1KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Motor funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 30 a 40 MPa
3.000 rpm (sem carga do motor) Aproximadamente 50 a 70 MPa
2KD-FTV
Rotagédo do motor Pressdo do combustivel
Motor funcionando em marcha-lenta Aproximadamente 25 a 35 MPa
3.000 rpm (sem carga do motor) Aproximadamente 35 a 55 MPa

NG | Passe a etapa 13 |

8 | VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO DE AR E O SISTEMA DE ESCAPAMENTO |

(@)
(b)

(©)

Remova o filtro de ar.
Inspecione o funcionamento da valvula EGR.
(1) Dé partida e aquega o motor.

(2) Quando o motor estiver funcionando em marcha-lenta e a mangueira de vacuo estiver desconectada da
valvula EGR, verifique se & possivel ouvir os ruidos “click” originado na valvula EGR.

Inspecione a operacao da borboleta de aceleragéo.
(1) Dé partida ao motor.
(2) Verifique se a borboleta de aceleragao abre totalmente quando o motor € acelerado.

RECOMENDAGAO:

Enquanto o motor estiver girando, a valvula EGR é mantida totalmente fechada e a borboleta de aceleragédo € mantida
totalmente aberta. Se os sistemas estiverem normais, o volume de fumaca preta ird diminuir.

OK: A valvula EGR e a borboleta de aceleragao funcionam normalmente.

QUE HA FALHAS

NG> VERIFIQUE E REPARE AS POSIGOES EM
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9 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (PRESSAO DE
COMBUSTIVEL, VOLUME DE INJECAO)

[Y)

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Ligue a chave de ignigédo. e ligue o Intelligent Tester II.
c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List

—_~ o~~~
O
- =

d) Selecione os itens abaixo para fazer a leitura dos dados.
* Fuel Press
* Injection Volume
Padréo:
1KD-FTV
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 30 a 40 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 40 a 50 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 50 a 70 MPa
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5a12 mm?
Injection Volume 2.000 rpm (sem carga do motor) 5a12 mm?
Injection Volume 3.000 rpm (sem carga do motor) 7 a 14 mm?
Padréo:
2KD-FTV
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 25 a 35 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 25 a 35 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 35 a 45 MPa
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3a10 mm?
Injection Volume 2.000 rpm (sem carga do motor) 3a10 mm?
Injection Volume 3.000 rpm (sem carga do motor) 4212 mm?
RECOMENDACAO:

*: Se ndo houver especificagdo de condigdes para o funcionamento em marcha-lenta, a alavanca de mudanca devera
estar posicionada em N, o interruptor AC e todos os interruptores dos acessérios deverao estar DESLIGADOS.

NG >| Passe a etapa 14 |

[ 10 [ VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO DO CILINDRO (Veja a pagina 14-1) |

NG> VERIFIQUE E REPARE O MOTOR
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[ 11 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (INJETOR — EDU)

COM2

Lado do chicote elétrico
F5
F6
F7
F8
I
EDU
INJ#2 INJ#4  INJ#1  COM1
\\
112
INJ#3 A\
AB0992
AB4815

Ag9847

RECOMENDACAO:
Havera apresentagdo do DTC P0200/97 se houver interrupgéo ou cur-

to-circuito no circuito da EDU (l6gica de detecgdo de 1 ciclo)
Desfacga as conexdes F5, F6 e F7 dos injetores.

(@)
(b)
(©)

Desfaca a conexao do conector |11 da EDU.
Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

F5-2 — [1-4 (INJ#1) Abaixo de 1Q
F6-2 — 11-2 (INJ#2) Abaixo de 1Q
F7-2 — 11-1 (INJ#3) Abaixo de 1Q
F8-2 — 11-3 (INJ#4) Abaixo de 1Q
F5-1 - 11-5 (COM1) Abaixo de 1Q
F6-1 - 11-6 (COM2) Abaixo de 1Q
F7-1 - 11-6 (COM2) Abaixo de 1Q
F8-1 -11-5 (COM1) Abaixo de 1Q

F5-2 ou [1-4 (INJ#1)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

F6-2 ou 11-2 (INJ#2)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

(
F7-2 ou 11-1 (INJ#3)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
F8-2 ou 11-3 (INJ#4)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

F5—1 ou I1-5 (COM1)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

F6—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

F7—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

F8—1 ou I1-5 (COM1)-Massa da carrogaria

(
(
(
(

10 kQ ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE

ELETRICO E O CONECTOR

| 12 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL)

(a
(b
(c

~ ~— ~—

Fuel Cut, #2, #3 and #4.
(d) Verifique a condigéo de motor funcionando em marcha-lenta enquanto a inje¢do de combustivel em cada cilindro &

interrompida, usando o Intelligent Tester II.

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder # 1

Resultado:
Condi¢do de motor funcionando em marcha-lenta Passe a
Torna-se instavel A
N&o apresenta alteragao B

RECOMENDAGAO:

Substitua o injetor montado no cilindro, que apresenta marcha-lenta instavel.

LA ]

")

SUBSTITUA O INJETOR (Veja a
pagina 11-14)




05-238 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
g (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

SUBSTITUA O ATUADOR DO INJETOR (Veja a pagina 10-15)

13 | VERIFIQUE SE A BOMBA DE ABASTECIMENTO ESTA SENDO ALIMENTADA
COM COMBUSTIVEL

Desconecte da bomba de abastecimento, a mangueira de entrada.
Acione a bomba de escorva e verifique se a bomba de abastecimento esta sendo alimentada com combustivel.

OK: O combustivel é abastecido corretamente a bomba de abastecimento quando a bomba de escorva esta

—_
o Q
- =

funcionando.

OK \ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:
Apods substituir a bomba de abastecimento, sera necessario
reinicializar o ECM (Veja a pagina 05-38).

[ ne |

VERIFIQUE E REPARE AS OBSTRUGOES NO TUBO DE COMBUSTIVEL (INCLUSIVE
CONGELAMENTO DE COMBUSTIVEL) (TANQUE DE COMBUSTIVEL — BOMBA DE

ABASTECIMENTO)

| 14 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM NO TERMINAL THW)

(@) Dé partida ao motor.
E8 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padréo:
l(vllil lllI III?M‘“!IIIII lIIIH LIr III!I I[I 3 l:l}llllllll I'!q
IH]I TIITE | O [RENEN l Conexéo do L Condicéo
. : L’“} m__x — dispositivo de teste Condigéo especificada
\%W \V/( Motor funcionando em
marcha-lenta, temperatura
THW (+) E2() E8-19 (THW) — E8-28 (E2) | do fluido de arrefecimento 0,2a1,0Vv
v entre 60 e 120 °C
AB6060 (140 e 248°F)

| NG >| Passe a etapa 18
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[ 15 [INSPECIONE O ECM (SINAL NE)

(@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato

de onda entre os terminais especificados do conector E8 do ECM
usando um osciloscépio.

Npaninsn: Padrao:
i)
Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada
W E8-27 (NE+) — E8-34 (NE-) Apresentacdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo

Motor funcionando em marcha-lenta, motor aquecido.

RECOMENDAGAO:
O formato de onda varia conforme a rotagao do motor.

5 V/DIV.

Vo d [ i [ T
20 mseg./DIV. (Em marcha-lenta "
Xesoeo 9DV ) cusw| [ NG >[Passe a etapa 19
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16 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (ECM-RELE ST (T/A), ECM — CONJUNTO
DO J/B DO PAINEL DE INSTRUMENTOS (T/M)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaga a conexao do conector E5 do ECM.
(b) T/A:
Remova do R/B do compartimento do motor, o relé ST.
(c) T/IM:
Desfacga a conexéo 20 do J/B.
(d) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
Padréo:
TIA:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
T/IA )
R/B do compartimento do motor Terminal 2 do relé ST no R/B — E5-7 (STA) Abaixo de 1Q
a El Relé ST Terminal 2 di/lrelé ST no R/B ou E5-7 (STA) - 10 kO ou acima
5 assa da carrogaria
e A svon B ;
0l e TIM:
80 I
R Tr T a ey Conexéo do dispositivo de teste Condigdo Especificada
:—_(—;—J:]mi 01 U - -
ELI.JLJLJLJLJLJ] 0000gg000 } 20-19 — E5-7 (STA) Abaixo de 1Q
7 L0000 oggos 0 20-19 ou E5-7 (STA)-Massa da carrocaria 10 k2 ou acima
T
/M
20
Conjunto do J/B do
painel de instrumentos
—
Tal5]6]7]8k
2[13114]15
AB1091 NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
Bas014 G36458 ELETRICO E O CONECTOR

| 17 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM PCR1)

(@) Dé partida ao motor

E8 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondicao especificada
E8-26 (PCR1) — E8-28 (E2) | Motor funcionando 1,3a1,8V

em marcha-lenta

v #0w| | NG >| Passe a etapa 20




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA)) 05-241

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16) |

NOTA:
Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)

| 18 | SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR |

Ohmimetro (@) Remova o sensor.
(b) Meca a resisténcia do sensor.
OO Padrdo:

Conexéao do Condica Condigéo
30r dispositivo de teste ondigao Especificada
20 1-2 20°C (68°F) 2,32 a 2,59 kQ
10 1-2 80°C (176°F) 0,310 a 0,326 kQ

5

. " NOTA:

—; 3 Ao inspecionar o sensor ECT na agua, mantenha secos os termi-

S nais. Apos a verificagdo, seque o sensor.

e I RECOMENDAGAO:

E 0,5t Procedimento alternativo. Conecte um ohmimetro ao sensor ECT ins-
0,3 talado e anote a indicagéo de resisténcia. Use um termdmetro infra-
0,20 vermelho para medir a temperatura do motor na proximidade imediata
o1 do sensor. Compare estes valores em relagéo ao grafico de resistén-

’ o cia/temperatura. Altere a temperatura do motor (aquega ou resfrie) e
20 0 20 40 60 80 100 | repitaoteste.
(—4) (32) (68) (104)(140)(176)(212)
so1196 Temperatura °C (F)  as1r00 SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATU-
RA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO

MOTOR

“

| REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR |

| 19 | INSPECIONE O SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE DE MANIVELAS |

(@) Desfaga a conexdo do conector C4.
Sensor de posi¢do da arvore de manivelas (b) Meca a resisténcia do sensor.
Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
1-2 Frio 1.630 a 2.740 kQ
1-2 Quente 2.065a3.225 Q
A72395 NOTA

“Frio” e “Quente” acima significam a temperatura do proprio com-
ponente. A faixa “Frio” varia entre — 10°C (14°F) e 50°C (122°F) e a
faixa “Quente” varia entre 50°C (122°F) e 100°C (212°F).

NG > SUBSTITUA O SENSOR DE POSIGAO DA

ARVORE DE MANIVELAS
| REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR
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20 | INSPECIONE Q CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)

VC

PR

Sensor de pressdo de combustivel

E2

A62213

(@)

(b) Meca a resisténcia do sensor.

Padrao:

Desfaga a conexao do conector F9 do sensor.

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

1(E2) -2 (PR)

3 kQ ou abaixo

2 (PR) - 3 (VC)

16,4 k€2 ou abaixo

NG> SUBSTITUA O CONJUNTO

DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

DO DISTRIBUI-

21 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL - ECM)
Lado do chicote elétrico (@) Desfaca a conexao do conector E8 do ECM.
N (b) Desfaga a conexdo do conector do sensor F9.
E8 L» e ] (c) Mega a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.
_ECM 5, & 01D Padréo:
PCR1
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
(e — VG E8-26 (PCR1) — F9-2 (PR) Abaixo de 10
A E2 E8-18 (VC) — F9-3 (VC) Abaixo de 10
v E8-28 (E2) — F9-1 (E2) Abaixo de 1Q
F9 E8-26 (PCR1) ou F9-2 (PR)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
Sensor de press&o E8-18 (VC) ou F9-3 (VC)-Massa da carrocaria | 10 kQ ou mais alto
de combustivel
E8-28 (E2) ou F9-1 (E2)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
AGS170 NG\ | REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
M A99798 ELETRICO E O CONECTOR
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[ 22 [SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38).

NG \ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:

Apos substituir a bomba de abastecimento sera necessario exe-

cutar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina
05-38).

| FIM |
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EMISSAO DE FUMAGCA PRETA

RECOMENDAGAO:

Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo deveréo ser usados apenas como referéncia. Podera haver
variagdes nos valores Data List conforme as condigbes de medig&o ou a idade do veiculo. Ndo assuma que o veiculo
esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrao. Podera haver fatores de falhas ocultos.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

| 1 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTES AO MOTOR)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC
(d) Anote os DTCs.
Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
DTCs além dos cédigos relacionados ao motor A
DTCs relacionados ao motor (Veja a pagina 05-50) B

LA ]

B

05-50)

REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagina

2 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION VOLUME,
INJECTION FEEDBACK VAL #1 TO #4)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / Injection Volume and
Injection Feedback Val #1, #2, #3 and #4.

(d) Anote os valores.

Padrdo:
1KD-FTV
Iltem Rotagédo do Motor* Valor de Referéncia
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) 5a 12 mm?
Injection Feedback Val #1 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3a 3 mm?
Injection Feedback Val #2 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3a 3 mm?
Injection Feedback Val #3 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3a 3 mm?
Injection Feedback Val #4 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3a 3 mm?
2KD-FTV
Iltem Rotagédo do Motor* Valor de Referéncia
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) 3a 10 mm?
Injection Feedback Val #1 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3,0 a 3,0 mm?
Injection Feedback Val #2 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3,0 a 3,0 mm?
Injection Feedback Val #3 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3,0 a 3,0 mm?
Injection Feedback Val #4 Motor funcionando em marcha-lenta (sem carga no motor) -3,0 a 3,0 mm?
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RECOMENDAGAO:

*: Se ndo houver condigdes especificadas para o motor funcionando em marcha-lenta, a alavanca de mudanga devera
estar posicionada em N, e o interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados.

| NG >| Passe a etapa 12 |

[ 3 [ ACELERE O MOTOR |

RECOMENDACAO:

Se os gases do escapamento apresentarem excesso de fumaca preta, execute os procedimentos abaixo.
(@) Acelere o motor a rpm maxima sem carga, 20 vezes.

(b) Verifigue o volume de fumaga preta nos gases do escapamento.

Resultado:
Resultado Passe a
N&o ha fumaga preta OK
Ha fumaga preta nos gases do escapamento NG
RECOMENDACAO:

Os depositos de fuligem no sistema do escapamento poderao resultar em excesso de fumaca preta.

| NG >| Passe a etapa 4 |

| FIM |

[ 4 [VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E O SISTEMA DE ESCAPAMENTO |

(@) Remova o elemento do filtro de ar.
(b) Inspecione a operagdo da valvula EGR.
(1) Dé partida e aqueca o motor.

(2) Com o motor funcionando em marcha-lenta e a mangueira de vacuo desconectada da valvula EGR, verifique
se ha ruidos “click” na valvula EGR.

(c) Inspecione a operacao da borboleta de aceleragao.

(1) Dé partida ao motor.

(2) Verifique se a borboleta de aceleragao abre totalmente quando o motor € acelerado.
RECOMENDACAO:

Enquanto o motor estiver girando, a valvula EGR estara totalmente fechada e a borboleta de aceleragéo estara totalmen-
te aberta. Se os sistemas estiverem normais, o volume de fumaca preta ira diminuir.

OK:Valvula EGR e borboleta de aceleragao funcionam normalmente.

| NG >| Passe a etapa 5 (1KD-FTV) |

| NG >| Passe a etapa 6 (2KD-FTV) |

| VERIFIQUE E REPARE AS POSICOES EM QUE HA FALHAS |
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MASSA DE AR) (1KD-FTV)

5 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (TAXA DO FLUXO DA

RECOMENDAGAO:

Havera apresentacdo do DTC P0100/31 se houver interrupgéo ou curto-circuito no medidor MAF (l6gica de detecgéo de

1 ciclo).
(a

(=)}

d

e

f)  Anote os valores.
Resultado:

)
)
c) Conecte o Intelligent Tester [l ao DLC3.
)
)

~ o~ o~ o~ o~

Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.

Desfaga a conex&o do motor de controle da borboleta de aceleragéo.
Desfaga a conexdo E-VRV da valvula EGR.

Condi¢édo da Rotagdo do Motor

Relagéo de fluxo de ar

750 rpm

5a12gm/s

NG>

SUBSTITUA O MEDIDOR DE FLUXO DA

MASSA DE AR

| Passe a etapa 7

[ 6 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM EGLS) (2KD-FTV)

RECOMENDAGAO:

A quantidade de levantamento da valvula EGR pode ser verificada usando-se o sinal de sinal de saida do sensor de

posicédo da EGR.

I TITTT]
TTITTT TTTITTITT
innERREn}

D e

Y AB6060

(@) Ligue a chave de ignigéo.
(b) Meca a voltagem dos conectores Do ECM.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

E7-33 (EGLS) - E8-28 (E2) A(0,3a1,3V)
(c) Ligue achave de ignigéo.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:
. Copfexéo do Condigao Con(.:li.géo
dispositivo de teste especificada

E7-33 (EGLS) — E8-28 (E2)

Motor funcionando em
marcha-lenta:750 rpm

A+(1,9122,70V)

RECOMENDAGAO:

Na tabela acima, “funcionando em marcha-lenta” significa o motor fun-
cionando em marcha-lenta nas condi¢des abaixo:

. Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta, desligue o in-
terruptor do A/C e posicione a alavanca de mudanga em N.

. Apos o aquecimento do motor, ndo devera haver carga no motor.

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA

EGR (Veja a pagina 12-11)
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| 7 | VERIFIQUE A PRESSAO DO TURBOCHARGER (VEJA A PAGINA 13-24)

Padrao: A pressao do turbocharger esta conforme o valor especificado.

NG SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-29

(1KD-FTV), 13-37 (2KD-FTV))

8 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(FUEL PRESS,
INJECTION VOLUME, MAIN INJECTION, PILOT 1 INJECTION, INJECTION
FEEDBACK VAL #1, #2, #3 AND #4)

* Fuel press
 Injection volume
» Main Injection

» Pilot 1 injection

* Injection Feedback Val #1, #2, #3 and #4

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens no menu abaixo para anotar os valores.

Referéncia:
1KD-FTV
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 30 a 40 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 40 a 50 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 50 a 70 MPa
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5a12 mm?
Injection Volume 2.000 rpm (sem carga do motor) 5a12 mm?
Injection Volume 3.000 rpm (sem carga do motor) 7 a 14 mm?
Main Injection Motor funcionando em marcha-lenta 530 a 730 us
Pilot 1 injection Motor funcionando em marcha-lenta 380 a 480 us
Injection Feedback Val #1 Motor funcionando em marcha-lenta -3a3 mm?
Injection Feedback Val #2 Motor funcionando em marcha-lenta -3a3 mm?
Injection Feedback Val #3 Motor funcionando em marcha-lenta -3a3 mm?
Injection Feedback Val #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3a3 mm?

2KD-FTV

Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 25 a 35 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 25 a 35 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 35 a 45 MPa
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3a10 mm?
Injection Volume 2.000 rpm (sem carga do motor) 3a10 mm?
Injection Volume 3.000 rpm (sem carga do motor) 4212 mm?
Main Injection Motor funcionando em marcha-lenta 525 a 675 us
Pilot 1 injection Motor funcionando em marcha-lenta 350 a 450 us
Injection Feedback Val #1 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0 a 3,0 mm?
Injection Feedback Val #2 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0 a 3,0 mm?
Injection Feedback Val #3 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0 a 3,0 mm?

Injection Feedback Val #4

Motor funcionando em marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-248 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

RECOMENDAGAO:

*: Se ndo houver condigdes especificadas para motor funcionando em marcha-lenta, a alavanca de mudancga devera
estar posicionada em N e o interruptor do A/C e todos os acessorios deverao estar desligados.

Resultado:
Resultado Passe a
Conforme o valor especificado A
Uma das informagdes de Injection Feedback Val #1 a #4 fora do valor de referéncia B
Outros resultados C

| B | SUBSTITUA O INJETOR (Veja a pagina 11-14) |

| C >|Passe a etapa 12 |

| 9 [INSPECIONE A PRESSAO DE COMPRESSAO DO CILINDRO (Veja a pagina 14-1) |

OK: A pressao de compressao do cilindro esta conforme a faixa especificada.

| NG | VERIFIQUE E REPARE O MOTOR |
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| 10 | VERIFIQUE O CABO ELETRICO DO MOTOR (INJETOR — EDU)

RECOMENDACAO:
avera apresentagao do se houver interrupg¢ao ou curto-circuito no medidor Ogica de deteccgao de
H : tacdo do DTC P0200/97 se h int ca to-circuit didor MAF (l6gica de detecgéo d
1 ciclo).
L ado do chicote elétri (@) Desfaga a conexao dos conectores dos injetores F6, F7 e F8.
ado do chicote eletrico (b) Desfaga a conexdo do conector |11 da EDU.
F5 (c) Mecga a resisténcia nos conectores no lado do chicote elétrico.
Padrao:
Fée
F7 Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
F8 F5-2 — [1-4 (INJ#1) Abaixo de 1Q
F6-2 — 11-2 (INJ#2) Abaixo de 1Q
F7-2 — 11-1 (INJ#3) Abaixo de 1Q
1 F8-2 — 11-3 (INJ#4) Abaixo de 1Q
EDU F5-1 — 11-5 (COM1) Abaixo de 1Q
F7-1 - 11-6 (COM2) Abaixo de 1Q
F8-1 —11-5 (COM1) Abaixo de 1Q
7.8 F5-2 ou [1-4 (INJ#1)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
\ F6-2 ou 11-2 (INJ#2)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
INJ#3 A\ COM2 F7-2 ou 11-1 (INJ#3)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
AB0992
A84815 As9B47 F8-2 ou 11-3 (INJ#4)-Massa da carrogaria 10 kQ ou mais alto
F5—1 ou I1-5 (COM1)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
F6—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
F7—1 ou 11-6 (COM2)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
F8—1 ou I1-5 (COM1)-Massa da carrogaria 10 k€ ou mais alto
NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

| 11 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c
Fuel Cut, #2, #3 and #4.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 11: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control te Cylinder #1

(d) Verifique a condigdo de motor funcionando em marcha-lenta enquanto a injegdo em cada cilindro é interrompida

usando-se o Intelligent Tester I1.

Resultado:
Condi¢do do motor funcionando em marcha-lenta Passe a
Torna-se instavel A
N&o apresenta alteragao B

RECOMENDAGAO:

Substitua o injetor montado no cilindro e que apresenta marcha-lenta dificil.

LA ] [ B

~>[ SUBSTITUA O INJETOR (Veja a pagina 11-14) |

[ SUBSTITUA O ATUADOR DO INJETOR (Veja a pagina 10-15) |
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| 12 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM THW)

Dé partida ao motor.

(@)
(b)

Meca a voltagem do conector do ECM.

—— Padréo:
s anmuanyan N
B EEEEE IX“I Conex3o do Condica Condicao
2f|\snnsajgluss)uafjjuarjjss dispositivo de teste ondigao especificada
W V Motor funcionando em
marcha-lenta entre
E8-19 (THW) — E8-28 (E2) 50 °0 o 120°C 02a1,0V
(140°C e 248°F)
AB6060
| NG >| Passe a etapa 18
| 13 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM PIM)
(@) Dé partida ao motor.
EgM EZ}M (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
}Elil Illll IIIE‘ llllillll lIIHI r:‘:”lllll lll' IIIIHII'| IIIH PadraO:
(IEDL-']” "% R (” "Hl_'x Nesiies) Conexdo do Condica Condigso
\?)0(\ W W dispositivo de teste ondicao especificada
Aplicacado de presséo
E2 (-
o e E7-28 (PIM) - E8-28 (E2)| "edativaded0kPa |y 549y
-28 (PIM)-E8-28 (E2)| 300 mmHg, 11,8 3at,
Y ABB060 Hg.pol) aplicada
Corresponde a
E7-28 (PIM) ~E8-28 (E2)| | oczo atmostérica | 24231V
Aplicacédo de presséo
E7-28 (PIM)— E8-28 (E2)| Pesitvade 70kPa 1 5 43y

(1,275 mmHg, 50,2
Hg.pol) aplicada

RECOMENDAGAO:

Embora a voltagem de saida no sensor de presséo absoluta no coletor
esteja conforme a faixa especificada, podera haver falha no sensor,

causada por envelhecimento.

| NG >| Passe a etapa 19
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| 14 | INSPECIONE O ECM (SINAL NE)

(@) Com o motor funcionando em marcha-lenta, verifique o formato
de onda do conector do ECM usando um osciloscopio.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada
E8-27 (NE+) — E8-34 (NE-) Apresentacdo do formato correto de onda

Ajuste de ferramenta 5V/DIV., 20 mseg./DIV.

Condigéo Motor funcionando em marcha-lenta e aquecido
v RECOMENDACAO:
O formato de onda varia conforma a rotagdo do motor.

T T T T 5 V/DIV.
NE

o F

20 mseg/DIV. (Em marcha-lenta
ngggg 9 ( ) (34646

| 15 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM VPA, VPA2) |

| NG >| Passe a etapa 20 |

(@) Ligue a chave de ignigdo.

VPA2 (+) VPA(+) EgM (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
44——14 n_,__ﬂ_,,\ Padrao:
illl III'! III;V ‘!IIIIIII I]I 1] jI;jllll ﬂ. lLl’]ll ]ll . .
6![:_;3-_]1'1' m«){ esees) o “‘LIL:_J @\ ~ Conexao do Condigdo do pedal Condigao
W \?{( W dispositivo de teste do acelerador especificada
E5-22 (VPA) — E5-28 (EPA) Liberado 0,6a1,0V
EPA2 () EPA(-)| | E5-22 (VPA)- E5-28 (EPA) Pressionado 29242V
v scsoso| | E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Liberado 14218V
E5-23 (VPA2) — E5-29 (EPA2) Pressionado 3,7a50V

| NG >| Passe a etapa 21
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| 16 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM THA)

(@)

Dé partida ao motor.

E8 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ ECM Padréo:
\Fananalinn | an. muney/an
t[' . ”'ﬂ{" - “H___}l L VL Conexao do Condica Condigao
(ERIRISTARE R IRA RARE A dEs) RREEY) EUHE dispositivo de teste ondicao especificada
W Motor funcionando em
marcha-lenta, tempera-
THA (+) E2 (-) E8-31 (THA) — E8-28 (E2) tura do ar da admiss3o 0,5a34V
igual a 20 °C (68 °F)
Y A66060
| NG >| Passe a etapa 22
| 17 | INSPECIONE O ECM (VOLTAGEM PCR1)
(@) Dé partida ao motor.
E8 (b) Meca a voltagem do conector do ECM.
/ECM Padréo:
11
iy Conexao do condica Condicéo
== dispositivo de teste ondi¢ao especificada
E8-26 (PCR1) — E8-28 (E2)| Motor funcionando 1,3a1,8V

PCR1 (+)

Y

E2 ()

AB6060

em marcha-lenta

| NG >| Passe a etapa 23

[ SUBSTITUA O ECM (Veja a pagina 10-16)

NOTA:

Apos substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagao do ECM (Veja a pagina 05-38)
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05-253

MOTOR

18 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO
DO MOTOR
(@) Removao sensor.
Ohmimetro a
(b) Meca a resisténcia do sensor.
50 Padréo:
Conexéao do Condica Condigéo
30 dispositivo de teste ondigao Especificada
20r 1-2 20°C (68°F) 2,32 a 2,59 kQ
10k 1-2 80°C (176°F) 0,310 a 0,326 kQ
St NOTA:
g 3r Ao inspecionar o sensor ECT na agua, mantenha secos os termi-
g 2 nais. Apds a verificagdo, seque o sensor.
$ 1t RECOMENDAGAO:
@ 0 55 Procedimento alternativo. Conecte um ohmimetro ao sensor ECT ins-
[n'd s . . ~ PPN . ~ .
C talado anote a indicag&o de resisténcia. Use um termémetro infra-ver-
O'g_ melho para medir a temperatura do motor na proximidade imediata do
0, sensor. Compare estes valores em relagéo ao grafico de resisténcia/
0,1 temperatura. Altere a temperatura do motor (aqueca ou resfrie) e repita
. : : L : : ) o teste.
-20 0 20 40 60 80 100
01196 4 (?FZ) (68) (t104) 90402,(;76) (@12 NG SUBSTITUA O SENSOR DE TEMPERATU-
501699 emperatura °C (°F)  gi7oo RA DO FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO

| REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR

19

COLETOR - ECM)

INSPECIONE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO

Lado do chicote elétrico
T9

Sensor de pressdo absoluta
no coletor

vC

A56170
Ag1088

A99844

(@) Desfaga a conexdo do conector do sensor T9.
(b) Desfaga a conexdo dos conectores E7 e E8 do ECM.
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

T9-2 (PIM) — E7-28 (PIM) Abaixo de 1Q
T9-3 (VC) — E8-18 (VC) Abaixo de 1Q
T9-1 (E2) — E8-28 (E2) Abaixo de 1Q

T9-2 (PIM) ou E7-28 (PIM)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

T9-3 (VC) ou E8-18 (VC)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

T9-1 (E2) ou E8-28 (E2)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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SUBSTITUA O SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR

20 | INSPECIONE O SENSOR DE POSIGAO DA ARVORE DE MANIVELAS

Sensor de posi¢do da arvore de manivelas

A72395

(@) Desfaga a conex&o do conector do sensor C4.

(b) Meca a resisténcia do sensor.

Padrao:
. Copfexéo do Condigao Con(?li.géo
dispositivo de teste Especificada
1-2 Frio 1.630 a 2.740 Q
1-2 Quente 2.065 a 3.225 kQ

NOTA:
Na tabela acima, os termos “frio” e

th 13

quente” é referente a temperatu-

ra das bobinas. “Frio” significa aproximadamente - 10 a 50°C (14 a
122 °F).“Quente” significa aproximadamente 50 a 100°C (122 a 212°F).

NG>

SUBSTITUA O SENSOR DE POSIGAO DA
ARVORE DE MANIVELAS

| REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR

ACELERADOR - ECM)

21 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO

Lado do chicote elétrico

3
Sensor de posi¢do do
pedal do acel

VCP2

EP2

VPA2

VCP1

EP1

VCP2

—_
O Q

—
(¢)

Padrao:

Desfaga a conexao do conector do sensor A13.
Desfaga a conex&o do conector E5 do ECM
Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Conexao do dispositivo de teste

Condicéao
Especificada

A13-1 (VCP2) — E5-27 (VCP2)
A13-2 (EP2) — E5-29 (EPA2)
A13-3 (VPA2) — E5-23 (VPA2)

A13-4 (VCP1) — E5-26 (VCPA)
A13-5 (EP1) — E5-28 (EPA)
A13-6 (VPA1) — E5-22 (VPA)

Abaixo de 1Q

A13-1 (VCP2) ou E5-27 (VCP2) — Massa da carrogaria
A13-2 (EP2) ou E5-29 (EPA2) — Massa da carrogaria
A13-3 (VPA2) ou E5-23 (VPA2) — Massa da carrogaria

A13-4 (VCP1) ou E5-26 (VCPA) — Massa da carrogaria
A13-5 (EP1) ou E5-28 (EPA) — Massa da carrogaria
A13-6 (VPA1) ou E5-22 (VPA) — Massa da carrogaria

10 k& ou
mais alto

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR

pagina 10-14)

SUBSTITUA O CONJUNTO DA HASTE DO PEDAL DO ACELERADOR (Veja a
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| 22 | INSPECIONE O SENSOR DE TEMPERATURA DO AR DA ADMISSAO

(@ 1KD-FTV:
Verifique o sensor IAT.
D} (1) Remova o medidor MAF.
(2) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:
Conexéao do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
4-5 - 20°C (-4°F) 13,6 a 18,4 kQ
g 4-5 20°C (68°F) 2,21 a 2,69 kQ
© 4-5 60°C (140°F) 0,49 a 0,67 kQ
K7
g 05¢
= 03[
0,2+
0,1L
-2 0 40 60 80 100
(~4) (32) (68) (104)(140) (176) (212)
Temperatura °C (°F) G4a1027
(b) 2KD-FTV:
Ohmimetro Verifique o sensor IAT.
(1) Remova o medidor IAT.
OO (2) Meca a resisténcia do sensor.
e — Padrao:
38: Conexdo do Condica Condigéo
dispositivo de teste ondigao Especificada
10L
55 1-2 20°C (68°F) 2,21 a 2,69 kQ
o s
w3l NOTA:
% 2t Ao inspecionar o sensor IAT na agua, mantenha secos os termi-
@ 1 nais. Apos a verificagdo, seque o sensor.
3 3
“ 05f
0,3
0,2
0,1L
—20 020 40 60 80 100
(—4) (32) (68) (104) (140) (176) (212) NG SUBSTITUA O MEDIDOR DE FLUXO DA
Temperatura °C (°F) G41029

MASSA DE AR (1KD-FTV) OU SENSOR
DE TEMPERATURA DE AR DA ADMIS-
SAO (2KD-FTV)

| REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE ELETRICO E O CONECTOR
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23

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE
PRESSAO DE COMBUSTIVEL)

H

Sensor de pressdo de combustivel

VvC
PR

E2

AB2213

(@) Desfaga a conexdo do conector do sensor F9.

(b) Meca a resisténcia do sensor:
Padrao:

Conexao do Intelligent Tester

Condigdo Especificada

1(E2) -2 (PR)

3 kQ ou abaixo

2 (PR) - 3 (VC)

16,4 k€2 ou acima

NG> REPARE O CONJUNTO DO DISTRIBUI-

DOR COMUM (VEJA A PAGINA 11-30)

24

—ECM)

INSPECIONE O CHICOTE ELETRICO (SENSOR DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL

Lado ;lo chicote elétrico

F9

A99798

(@) Desfaga a conexao do conector E8 do ECM.
(b) Desfaga a conexdo do conector do sensor F9.
(c) Meca a resisténcia dos conectores no lado do chicote elétrico.

Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

E8-26 (PCR1) — F9-2 (PR) Abaixo de 1Q
E8-18 (VC) — F9-3 (VC) Abaixo de 1Q
E8-28 (E2) — F9-1 (E2) Abaixo de 1Q

E8-26 (PCR1) ou F9-2 (PR)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

E8-18 (VC) ou F9-3 (VC)-Massa da carrogaria

10 k€ ou mais alto

E8-28 (E2) ou F9-1 (E2)-Massa da carrogaria

10 kQ ou mais alto

ELETRICO E O CONECTOR

NG> REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
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[ 25 | SUBSTITUA O ECM (VEJA A PAGINA 10-16) |

NOTA:
Apds substituir o ECM, sera necessario executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina 05-38).

ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NG > SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
reinicializar o ECM (Veja a pagina 05-38).

| FIM |
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05-258

MARCHA-LENTA DIFIiCIL OUVIBRAGOES EXCESSIVAS DO
MOTOR 1KD-FTV)

RECOMENDAGAO:

Este procedimento de diagnéstico verifique a marcha-lenta dificil e as vibragdes excessivas no motor.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condigéo de falha

Area do codigo de falha

Area de falha relacionada

* Marcha-lenta dificil ou
trepidagédo devido a
combustdo anormal

» Trepidagdo durante a
partida devido a
falhas no sistema de

(a) Falhas no injetor

Falha no deslizamento do injetor
Injetor emperrado na posig¢éo fecha-
do

Injetor emperrado na posigao aberto
Depositos no injetor

Falha no circuito do injetor

Cédigo de compensagéo do injetor
Vazamento de combustivel

Isolagdo do coxim do motor

Obstrugdo no sistema de ar da admisséo
Vazamento no sistema de ar da admisséo
Sistema EGR

Sistema da borboleta de aceleragcao
Medidor do fluxo da massa de ar

Bomba de abastecimento

Limitador de presséao

Sensor de pressdo de combustivel

embreagem (b) Falhas no sistema da embreagem . N
. Sistema da embreagem (trepidagao EQU (aprgsentagao smultanga de P0200/97)
. Baixa qualidade do combustivel
na partida) - .
Alteragdes do veiculo
Problema na sangria de ar do filtro de combustivel
Falha nos acessorios (A/C, gerador, etc)
ECM
RECOMENDACAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo dever&o ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagdes nos valores Data List conforme as condigdes de medigao ou a idade do veiculo. Ndo assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrdo. Podera haver fatores de

falhas ocultos.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

| 1 | VERIFIQUE A CONDICAO DA FALHA

(@) Identifique o momento em que a trepidagéo ocorre.

Resultado:

Condigao de condugdo

Passe a

Com o motor funcionando em marcha-lenta

A

Durante o acoplamento da embreagem do motor na partida

B (trepidagdo no sistema da embreagem)

LA ]

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DA
EMBREAGEM (Veja a pagina 42-18)

| 2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

(@) Verifiqgue as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdo conectados firmemente

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAQ)

RECOMENDAGAO:

Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragdo. Se houver apresentagcéo de DTCs, sera
possivel identificar as areas de falhas.

(@) Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegéo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)

(b) Aqueca totalmente o motor.

(c) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.

(d) Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.

(e) Desacelere e desligue o veiculo.

() Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.

(9) Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.

(h) Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentagdo de DTCs referentes a borboleta de

aceleragéo.

() Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagao de DTCs
referentes a bomba de abastecimento.

| 4 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha Cadigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DQ MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagi-

[ A ] na 05-50)

| 5 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL) |

RECOMENDAGAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum
€ aumentada até atingir a presséo operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combustivel
pode ser executada durante a retengéo de alta pressao no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

(d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (MAP, MAF, FUEL

PRESS)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
« MAP
« MAF
* Fuel Press
Padrao:
ltem Rotacédo do motor ** Faixa Padrédo Passe a Descrigcao
Chave de ignigdo LIGADA Corresponde a pressao
(motor desligado) atmosférica
Motor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg,| * A (faixa padréo) Press3o interna no
MAP lenta 28,12 31 Hg.pol) "B (MAP e MAF forada | ¢ojetor de admissao
3.000 rpm (sem carga do 110 a 155 kPa (825 a 1.013 .fg"zzo‘::‘gizfﬁi?fiora detectada no sensor de
ssdo da admisséa
motor) mmHg, 32,5 a 39,9 Hg.pol) da faixa especificada) pressdo 19880
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min.< 195 kPa (1.463 mmHg,
ragao totalmente acelerada) 57,6 Hg.pol)
Chave de ignigcdo LIGADA 0gls
(motor desligado)
Motor funcionando em marcha-| 5 3 12 g/s * A (faixa padrao) o
S 9 B AP | Vet 0
MAF 3.000 rpm (sem carga do 75 2 95 gis fSixa espicifmd;zc medidor de fluxo da
motor) (somente MAF fora massa de ar
da faixa especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- | 1in - 150 gls
ragao totalmente acelerada)
Motor funcionando em marcha- 39 5 40 MPa
lenta
2.000 rpm (sem carga do 40 a 50 MPa « A (faixa padrao) Pressdo de combustivel
Fuol Pross motor) + E (pressdo do com- interna no distribuidor
uel Fre 3.000 rpm (sem carga do 50 & 70 MPa bustivel fora da faixa comum
motor) especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- Min. 150 MPa
ragao totalmente acelerada)
RECOMENDACAO:

*1: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligando-se o motor devera estar
totalmente aquecido.
*2:  Quando houver falha no medidor MAF, a saida MAF ira desviar da faixa padrdo quando o motor for acelerado a

partir da marcha-lenta até 3.000 - 4.000 rpm (com borboleta de aceleragdo totalmente acelerada).

| B >|Passe a etapa 12

Cc PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E
P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(Veja a pagina 05-101)

D PASSE A DTC P0100/31, P0102/31 E
P0103/31 (RELACIONADOS AO MEDIDOR
DE FLUXO DA MASSA DE AR (Veja a
pagina 05-93)

RECOMENDAGCAO:
A inspecao visual no medidor MAF podera ser efetiva.

| E >| Passe a etapa 25
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7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
 Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4.
 Injection Volume

Padrdo:
Iltem Rotagédo do motor* Faixa especificada Passe a Descrigao
O valor do volume de
Injection Motor funcionando em -30.0 2 3.0 mm? injecdo de combustivel no
Feedback Val #1 | marcha-lenta ' ' injetor compensa as

diferengas na condigédo de
combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
Injection Motor funcionando em -30.0 2 3.0 mm?3 indicam o controle que
Feedback Val #2 | marcha-lenta ’ ’ corrige a degradagéo da
combustéo

Os valores negativos
indicam o controle que
Injection Motor funcionando em -30,0 2 3,0 mm?® corrige a pressdo de
Feedback Val #3 | marcha-lenta combustio excessiva
Se houver falhas, o valor
Injection Feedback Val

Injection Motor funcionando em 2300 a 3.0 mm? * A (faixa especificada) po:;jgra oscilar entre — 3,0
Feedback Val #4 | marcha-lenta ' ’ + B (Injection Feedback asumm.
Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da —
faixa especificada) Valor de volume de injegao
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF de forma a
manter o nivel de saida
objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

Injection Motor funcionando em 5,0 a 12,0 mm?
Volume marcha-lenta

RECOMENDAGAO:

* Olnterruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

LA ]

[ 8 [ VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27) |

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéao do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cédigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

| B | Passe a etapa 15 |

NG REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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| 9 | VERIFIQUE A BATERIA

(@) Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.

(b) Refaga a conexao do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

(c) Execute o teste de estrada.

(d) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

OK VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

__5 JE

| 10 | INSPEGCAO BASICA (Veja a pagina 05-25)

(@) Verifique a qualidade do combustivel.

(b) Verifique a presenga de ar no combustivel.

(c) Verifigue o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

(d) Verifique o filtro de ar.

(e) Verifique o 6leo do motor.

() Verifique o fluido de arrefecimento.

(9) Verifique arotagdo da marcha-lenta do motor e a rotagdo maxima do motor.
(

h) Verifique a bomba de vacuo.
OK: Cadaresultado dainspeg¢do é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 11 [ VERIFIQUE O ISOLADOR DO COXIM DO MOTOR |

(@) Inspecione visualmente se o isolador do coxim do motor esté instalado corretamente e sem torgdes.
OK: Nao ha anormalidades

NG > REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
14-24)

[ 12 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO |

(@) Verifigue quanto a vazamento e obstrugdes entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamento e obstrugdes entre o turbocharger e o coletor de admissao.
OK: Nao ha obstrugcdes ou vazamentos.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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[ 13 | VERIFIQUE O CONJUNTO DA VALVULA EGR

RECOMENDACAO:

Nesta inspec¢éo, meca a relagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta e a valvula EGR totalmente fechada.

(@) Certifique-se de que o motor esteja desligado.

(b) Desfaga a conexdo E-VRV do conector da EGR.

(c) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(d) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I1.

(e) Dé partida ao motor.

() Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 1l: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.

(99 Meca arelagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta.
Padrao: Relagao MAF entre 5a 12 g/s.

RECOMENDACAO:

Com o conector E-VRV da EGR desconectado, havera apresentagdo de DTC quando a chave de ignig&o for ligada.
Portanto, apague o DTC apds completar a inspe¢éo acima (Veja a pagina 05-50).

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

14 | INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (VEJA O MANUAL DE REPARAGOES SOBRE AS INSPEGOES VISUAL
E OPERACIONAL) (VEJA A PAGINA 10-6)

OK: Nao hafalhas

NG >| Passe a etapa 17 |

SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)
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15 | IDENTIFIQUE O CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes detalhadas na tabela abaixo sobre o resultado da inspeg&o com o Intelligent Tester II.
RECOMENDACAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGAO:
*: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar total-
mente aquecido.
Resultado:
Injection Volume Entre 5.0 a 12.0 mm?
. ntre 5, , .
Injection Feedback Abaixo de 5,0 mm? (Normal) Acima de 12,0 mm?
Val #1 a #4
3,0 mm? ou acima, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal C*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro,
usando o volume revisado de injegdo ou » .
abaixo de - 3.0 mm?: O injetor em que houver valor anormal ira
A - Faca a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel: .
através do teste de balango de poténcia: * Volume de injegdo de combustivel excessi-
« Faga a inspecéo de balango de poténcia vamente baixo .devlld.o a depositos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrugéo no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a haygré reducdo na compresséo do ciliqdro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Limpe todos os injetores dos cilindros, a Inje¢do de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugdes e depositos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDACAO:

*: Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em
Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido. Neste
caso, podera haver depositos internos ou fora do injetor.

Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).
Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro, para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.
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| B | Passe a etapa 17 |

| C >|Passe a etapa 22 |

LA ]

16 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

| SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14) |

17 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

18 | VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (Veja a pagina 14-1)

OK: A pressao de compressao no cilindro é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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19 | VERIFIQUE O INJETOR DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A
DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta
condigao podera resultar em falhas.

(@) Verifique o injetor quanto a depésitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

LA ]

| 20 | LIMPE O INJETOR |

21 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(f) Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
Injection Feedback Val #1 to #4
Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ | SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM |
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22 | VERIFIQUE TODOS OS CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se houver contaminagdo de um injetor com depésitos, o volume de injegao do combustivel ira desviar da faixa especificada.
Isto podera causar falhas.

(@) Verifique os injetores quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

LA ]

| 23 | LIMPE O INJETOR |

24 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor ao cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens de menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores nao estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

| FIM |
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25

11-5)

INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (Veja a pagina

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina

05-38)

26

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE
PRESSAO DE COMBUSTIVEL)

Sensor de pressdo de combustivel

VvC

PR

E2

AB2213

(@) Desfaga a conexdo do conector do sensor F9.
(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

1(E2) -2 (PR)

3 kQ ou abaixo

2 (PR) - 3 (VC)

16,4 k€2 ou abaixo

-

SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-
DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAO)
(Veja a pagina 11-5)
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MARCHA-LENTA DIFICIL OU EXCESSO DE VIBRAGOES NO
MOTOR (2KD-FTV)

RECOMENDACAO:
Este procedimento de inspecéo verifica o funcionamento do motor em marcha-lenta e o excesso de vibragdes no motor.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condigéo de falha Area do codigo de falha Area de falha relacionada

» Cbdigo de compensagéo do injetor

» Vazamento de combustivel

» Isolagdo do coxim do motor

» Vazamento no sistema de ar da admisséao
» Obstrugéo no sistema de ar da admissao
+ Sistema EGR

(a) Falhas no injetor
« Marcha-lenta dificil ou » Falha no deslizamento do injetor

gg&igigtééoo daenvci;:;; . :jnéetor emperrado na posic¢édo fecha- . Sistema da borboleta de aceleraggio
+ Trepidacao durante a * Injetor emperrado na posigédo aberto I\B/Iedlt():lorddo ﬂsxot da. mai.sa de ar
partida devido a + Depositos no injetor . L_onjt (aj eda astecimento
falhas no sistema de + Falha no circuito do injetor imitador de pressao .
. « Sensor de pressdao de combustivel
embreagem (b) Falhas no sistema da embreagem | oy " 0o coniacao simultanea de P0200/97)
» Sistema da embreagem (trepidagéo . pres ¢ .
. « Baixa qualidade do combustivel
na partida) - .
» Alteragdes do veiculo
» Problema na sangria de ar do filtro de combustivel
» Falha nos acessoérios (A/C, gerador, etc)
- ECM
RECOMENDAQAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo dever&o ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagdes nos valores Data List conforme as condi¢gdes de medigao ou a idade do veiculo. Ndo assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrdo. Podera haver fatores de
falhas ocultos.

. Antes de iniciar a inspegao verifique se o veiculo foi submetido a modificagdes.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE A CONDIGAO DA FALHA

(@) Identifique o momento em que a trepidag&o ocorre.

Resultado:
Condigao de condugdo Passe a
Com o motor funcionando em marcha-lenta A
Durante o acoplamento da embreagem do motor na partida B (trepidagdo no sistema da embreagem)

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DA
EMBREAGEM (Veja a pagina 42-18)

LA ]

| 2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

(@) Verifique as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdo conectados firmemente

ELETRICO E O CONECTOR

NG > REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE




05-270 DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD
g (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAQ)

RECOMENDAGAO:

Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragdo. Se houver apresentacéo de DTCs, sera
possivel identificar as areas de falhas.

(@) Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegéo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)
) Aqueca totalmente o motor.
c) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.

)

)

Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.

Desacelere e desligue o veiculo.

f) Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.

g) Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.

h) Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentagdo de DTCs referentes a borboleta de
aceleragao.

() Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagao de DTCs

referentes a bomba de abastecimento.

4 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha Cadigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-61) B
B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A APRE-
@ SENTACAO DE DTC (Veja a pagina 05-61)
5 EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL)

RECOMENDAGAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum
€ aumentada até atingir a press&o operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combustivel
pode ser executada durante a retengéo de alta pressao no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

(
(
(




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (MAP, MAF, FUEL

PRESS)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
« MAP
* Fuel Press
Padrao:
ltem Rotagédo do motor ** Faixa Padrédo Passe a Descrigao
Chave de ignigcdo LIGADA Corresponde a pressao
(motor desligado) atmosférica
:Vlottor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg,| | A (faixa padr&o) Press3o interna no
MAP enta 28,1 a 31 Hg.pol) - B (MAP fora da faixa | coletor de admissao
3.000 rpm (sem carga do 113 a 133 kPa (848 a 998 especificada) detectada no sensor de
motor) mmHg, 33,4 a 39,3 Hg.pol) pressdo da admissdo
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min.< 175 kPa (1.313 mmHg,
ragéo totalmente acelerada) 51,7 Hg.pol)
Motor funcionando em marcha-| o5 5 35 MPa
lenta
Z'O?O rpm (sem carga do 25 a 35 MPa * A (faixa padrao) Press&o de combustivel
Fuel Press motor) * C (pressao de interna no distribuidor
3.000 rpm (sem carga do combustivel fora da comum
35 a 45 MPa . o
motor) faixa especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- Min. 121 MPa
ragao totalmente acelerada)
RECOMENDACAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligando-se o motor devera estar

totalmente aquecido.

B PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E

P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(Veja a pagina 05-101)

| C | Passe a etapa 25

05-271
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7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
 Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4.
 Injection Volume

Padrao:

Item

Rotagédo do motor*

Faixa especificada

Passe a Descrigao

Injection
Feedback Val #1

Motor funcionando em
marcha-lenta

-30,0 a 3,0 mm?

O valor do volume de
injecdo de combustivel no
injetor compensa as

Injection
Feedback Val #2

Motor funcionando em
marcha-lenta

-30,0 a 3,0 mm?

diferengas na condigédo de

combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
indicam o controle que
corrige a degradagao da
combustéo

Injection
Feedback Val #3

Motor funcionando em
marcha-lenta

-30,0 a 3,0 mm?

Os valores negativos
indicam o controle que
corrige a pressdo de
combustao excessiva

Injection
Feedback Val #4

Motor funcionando em
marcha-lenta

-30,0 a 3,0 mm?

Se houver falhas, o
valor Injection Feedback
Val podera oscilar entre
* A (faixa especificada) -3,0e 3,0 mm.
* B (Injection Feedback

Injection
Volume

Motor funcionando em
marcha-lenta

3,0a10,0 mm?

Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da
faixa especificada)

Valor de volume de injegédo
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF no nivel de
saida objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

RECOMENDAGAO:

*.

totalmente aquecido.

LA ]

O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar

| B >|Passe a etapa 15

| 8

| VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27)

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéo do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cadigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

NG>

REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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9

| VERIFIQUE A BATERIA

—_~ o~~~
o O T QO
R BN —

Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.
Refacga a conexdo do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

Execute o teste de estrada.

Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

OK>

VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

[ ne |

[ 10 [INSPEGAO BASICA (VEJA A PAGINA 05-25) |

a
b
c
d

D

~— ~— ~ ~— ~—

f

gv

(
(
(
(
(
(
(
(

h)

Verifique a qualidade do combustivel.
Verifique a presenga de ar no combustivel.

Verifique o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

Verifique o filtro de ar.
Verifique o 6leo do motor.
Verifique o fluido de arrefecimento.

Verifique a rotagdo da marcha-lenta do motor e a rotagdo maxima do motor.

Verifique a bomba de vacuo.
OK: Cadaresultado dainspeg¢do é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 11 ] VERIFIQUE O ISOLADOR DO COXIM DO MOTOR |

(@)

Inspecione visualmente se o isolador do coxim do motor esta instalado corretamente e sem torgdes.

OK: Nao ha anormalidades.

NG>

REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
14-24)

[ 12 | VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO |

(@)
(b)

Verifique quanto a vazamento e obstrug¢des entre o filtro de ar e o turbocharger.
Verifique quanto a vazamento e obstrugées entre o turbocharger e o coletor de admiss&o.

OK: Nao ha obstrugcdes ou vazamentos.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 13 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM EGLS)
RECOMENDACAO:
A quantidade de levantamento da valvula EGR podera ser verificada através da sinal de saida do sensor de posi¢édo da
EGR.
(@) Ligue a chave de ignigéo.
Y E8 E7 (b) Meca a voltagem nos conectores do ECM.
ECM ECM 5
——— Padréo:
ﬁ% [ HERERARRNEN
([-{EEJ_!IH !H.){é‘_&;&},;:; “I:':L:_:.lx “;ﬁ::f&] Conexao do dispositivo de teste Condig&o Especificada
\w( W E7-33 (EGLS) - E8-28 (E2) A(0,3a1,3V)
(c) Ligue achave de ignigéo.
E2(-) EGLS (+) (d) Dé partida e aquega o motor.
Y aseos0| (€) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padréo:
Conexéao do Condicéao

Condicéao

dispositivo de teste especificada

Motor funcionando em

E7-33 (EGLS) - E8-28 (E2)| - rcha-lenta:750 rpm

A+(1,9122,70V)

RECOMENDAGAO:

Na tabela acima, “motor funcionando em marcha-lenta” significa o fun-
cionamento do motor em marcha-lenta conforme as condigdes abaixo:

. Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta, desligue o in-
terruptor do A/C posicione a alavanca de mudanga em N.

. Apbs o0 aquecimento, o motor devera estar sem carga.

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

14

INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (VEJA O MANUAL DE REPARAGOES PARA AS INSPEGOES VISUAL E
OPERACIONAL) (VEJA A PAGINA 13-18)

OK: Nao hafalhas.

NG> REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
10-11)
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| 15 | IDENTIFIQUE O CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes detalhadas na tabela abaixo sobre o resultado da inspeg&o com o Intelligent Tester II.

RECOMENDAGCAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?

RECOMENDAGAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar

totalmente aquecido.

Resultado:
Injection Volume Entre 3.0 a 10.0 R
. ntre 3,0 a 10,0 mm .
Injection Feedback Abaixo de 3,0 mm? (Normal) Acima de 10,0 mm?
Val #1 a #4
3,0 mm® ou acim.a, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal c*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro
usando o volume revisado de injegdo ou . o
abaixo de — 4.9 mm?: O injetor em que houver valor anormal ira
A - Faga a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel:
através do teste de balanco de poténcia: * Volume de injeg@o de combustivel excessi-
« Faga a inspeg&o de balango de poténcia vamente baixo devido a depésitos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrug&o no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal,
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a havera redugédo na compressao do cilindro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Limpe todos os injetores dos cilindros, a Injegcdo de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugdes e depositos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDACAO:
*.

Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em
Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido.
Neste caso, podera haver depésitos internos ou fora do injetor.

. Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).

. Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.
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| B >| Passe a etapa 17 |

| C >|Passe a etapa 22 |

2 ]

16 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

)
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1

Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)

17 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(c

)
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1

Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

18

VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (VEJA A PAGINA 14-1)

OK: A pressao de compressao no cilindro é normal.

NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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19 | VERIFIQUE O INJETOR DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A
DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta
condigao podera resultar em falhas.

(@) Verifique o injetor quanto a depésitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B \ [ SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

2 ]

| 20 |LIMPE O INJETOR |

21 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester Il
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
ltem Rotagdo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ [SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM |
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| 22 [ VERIFIQUE TODOS OS CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se houver contaminagédo de um injetor com depésitos, o volume de injegao do combustivel ira desviar da faixa especificada.
Isto podera causar falhas.

(@) Verifique os injetores quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

LA ]

| 23 [ LIMPE O INJETOR |

24 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor ao cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens de menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
ltem Rotagdo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverao estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valores conforme a faixa padrao.

NG SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

| FIM |
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25 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (VEJA A PAGINA
11-5)

NG \ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina
05-38)

26 | INSPECIONE Q CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)
(@) Desfaga a conexao do conector do sensor F9.
Sensor de pressdo de combustivel (b) Meca aresisténcia do sensor.
Padréo:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
3121 1 (E2) -2 (PR) 3 kQ ou abaixo
2 (PR) -3 (VC) 16,4 kQ ou abaixo
vC E2
y PR sl | NG\ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-
DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAO)
(Veja a pagina 11-5)
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DETONAGAO OU BATIDAS NO MOTOR (1KD-FTV)
RECOMENDAGAO:

. Este procedimento de inspegéo verifica a detonagao e batidas no motor.
. A detonacgéo tende a ocorrer principalmente quando o motor esta funcionando em marcha-lenta.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condicéo de falha Principais areas de falha Area de falha relacionada
» Cbdigo de compensagéo do injetor
(a) Falhas no injetor « Vazamento de combustivel
« Falha no deslizamento do injetor * Vazamento no sistema de ar da admissao
. |njet0r emperrado na posigéo fechado . Obstrugéo no sistema de ar da admissdo
« Detonagéo e ruidos « Injetor emperrado na posigao aberto | * Sistema EGR
anormais devido a « Depositos no injetor » Sistema da borboleta de aceleragao
combustao « Falha no circuito do injetor » Sensor de pressdo do combustivel
excessivamente alta (b) Pressdo anormais no distribuidor | * Sensor de pressao absoluta no coletor
* Ruidos anormais comum » Medidor do fluxo da massa de ar
devido a atrito entre « Bomba de abastecimento » Sensor de pressao atmosférica (integrado no ECM)
0s componentes « Ruido de pulsacdo do combustivel » Medidor do fluxo da massa de ar
« Ar no combustivel » Modificagdes no veiculo
(C) Atrito entre os componentes + Baixa qualidade do combustivel
(d) Pressao de compressao . Eacitlsl de combustivel

RECOMENDAGAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo dever&o ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagdes nos valores Data List conforme as condi¢gdes de medigao ou a idade do veiculo. Ndo assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrdo. Podera haver fatores de
falhas ocultos.

. Antes de iniciar a inspecéo verifique se o veiculo foi submetido a algum tipo de modificagdes.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE A AREA DO RUIDO

(@) Identifique a origem do ruido anormal usando estetoscépio para aplicagdo mecanica.

Resultado:
Resultado Passe a
Ruido da bomba de abastecimento A
Ruido de outros componentes além da bomba de abastecimento B

| B >| REPARE OU SUBSTITUA |

LA ]

| 2 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR |

(@) Verifique as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdo conectados firmemente

ELETRICO E O CONECTOR

NG > REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
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3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAQ)

RECOMENDACAO:

Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragdo. Se houver apresentacédo de DTCs, sera
possivel identificar as areas de falhas.

(@) Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegéo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)

(b) Aqueca totalmente o motor.

(c) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.

(d) Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.

(e) Desacelere e desligue o veiculo.

() Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.

(9) Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.

(h) Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentagdo de DTCs referentes a borboleta de

aceleragéo.
() Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagao de DTCs
referentes a bomba de abastecimento.

| 4 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha Cadigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagina

A ] 05-50)

| 5 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL) |

RECOMENDACAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum

€ aumentada até atingir a presséo operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combustivel

pode ser executada durante a retengéo de alta pressao no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

(d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (MAP, MAF, FUEL

PRESS)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
« MAP
« MAF
* Fuel Press
Padréo:
ltem Rotagédo do motor ** Faixa Padrédo Passe a Descrigao
Chave de ignigdo LIGADA Corresponde a pressao
(motor desligado) atmosférica
Motor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg, * A (faixa padrao) Press&o interna no
MAP lenta 28,12 31 Hg.pol) "B (MAP e MAF forada | coletor de admissao
3.000 rpm (sem carga do 110 a 155 kPa (825 a 1.013 -fgl)zzo(:grizf;\(/:li\?’az‘ora detect~ada no ser.130~r de
motor) mmHg, 32,5 a 39,9 Hg.pol) da faixa especificada) pressdo da admisséo
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min.< 195 kPa (1.463 mmHg,
ragao totalmente acelerada) 57,6 Hg.pol)
Chave de ignigcdo LIGADA 0 als
(motor desligado) 9
Motor funcionando em marcha- * A (faixa padrao) Volume de ar da admis-
MAF*2 lenta sat2 g/S B (MAP e MAF fora da sdo detectado peIo
3.000 rpm (sem carga do 75 & 95 gls fgixa eSpetCifmdFazc medidor de fluxo da
motor) (somente MAF fora massa de ar
da faixa especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- | 1in - 150 gls
ragao totalmente acelerada)
Motor funcionando em marcha- 30 a 40 MPa
lenta
2.000 rpm (sem carga do 40 a 50 MPa « A (faixa padrao) Pressdo de combustivel
motor) « E (pressio do com- interna no distribuidor
Fuel Press (P
3.000 rpm (sem carga do bustivel fora da faixa comum
50 a 70 MPa o
motor) especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- Min. 150 MPa
ragao totalmente acelerada)
RECOMENDACAO:

*1: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.
*2:  Se houver falhas no medidor MAF, o valor apresentado de MAF podera desviar da faixa padrdo quando o motor for

acelerado a partir de marcha-lenta até 3.000 - 4.000 rpm (com a borboleta de aceleragdo totalmente acelerada).

| B >| Passe a etapa 11 |

Cc PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E
P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(Veja a pagina 05-101)

D PASSE A DTC P0100/31, P0102/31 E
P0103/31 (RELACIONADOS AO MEDIDOR
O FLUXO DA MASSA DE AR (Veja a pagi-
na 05-93)

RECOMENDAGCAO:
A inspecao visual do medidor MAF podera ser efetiva.

| E >|Passe a etapa 28
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05-283

7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
 Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4.
* Injection Volume

Padrao:

Item

Rotagédo do motor*

Faixa especificada

Passe a Descrigao

Injection
Feedback Val #1

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

O valor do volume de
injecdo de combustivel no
injetor compensa as

Injection
Feedback Val #2

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

diferengas na condigédo de

combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
indicam o controle que
corrige a degradagao da

Injection
Feedback Val #3

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo

Os valores negativos
indicam o controle que
corrige a pressdo de

combustao excessiva

Injection
Feedback Val #4

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

Se houver falhas, o

valor Injection Feedback
Val podera oscilar entre
* A (faixa especificada) -3,0a 3,0 mm.
* B (Injection Feedback

Injection
Volume

Motor funcionando em
marcha-lenta

5,0a 12,0 mm?

Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da
faixa especificada)

Valor de volume de injecao
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF no nivel de
saida objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

RECOMENDAGAO:

*.

totalmente aquecido.

LA ]

O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar

| B >|Passe a etapa 20 |

| 8

| VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27) |

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéo do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cadigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

NG>

REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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| 9 | VERIFIQUE A BATERIA

(@) Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.

(b) Refaga a conexao do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

(c) Execute o teste de estrada.

(d) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

TENTES (Veja a pagina 05-24)

OK > VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-

_ 5

[ 10 [INSPEGCAO BASICA (VEJA A PAGINA 05-25)

(@) Verifique a qualidade do combustivel.

(b) Verifique a presenga de ar no combustivel.

(c) Verifigue o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

(d) Verifique o filtro de ar.

(e) Verifique o 6leo do motor.

() Verifique o fluido de arrefecimento.

(9) Verifique arotagao da marcha-lenta do motor e a rotagdo maxima do motor.
(

h) Verifique a bomba de vacuo.
OK: Cadaresultado dainspeg¢do é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 11 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO |

(@) Verifigue quanto a vazamentos e obstrugdes de ar entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamentos e obstrugdes de ar entre o turbocharger e o coletor de admisséo.
OK: Nao ha vazamentos ou obstrucgées.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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[ 12 | VERIFIQUE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (VEJA A PAGINA 12-8)

RECOMENDAGAO:

Nesta inspecéo, meca a relagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta e a valvula EGR totalmente fechada.

Certifique-se de que o motor esteja desligado.
Desfaga a conexdo E-VRV do conector da EGR.

Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

Dé partida ao motor.

Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.

(@)
(b)
()
(d) Ligue a chave de ignigao. e ligue o Intelligent Tester .
)
(f)
@)

Meca a relagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta.

Padrao: Relagao MAF entre 5a 12 g/s.

RECOMENDAGAO:

Com o conector E-VRV da EGR desconectado, havera apresentagdo de DTC quando a chave de ignig&o for ligada.

Portanto, apague o DTC ap6s completar a inspegao acima (Veja a pagina 05-50).

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

13 | INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (VEJA O MANUAL DE REPARACOES SOBRE AS INSPECOES VISUAL
E OPERACIONAL) (VEJA A PAGINA 10-11).

OK: Nao ha falhas

NG>

REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
10-11)

| 14 | VERIFIQUE O RUIDO DA COMBUSTAO

(@ Confirme o tipo de ruido.

Resultado:
Resultado Passe a
Detonagao A
Ruido mecéanico diferente de detonagéo B

| B >| Passe a etapa 25

05-285
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15 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

16 | INSPECIONE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (VEJA A PAGINA 14-1)

OK: Pressao de compressao normal no cilindro.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

17 | VERIFIQUE O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A
DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depésitos, o volume de inje¢cdo de combustivel ira desviar da faixa padréo. Isto
podera resultar em falhas.

(@) Verifique os injetores quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina

B SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
11-14)

LA ]

| 18 | LIMPE O INJETOR |
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19 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List
() Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ [SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM |
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| 20 | IDENTIFIQUE O CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes detalhadas na tabela abaixo sobre o resultado da inspeg&o com o Intelligent Tester II.

RECOMENDAGCAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?

RECOMENDAGAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

Resultado:
Injection Volume Entre 5.0 a 12.0 mm?
. ntre 5, , .
Injection Feedback Abaixo de 5,0 mm? (Normal) Acima de 12,0 mm?
Val #1 a #4
R .
3,0 mm® ou acima, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal C*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro
usando o volume revisado de injegdo ou » .
abaixo de — 3.0 mm?*: O injetor em que houver valor anormal ira
A « Faca a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel: .
através do teste de balanco de poténcia: * Volume de injegdo de combustivel excessi-
« Faga a inspeg&o de balango de poténcia vamente baixo devido a depésitos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrugéo no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a havera redugdo na compresséo do cilindro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Lmpe todos os injetores dos cilindros, a Inje¢do de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugdes e depdsitos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDACAO:
*.

Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em
Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido.
Neste caso, podera haver depésitos internos ou fora do injetor.

. Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).

. Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.
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| B | Passe a etapa 17 |

| C | Passe a etapa 22 |

LA ]

21 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

| SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14) |

| 22 [ VERIFIQUE TODOS OS INJETORES DE CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS |

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta
condigao podera resultar em falhas.

(@) Verifique o injetor quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

B > SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO

LA ]

| 23 | LIMPE O INJETOR
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24 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ [SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM |

| 25 |VERIFIQUE A AREA DO RUIDO |

(@) Identifique a origem do ruido anormal usando estetoscépio para aplicagdo mecanica.

Resultado:
Resultado Passe a
Ruido da bomba de abastecimento A
Ruido de outros componentes além da bomba de abastecimento B

| B_>| REPARE OU SUBSTITUA |

LA ]

| 26 | SANGRE O AR DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL (Veja a pagina 11-7) |

(@) Para sangrar a bomba de escorva, bombeie a bomba de escorva até sentir resisténcia e n&o for mais possivel
bombear.
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| 27 | CONFIRME SE A FALHA FOI REPARADA |

(@) Execute o teste de estrada para confirmar se a detonagao foi reparada.

OK: A falha foi reparada

L NG ]

| OK >|FIM |

| 28 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-5) |

NG \ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina
05-38)

29 | INSPECIONE Q CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)

VC

PR

Sensor de pressdo de combustivel

E2

A62213

(@) Desfaga a conexao do conector do sensor F9.
(b) Meca a resisténcia do sensor.

Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada
1(E2)-2 (PR) 3 kQ ou abaixo
2 (PR) -3 (VC) 16,4 kQ ou abaixo

DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

NG> SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAO)
(Veja a pagina 11-5)
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DETONAGAO OU BATIDAS NO MOTOR (2KD-FTV)

RECOMENDAGAO:

. Este procedimento de inspegéo verifica a detonagao e batidas no motor.
. A detonacgéo tende a ocorrer principalmente quando o motor esta funcionando em marcha-lenta.

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condicéo de falha

Principais areas de falha

Area de falha relacionada

+ Detonacgéo e ruidos
anormais devido a
combustado

* Ruidos anormais
devido a atrito entre
0S componentes.

excessivamente rica.

(a) Falhas no injetor

» Falha no deslizamento do injetor

* Injetor emperrado na posi¢éo fechado

* Injetor emperrado na posigédo aberto

» Depésitos no injetor

» Falha no circuito do injetor

(b) Pressdo anormais no distribuidor
comum

+ Bomba de abastecimento

* Ruido de pulsagédo do combustivel

* Ar no combustivel

(c) Atrito entre os componentes

(d) Pressédo de compressao

Cédigos de compensacgéo do injetor
Vazamento de combustivel

Vazamento no sistema de ar da admisséo
Obstrugéo no sistema de ar da admisséo
Sistema EGR

Sistema da borboleta de aceleragao
Sensor de pressdo do combustivel
Sensor de pressdo absoluta no coletor
Sensor de pressao do ar atmosférico (integrado no
eCM)

Modificagdes no veiculo

Baixa qualidade do combustivel

Falta de combustivel

ECM

RECOMENDAGAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo deveréo ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagbes nos valores Data List conforme as condi¢des de medigao ou a idade do veiculo. Ndo assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrao. Podera haver fatores de

falhas ocultos.

. Antes de iniciar a inspecéao verifique se o veiculo foi submetido a algum tipo de modificagdes.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO

| 1 | VERIFIQUE A AREA DO RUIDO
(@) Identifique a origem do ruido anormal usando estetoscépio para aplicagdo mecanica.
Resultado:
Resultado Passe a
Ruido da bomba de abastecimento A
Ruido de outros componentes além da bomba de abastecimento B

LA ]

| B >| REPARE OU SUBSTITUA

| 2

| VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

(@) Verifiqgue as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdao conectados firmemente.

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAQ)

RECOMENDACAO:

Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragdo. Se houver apresentacédo de DTCs, sera
possivel identificar as areas de falhas.

(@) Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegéo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)

(b) Aqueca totalmente o motor.

(c) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.

(d) Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.

(e) Desacelere e desligue o veiculo.

() Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.

(9) Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.

(h) Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentagdo de DTCs referentes a borboleta de

aceleragéo.
() Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagao de DTCs
referentes a bomba de abastecimento.

| 4 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
NZo ha Codigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (Veja a pagina

@ 05-50)

| 5 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL) |

RECOMENDACAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum

€ aumentada até atingir a presséo operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combustivel

pode ser executada durante a retengéo de alta pressao no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

(d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (MAP, FUEL PRESS) |
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
« MAP
* Fuel Press
Padrao:
ltem Rotagédo do motor ** Faixa Padréo Passe a Descrigao
Chave de ignigao LIGADA Corresponde & pressao
(motor desligado) atmosférica
Motor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg, ) ~ Pressao interna no
lenta 28,1 a 31 Hg.pol) * A (faixa padréo) coletor de admissdo
MAP + B (MAP fora da faixa d d d
3.000 rpm (sem carga do 113 a 133 kPa (848 a 998 especificada) etectada no sensor de
motor) mmHg, 33’4 a 39’3 ngOl) pressao da admisséo
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min. 175 kPa (1.313 mmHg,
ragédo totalmente acelerada) 51,7 Hg.pol)
Motor funcionando em marcha-| o5 5 35 MPa
lenta
2.000 rpm (sem carga do . : =
motor) 25235 MPa . é ((tr':;gidézo) Pressdo de combustivel
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do combustivel fora da interna no distribuidor
35 a 45 MPa . - comum
motor) faixa especificada)
3.5(30 rpm (borboleta de acele- Min. 121 MPa
ragao totalmente acelerada)
RECOMENDAGCAO:

*.

totalmente aquecido.

O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar

B PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E

P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(Veja a pagina 05-101)

| C | Passe a etapa 28
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05-295

7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
 Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4.
 Injection Volume

Padrao:

Item

Rotagédo do motor*

Faixa especificada

Passe a Descrigao

Injection
Feedback Val #1

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

O valor do volume de
injecdo de combustivel no
injetor compensa as
diferengas na condigédo de

Injection
Feedback Val #2

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
indicam o controle que
corrige a degradagao da

Injection
Feedback Val #3

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo

Os valores negativos

indicam o controle que
corrige a pressdo de

combustao excessiva

Injection
Feedback Val #4

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

Se houver falhas, o

valor Injection Feedback
Val podera oscilar entre
« A (faixa especificada) -3,0a3,0mm.
* B (Injection Feedback

Injection
Volume

Motor funcionando em
marcha-lenta

3,0a10,0 mm?

Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da
faixa especificada)

Valor de volume de injecao
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF no nivel de
saida objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

RECOMENDAGAO:

*.

totalmente aquecido.

LA ]

O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar

| B | Passe a etapa 20 |

| 8

| VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27) |

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéo do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cédigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

NG>

REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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| 9 | VERIFIQUE A BATERIA

(@) Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.

(b) Refaga a conexao do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

(c) Execute o teste de estrada.

(d) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

oK VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

I

[ 10 [INSPEGCAO BASICA (VEJA A PAGINA 05-25)

(@) Verifique a qualidade do combustivel.

(b) Verifique a presenga de ar no combustivel.

(c) Verifigue o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

(d) Verifique o filtro de ar.

(e) Verifique o 6leo do motor.

() Verifique o fluido de arrefecimento.

(9) Verifique arotagdo da marcha-lenta do motor e a rotagdo maxima do motor.
(

h) Verifique a bomba de vacuo.
OK: Cadaresultado dainspeg¢do é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 11 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO |

(@) Verifigue quanto a vazamentos e obstrugdes de ar entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamentos e obstrugdes de ar entre o turbocharger e o coletor de admisséo.
OK: Nao ha vazamentos ou obstrugées.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 12 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM EGLS)

RECOMENDAGAO:

A quantidade de levantamento da valvula EGR pode ser verificada usando-se o sinal de sinal de saida do sensor de
posicédo da EGR.

—~
)
=

Ligue a chave de ignig&o.

ES8 E7 Meca a voltagem dos conectores o ECM.
/ECM ECM Padrio:
I

—
O
-

IENEE RN INNERNRDE]

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

'I‘h-“

[RERERS
[jgheas) {nalfusgynn

V E7-33 (EGLS) — E8-28 (E2) A(0,3a1,3V)

CO N 6P CTTT

c) Ligue achave de ignigéo.
E2(-)  EGLS(+) ) Liguea anie
(d) Dé partida e aquega o motor.
Y ass060 | () Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:
Conexéao do Condicéao

Condicéao

dispositivo de teste especificada

Motor funcionando em

E7-33 (EGLS) - B8-28 (E2)| |2 rcha-lenta:750 rom

A+(1,9122,70V)

RECOMENDAGAO:

Na tabela acima, “funcionando em marcha-lenta” significa o mo-
tor funcionando em marcha-lenta nas condi¢des abaixo:

. Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta, desligue o in-
terruptor do A/C e posicione a alavanca de mudanca em N.

. Ap6s o aquecimento do motor, ndo devera haver carga no motor.

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

13 | INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (VEJA A PAGINA 10-6)

OK: Nao hafalhas

10-11)

NG> REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina

| 14 | VERIFIQUE O RUIDO DA COMBUSTAO

(@) Confirme o tipo de ruido.

Resultado:
Resultado Passe a
Detonagao A
Ruido mecéanico diferente de detonagéo B

| B >| Passe a etapa 25.
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15 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 5 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

16 | VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (Veja a pagina 14-1)

OK: A pressao de compressao no cilindro é normal.

NG >| REPARE OU SUBSTITUA

17 | VERIFIQUE O INJETOR DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A
DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta
condigao podera resultar em falhas.

(@) Verifique o injetor quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

B > SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO

LA ]

| 18 | LIMPE O INJETOR
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19 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester II
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ | SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM
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| 20 | IDENTIFIQUE O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes na tabela abaixo conforme o resultado da inspe¢&o usando o Intelligent Tester Il.

RECOMENDAGCAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDACAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar

totalmente aquecido.
Resultado:

Injection Volume Entre 5.0 a 12.0 mm?
. ntre 5, , .
Injection Feedback Abaixo de 5,0 mm? (Normal) Acima de 12,0 mm?
Val #1 a #4
3,0 mm?® ou acim.a, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal C*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro
usando o volume revisado de inje¢édo » .
abaixo de - 3.0 mm?: O injetor em que houver valor anormal ira
A « Faca a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel:
através do teste de balango de poténcia: * Volume de inje¢cdo de combustivel excessi-
« Faga a inspecéo de balango de poténcia vamente baixo devido a depésitos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrugéo no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a havera redugdo na compresséo do cilindro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Limpe todos os injetores dos cilindros, a Inje¢do de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugbes e depositos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDAGCAO:
*.

Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em
Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido.
Neste caso, podera haver depésitos internos ou fora do injetor.

. Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).

. Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.

| B >| Passe a etapa 17




DIAGNOSTICOS - SISTEMAECD

(HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

LA ]

| ¢ >| PASSE A ETAPA 22

21 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICACAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(a

(c
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento

de poténcia.
RECOMENDACAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora

) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1

haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injecdo de combustivel.

11-14)

SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (VEJA A PAGINA

[ 22 [ VERIFIQUE TODOS OS CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se houver contaminagdo de um injetor com depésitos, o volume de injegao do combustivel ira desviar da faixa especificada.

Isto podera causar falhas.

(@) Verifique os injetores quanto a depdsitos.

Resultado:
Condigéo do injetor Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

LA ]

SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (VEJA A PAGINA 11-14)

| 23 | LIMPE O INJETOR

05-301
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24 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(INJECTION FEEDBACK

VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor ao cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(f) Selecione os itens de menu abaixo e anote os valores apresentados no Intelligent Tester 1.
. Injection Feedback Val #1 to #4
. Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagdo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

*: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (VEJA A PAGINA 11-14)

| FIM |

| 25 | INSPECIONE A AREA DE RUIDOS |

(@)

Identifique o origem do ruido anormal usando um estetoscopio para uso mecanico.

Resultado:
Resultado Passe a
Ruido originado na bomba de abastecimento A
Ruido originado de outros componentes exceto a bomba de abastecimento B

| B >| REPARE OU SUBSTITUA

LA ]

26 | SANGRE O AR DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL (VEJA A PAGINA 11-7)

(@)

Para sangrar o ar da bomba de escorva, bombeie até que haja resisténcia e o0 bombeamento ndo seja mais
possivel.
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27 | CONFIRME SE A FALHA FOI REPARADA

(@) Execute o teste de estrada e verifique se a detonagao foi reparada.

OK: A falha foi reparada

[ NG ]

[ OK >|FIM

11-5)

28 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (VEJA A PAGINA

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DA BOMBA DE
ABASTECIMENTO (VEJA A PAGINA 11-24)

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina

05-38).

29 | INSPECIONE Q CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)

VC

PR

Sensor de pressdo de combustivel

E2

AB2213|

(@) Desfaga a conexdo do conector do sensor F9.
(b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste

Condigdo Especificada

1(E2) -2 (PR) 3 kQ ou abaixo

2 (PR) - 3 (VC) 16,4 kQ ou abaixo

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRI-
BUIDOR COMUM (VEJA A PAGINA 11-30)

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAOQ)
(VEJA A PAGINA 11-5)
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FALTA DE POTENCIA OU HESITAGAO (1KD-FTV)

RECOMENDAGAO:

Este procedimento de inspecao verifica a causa de falta evidente de poténcia do motor durante a condugéo do veiculo
(como: rotagdo maxima extremamente lenta).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condicéo de falha Principais areas de falha Area de falha relacionada

» Falta de poténcia « Limitador de pressao
causada por volume (a) Falhas no injetor + Medidor do fluxo da massa de ar
anormal de injecdo de | < Falha no deslizamento do injetor + Vazamento no sistema de ar da admiss&o
combustivel (falha da * Injetor emperrado na posicéo fechado | « Obstrugéo no sistema de ar da admisséo
bomba de * Injetor emperrado na posicdo aberto | . Sistema EGR
abastecimento ou + Depdsitos no injetor « Elemento do filtro de combustivel obstruido
falha do injetor). + Falha no circuito do injetor + Sistema da borboleta de aceleragéo

« Falta da poténcia (b) Press&o anormais no distribuidor | . Pressdo de compressio
causada por volume comum » Cbdigo de compensagéo do injetor
insuficiente do ar da + Bomba de abastecimento « Vazamento de combustivel
admissao (falha do (c) Volume anormal do ar da admiss&o | « Vela de aquecimento
turbocharger, tubo do + Turbocharger « Sensor de pressdo do combustivel
escapamento + Obstruggo no tubo do escapamento + EDU (P0200/97 apresentado simultaneamente)
dianteiro ou conversor dianteiro » Modificagbes no veiculo
ggczor:gtrg;g; - Obstrugdo no conversor do coletor | ° gii:qifsﬂ?\igagsng;;g?bUStivel
obstruido). de escapamento . ECM

RECOMENDAQAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo deverao ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagdes nos valores Data List conforme as condi¢cdes de medig¢&o ou a idade do veiculo. Nao assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrdo. Podera haver fatores de
falhas ocultos.

. Antes de iniciar a inspegao verifique se o veiculo foi submetido a algum tipo de modificages.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

(@) Verifique as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdao conectados firmemente.

NG REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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2 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAO)

RECOMENDACAO:
Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragdo. Se houver apresentagédo de DTCs, sera
possivel identificar as areas de falhas.
(@) Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegéo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)
) Aqueca totalmente o motor.
c) Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.
d) Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.
e) Desacelere e desligue o veiculo.
Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.
) Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.
) Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentagdo de DTCs referentes a borboleta de
aceleragéo.
() Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagao de DTCs
referentes a bomba de abastecimento.

| 3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

—
=

(b
(
(
(
(
(¢
(h

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha Cadigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (VEJA A

@ PAGINA 05-50)

| 4 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL) |

RECOMENDACAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum

€ aumentada até atingir a presséo operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combustivel

pode ser executada durante a retengéo de alta pressao no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

(d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 5 |INSPECIONE QUANTO A FUMAGA BRANCA

(@) Gire o motor, a partir de marcha-lenta até 3000 rpm diversas vezes para verificar se ha emissao de fumaga branca
no tubo do escapamento.

(b) Verifique se os tubos e mangueiras do sistema de admissao n&o estéo excessivamente contaminados com 6leo.

Se houver emissédo de fumaga branca no escapamento, os respectivos tubos e mangueiras estardo excessivamente
contaminados com 6leo. Se houver a presenga de fumaga branca nos gases do escapamento, a probabilidade sera alta
de que haja problemas mecanicos no turbocharger ou motor.

Resultado:

Resultado Passe a

Nenhum dos problemas descritos acima A

Emissdo de fumacga branca, ou tubos e mangueiras do sistema

L . . i B
de admissdo excessivamente contaminados com o6leo.

| B >| Passe a etapa 29

LA ]
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6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(MAP, MAF, FUEL PRESS)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
* MAP
* MAF
* Fuel Press
Padrdo:
ltem Rotagédo do motor ** Faixa Padrédo Passe a Descrigao
Chave de ignigcdo LIGADA Corresponde a pressao
(motor desligado) atmosférica
Motor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg, * A (faixa padrao) Pressdo interna no
MAP lenta 28,12 31 Hg.pol) "B (MAP e MAF forada | ¢ojetor de admissao
3.000 rpm (sem carga do 110 a 155 kPa (825 a 1.013 .fglx: (:priCIf;\(/:laAcli?a)f a detectada no sensor de
motor) mmHg, 32,5 a 39,9 Hg.pol (somente MAP fora | e5s50 da admissdo
9 92, .9 Hg.pol) da faixa especificada)
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min. 195 kPa (1.463 mmHg,
ragao totalmente acelerada) 57,6 Hg.pol)
Chave de ignigao LIGADA 0 als
(motor desligado) ¢
:\élr?ttzr funcionando em marcha- 5a12g/s : g ((EKS g?\ifFO)fora da V?Iume de ar da admis-
MAF™ 3.000 rpm (sem carga do faixa especificada) ;agdi(:j?)tf gt:i‘jlﬁx%eljoa
: 75295 g/s + D (somente MAF fora
motor) ! o massa de ar
da faixa especificada)
3.500 rpm (borboleta de acele- L
= min.: 150 g/s
ragao totalmente acelerada)
Motor funcionando em marcha- 30 a 40 MPa
lenta
2.000 rpm (sem carga do 40 a 50 MPa « A (faixa padrao) Pressdo de combustivel
Fuol P motor) + E (pressdo do com- interna no distribuidor
uel Fress 3.000 rpm (sem carga do 50 2 70 MP bustivel fora da faixa comum
motor) a a especificada)
3.500 rpm (borboleta de acele- )
ragdo totalmente acelerada) | Min- 150 MPa
RECOMENDACAO:

1*: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

2*; Quando o medidor MAF apresentar falhas, o sinal de saida MAF podera desviar da faixa padrdo quando o motor for
acelerado desde marcha-lenta até 3.000 — 4.000 rpm (com a borboleta de aceleragéo totalmente acelerada)

| B | Passe a etapa 25 |

C PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E
P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(VEJA A PAGINA 05-101)

D PASSE A DTC P0100/31, P0102/31 E
P0103/31 (RELACIONADOS AO MEDIDOR
DO FLUXO DA MASSA DE AR (VEJA A
PAGINA 05-93)

RECOMENDAGCAO:

A inspecao visual do medidor MAF podera ser efetiva.

| E >|Passe a etapa 31
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7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
. Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4
. Injection Volume

Padrao:

Item

Rotagédo do motor*

Faixa especificada

Passe a Descrigao

Injection
Feedback Val #1

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

O valor do volume de
injecdo de combustivel no
injetor compensa as
diferengas na condigédo de

Injection
Feedback Val #2

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
indicam o controle que
corrige a degradagao da

Injection
Feedback Val #3

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo

Os valores negativos
indicam o controle que
corrige a pressdo de
combustdo excessiva

Injection
Feedback Val #4

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

Se houver falhas, o

valor Injection Feedback
Val podera oscilar entre
* A (faixa especificada) -3,0a3,0 mm.
* B (Injection Feedback

Injection
Volume

Motor funcionando em
marcha-lenta

5,0a 12,0 mm?

Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da
faixa especificada)

Valor de volume de injegao
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF no nivel de
saida objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

RECOMENDAGAO:

*: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

LA ]

| B >|Passe a etapa 15 |

8 [ VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27)

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéo do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cadigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

NG>

REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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| 9 | VERIFIQUE A BATERIA

(@) Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.

(b) Refaga a conexdo do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

(c) Execute o teste de estrada.

(d) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

TENTES (Veja a pagina 05-24)

[ Ne |

[ 10 [ SANGRE O AR DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL (Veja a pagina 11-7) |

(@) Para sangrar o ar da bomba de escorva, bombeie até que haja resisténcia e o bombeamento ndo seja mais
possivel.

| 11 | CONFIRME SE A FALTA DE POTENCIA FOI REPARADA

OK > VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-

(@) Execute o teste de estrada.

(b) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados no momento
da ocorréncia da falha.

OK: A falha foi reparada.

L NG ]

| OK >| FIM
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| 12 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VELA DE AQUECIMENTO

X 2\ Ohmi (@) Desconecte o cabo elétrico da vela de aquecimento.
™ Alliiiig RO isténcia da vela d iment
<. N8 X (b) eca a. resisténcia .a vela de aqueC|rT1en 0.
> (c) Inspecione as demais velas de aguecimento segundo o mesmo
~ DNOO procedimento.
Padrao:
Conexéao do Condicéao

Condicéao

dispositivo de teste especificada

Terminal da vela de
aquecimento — 20 °C (68 °F)
Massa da carrogaria

Aproximadamente
0,95 Q@

A99235

RECOMENDAGCAO:

Se uma das velas de aquecimento apresentar interrupgéo, a poténcia

do motor serd insuficiente somente na condigéo fria.

NOTA:

. Seja extremamente cauteloso para nao danificar os tubos
das velas de aquecimento. Os danos aos tubos poderao re-
sultar em interrup¢ao ou curto-circuito nas velas de aqueci-
mento.

. Durante o procedimento de limpeza, mantenha as velas de
aquecimento livres de qualquer contato de 6leo ou de com-
bustivel.

. Remova todo dleo do terminal e arruela de Bakelite, usando
um pedaco de tecido limpo e seco, durante a inspecgao.

. Nao aplique mais de 11V as velas de aquecimento uma vez
que podera haver interrupgao no circuito.

NG REPARE OU SUBSTITUA O CONJUNTO
DA VELA DE AQUECIMENTO (VEJA A

PAGINA 19-21).

[ 13 [INSPEGCAO BASICA (VEJA A PAGINA 05-25)

(@) Verifique a qualidade do combustivel

(b) Verifigue o combustivel quanto a ar

(c) Verifique o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

(d) Verifique o filtro de ar

(e) Verifique o 6leo do motor

(f) Verifique o fluido de arrefecimento

(9) Verifique arotagao da marcha-lenta e a rotagdo maxima do motor
(h) Verifique a bomba de vacuo

OK: O resultado em cada inspecao é normal.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 14 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO |

(@) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o turbocharger e o coletor de admisséo.
OK: Nao ha vazamentos ou obstrucgées.

| FIM
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| 15 | IDENTIFIQUE O CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes detalhadas na tabela abaixo sobre o resultado da inspeg&o com o Intelligent Tester II.

RECOMENDAGCAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagdo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?

RECOMENDAGAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar

totalmente aquecido.

Resultado:
Injection Volume Entre 5.0 a 12.0 mm?
. ntre 5, , .
Injection Feedback Abaixo de 5,0 mm? (Normal) Acima de 12,0 mm?
Val #1 a #4
3,0 mm® ou acim.a, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal C*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro
usando o volume revisado de inje¢édo » .
abaixo de - 3.0 mm?: O injetor em que houver valor anormal ira
A « Faca a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel: .
através do teste de balango de poténcia: * Volume de injegdo de combustivel excessi-
« Faga a inspeg&o de balango de poténcia vamente baixo devido a depésitos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrugéo no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a haygré reducdo na compressdo do ciliqdro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Limpe todos os injetores dos cilindros, a Inje¢do de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugdes e depositos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDACAO:

*: Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em

Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido. Neste

caso, podera haver depositos internos ou fora do injetor.

. Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).

. Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.
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| B >| Passe a etapa 17 |

| C >|Passe a etapa 22 |

LA ]

16 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

)
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1

Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)

17 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)
(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(c

)
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1

Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

18

VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (Veja a pagina 14-1)

OK: A pressao de compressao no cilindro é normal.

NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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19 | VERIFIQUE O INJETOR DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A
DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta
condigao podera resultar em falhas.

(@) Verifique o injetor quanto a depésitos.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Ha depodsitos A
N&o ha depositos B

B\, [ SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE
APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)

LA ]

| 20 |LIMPE O INJETOR |

21 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester Il
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
. Injection Feedback Val #1 to #4
. Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando a falha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ [ SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE
APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)

| FIM |




DIAGNOSTICOS — SISTEMAECD

05-314 (HILUX/MKD-FTV, 2KD-FTV (TASA FABRICADO PARA ARGENTINA))

22 | VERIFIQUE TODOS OS CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se houver contaminagdo de um injetor com depésitos, o volume de injegao do combustivel ira desviar da faixa especificada.
Isto podera causar falhas.

(@)

Verifique os injetores quanto a depositos.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (VEJA A PAGINA 11-14)

LA ]

| 23 [ LIMPE O INJETOR |

24 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(INJECTION FEEDBACK

VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor ao cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens de menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 5,0a 12,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

*: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (VEJA A PAGINA 11-14)

| FIM |
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| 25 | VERIFIQUE O CONJUNTO DA VALVULA EGR (Veja a pagina 12-8)

RECOMENDAGAO:

Nesta inspecéo, meca a relagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta e a valvula EGR totalmente fechada.

(@) Certifique-se de que o motor esteja desligado.
(b) Desfaga a conexdo E-VRV do conector da EGR.
(c) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(d) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(e) Dé partida ao motor.
() Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester 1l: Auto / Pick up / Engine / Data List / MAF.
(99 Meca arelagdo MAF com o motor funcionando em marcha-lenta.
Padrao: Relagao MAF entre 5a 12 g/s.
RECOMENDACAO:

Com o conector E-VRV da EGR desconectado, havera apresentagdo de DTC quando a chave de ignig&o for ligada.

Portanto, apague o DTC ap6s completar a inspegao acima (Veja a pagina 05-50).

NG SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

26 | INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO
DIESEL (VEJA O MANUAL DE REPARAGOES SOBRE AS INSPEGOES VISUAL
E OPERACIONAL) (Veja a pagina 12-11)

OK: Nao hafalhas

NG> REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
10-11)

| 27 | VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO

(@) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o turbocharger e o coletor de admisséo.
OK: Nao ha vazamentos ou obstrucgées.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

28 | VERIFIQUE O COLETOR DE ADMISSAO (OPERAGAO DA VALVULA DE
CONTROLE DE TURBILHAMENTO)

(@) Verifigue se a valvula de controle de turbilhamento move suavemente (Veja a pagina 13-4)
OK: A valvula de controle de turbilhamento move suavemente.

NG> REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
13-7)
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29 | VERIFIQUE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER (FALHA MECANICA)
(Veja a pagina 13-24)

(@) Desconecte a mangueira do filtro de ar.
(b) Usando um espelho, inspecione visualmente o turbocharger quanto a problemas mecanicos.
(c) Quando o motor estiver frio, verifique se a hélice do turbocharger gira livremente. Faga a inspec¢éo de contato para

confirmar se ha danos.
OK: A hélice do turbocharger gira suavemente e nao apresenta danos.

TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-29)

NG> SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO

30 | CONFIRME SE A FALHA FOI REPARADA

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu e anote os valores.
« MAP
« MAF
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
MAP 3.500 rpm (borboleta de aceleragéo totalmente acelerada) Min.: 195 kPa (1.463 mmHg, 57,6 Hg.pol)
MAF 3.500 rpm (borboleta de aceleragéo totalmente acelerada) Min.: 150 g/s
RECOMENDACAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

OK: Os valores estdao conforme a faixa especificada e a falha foi reparada.

NG\ [ SUBSTITUA O CONJUNTO DO
TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-29)

| FIM |

| 31 | VERIFIQUE E SUBSTITUA O ELEMENTO DO FILTRO DE COMBUSTIVEL |
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32 | CONFIRME SE A FALHA FOI REPARADA

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu e anote os valores.
* Fuel Press
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 30 a 40 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 40 a 50 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 50 a 70 MPa
Fuel Press 3.500 rpm (borboleta de aceleragao totalmente acelerada) Min.: 150 MPa
RECOMENDACAO:

* O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

OK: Os valores estao conforme a faixa especificada.

| OK >|FIM |

L NG ]

33 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (Veja a pagina
11-5)

MENTO (Veja a pagina 11-24)

NG > SUBSTITUA A BOMBA DE ABASTECI-

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina

05-38)

34 | INSPECIONE Q CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)

(@) Desfaga a conexéo do conector do sensor F9.

Sensor de pressédo de combustivel (b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrdo:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada

312 |1 1(E2)-2 (PR) 3 kQ ou abaixo
2 (PR) - 3 (VC) 16,4 kQ ou abaixo

VC E2
H PR AB2213

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAO)
(Veja a pagina 11-5)

DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE
COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

NG> SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-
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RECOMENDAGAO:

Este procedimento de inspecao verifica a causa de falta evidente de poténcia do motor durante a condugéo do veiculo
(como: rotagdo maxima extremamente lenta).

DESCRIGAO DO CIRCUITO

Condigéo de falha

Area do codigo de falha

Area de falha relacionada

Falta de poténcia cau-
sada por volume anor-
mal de inje¢cdo de com-
bustivel (falha na bom-
ba de abastecimento
ou falha no injetor)

Falta de poténcia causa-
da por volume insufici-
ente do ar da admisséo
(falha no turbocharger,
tubo de escapamento
dianteiro ou obstrugéo
no conversor do coletor
de escapamento)

(a) Falhas no injetor

Falha no deslizamento do injetor
Injetor emperrado na posigao fechado
Injetor emperrado na posigao aberto
Depositos no injetor

Falha no circuito do injetor

(b) Pressdo anormal no distribuidor de

combustivel
Bomba de abastecimento

(c) Volume anormal do ar da admissao

Turbocharger

Obstrugéo no tubo do escapamento
dianteiro

Obstrugédo no conversor do coletor
de escapamento

Limitador de presséao

Vazamento no sistema de ar da admisséo
Obstrugdo no sistema de ar da admisséo
Sistema EGR

Obstrugéo no elemento do filtro de combustivel
Sistema da borboleta de aceleragcao

Pressdo de compressao

Cédigo de compensagéo do injetor
Vazamento de combustivel

Vela de aquecimento

Sensor de pressdo de combustivel

EDU (apresentagéo simultanea de P0200/97)
Baixa qualidade do combustivel

Alteragdes do veiculo

Congelamento do combustivel

ECM

RECOMENDAGAO:

. Os valores especificos no fluxograma de diagnostico abaixo dever&o ser usados apenas como referéncia. Podera
haver variagdes nos valores Data List conforme as condigdes de medigao ou a idade do veiculo. Ndo assuma que
o veiculo esteja normal quando a Lista de Dados — Data List apresentar valores padrdo. Podera haver fatores de
falhas ocultos.

. Antes de iniciar a inspegéo verifique o veiculo quanto a qualquer tipo de modificagéo.

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO
| 1 | VERIFIQUE O CHICOTE ELETRICO NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

(@)

Verifique as conexdes do chicote elétrico.
OK: Os chicotes elétricos estdao conectados firmemente.

NG>

REPARE OU SUBSTITUA O CHICOTE
ELETRICO E O CONECTOR
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2 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTC (REFERENTES AO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL E SISTEMA DE ADMISSAQ)

RECOMENDACAO:

Dirija o veiculo conforme o padrdo de condugdo abaixo para permitir que o ECM apresente os DTCs relacionados a
falhas no sistema de combustivel, sistema EGR e borboleta de aceleragao. Se houver apresentagéo de DTCs,
sera possivel identificar as areas de falhas.

Comute o ECM do modo normal para o modo de inspegdo usando o Intelligent Tester Il (Veja a pagina 05-52)
Aqueca totalmente o motor.

Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta durante 5 minutos ou acima.

Dirija o veiculo acima de 40 km/h durante diversos décimos de segundos.

Desacelere e desligue o veiculo.

Repita as etapas (d) e (e) 4 vezes ou mais.
Desligue o motor e aguarde no minimo 10 segundos.

Repita as etapas (d) e (g) descritas acima para que haja a apresentacdo de DTCs referentes a borboleta de
aceleragéo.

Dirija o veiculo acima de 70 km/h (43 mph) durante no minimo 1 minuto para que haja a apresentagdo de DTCs
referentes a bomba de abastecimento.

3 | VERIFIQUE A APRESENTAGAO DE DTCS (REFERENTE AO MOTOR)

P s
SO0 a0 oo
== L=l 2E

—
=

(@) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / DTC.
(b) Anote os DTCs pendentes.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
N&o ha Cadigos de Falhas A
DTCs referentes ao motor (Veja a pagina 05-50) B

B REPARE OU SUBSTITUA O SISTEMA DE
CONTROLE DO MOTOR CONFORME A
APRESENTACAO DE DTC (VEJA A PAGI-
NA 05-50)

LA ]

| 4 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (TESTE DE VAZAMENTO DE COMBUSTIVEL) |

RECOMENDACAO:

Neste Teste Ativo a rotagdo do motor € mantida em 2.000 rpm e a pressao de combustivel interna no distribuidor comum
€ aumentada até atingir a pressao operacional maxima. Como resultado, a verificagdo de vazamento de combus-
tivel pode ser executada durante a retengéo de alta press&o no distribuidor comum.

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.

(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Test the Fuel Leak.

(d) Inspecione visualmente a bomba de abastecimento, injetor e linha de combustivel localizada entre a bomba de
abastecimento e o distribuidor comum quanto a vazamentos de combustivel e vazamentos de pressdo de com-
bustivel. Além disso, execute a mesma inspegéo na linha de combustivel entre o distribuidor comum e o injetor
(Veja apagina 11-4).

RECOMENDACAO:

Podera haver vazamentos de combustivel no interior dos componentes, como na bomba de abastecimento.

OK: Nao ha vazamentos de combustivel.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 5 |INSPECIONE QUANTO A FUMAGA BRANCA

(@) Gire o motor, a partir de marcha-lenta até 3000 rpm diversas vezes para verificar se ha emissao de fumaga branca
no tubo do escapamento.

(b) Verifique se os tubos e mangueiras do sistema de admissao n&o estdo excessivamente contaminados com éleo.

Se houver emisséo de fumaga branca no escapamento, os tubos e mangueiras estardo excessivamente contaminados
com o6leo. Se houver a presenga de fumaga branca nos gases do escapamento, a probabilidade sera alta de que haja
problemas mecénicos no turbocharger ou motor.

Resultado:

Resultado Passe a

Nenhum dos problemas descritos acima. A

Emissdo de fumacga branca, ou tubos e mangueiras do sistema

de admissdo excessivamente contaminados com o6leo. B

| B >| Passe a etapa 27

LA ]
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| 6 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(MAP, FUEL PRESS) |

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(d) Selecione os itens do menu abaixo para fazer a leitura dos valores.
« MAP
* Fuel Press
Padréo:
ltem Rotagédo do motor ** Faixa Padréao Passe a Descrigao
Chave de ignigcdo LIGADA Corresponde a pressao
(motor desligado) atmosférica
Motor funcionando em marcha-| 95 a 105 kPa (713 a 788 mmHg, . - Pressao interna no
lenta 28,1 a 31 Hgpol) £ (faba padrdo) coletor de admissdo
MAP * B (MAP fora da faixa
3.000 rpm (sem carga do 113 a 133 kPa (848 a 998 especificada) detectada no sensor de
motor) mmHg, 33,4 a 39,3 Hg.pol) pressdo da admiss&o
3.500 rpm (borboleta de acele- [ Min. 175 kPa (1.313 mmHg,
ragao totalmente acelerada) 51,7 Hg.pol)
Motor funcionando em marcha- 25 5 35 MPa
lenta
ﬁ.O?O )rpm (sem carga do 25 a 35 MPa * A (faixa padrao) Pressdo de combustivel
otor . 3 . PP
Fuel Press 3.000 " c (pbrests'aol ?e d interna no distribuidor
. rpm (sem carga do 35 a 45 MPa combustivel fora da comum
motor) faixa especificada)
3.590 rpm (borboleta de acele- Min. 121 MPa
ragao totalmente acelerada)
RECOMENDAGCAO:
*: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverao estar desligados e o motor devera estar total-
mente aquecido.

B PASSE A DTC P0105/35, P0107/35 E
P0108/35 (RELACIONADOS AO SENSOR
DE PRESSAO ABSOLUTA NO COLETOR
(Veja a pagina 05-101)

| C | Passe a etapa 30
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7 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK
VAL#1 TO #4, INJECTION VOLUME)

(@) Acesse os itens de menu abaixo para a leitura de valores.
* Injection Feedback Val #1, #2, #3 e #4
* Injection Volume

Padrao:

Item

Rotagédo do motor*

Faixa especificada

Passe a Descrigao

Injection
Feedback Val #1

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

O valor do volume de
injecdo de combustivel no
injetor compensa as
diferengas na condigédo de

Injection
Feedback Val #2

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo nos cilindros

» Os valores positivos
indicam o controle que
corrige a degradagao da

Injection
Feedback Val #3

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

combustéo

Os valores negativos
indicam o controle que
corrige a pressdo de
combustao excessiva

Injection
Feedback Val #4

Motor funcionando em
marcha-lenta

-3,0 a 3,0 mm?

Se houver falhas, o
valor Injection Feedback
Val podera oscilar entre
+ A (faixa especificada) —3,0a3,0mm.
* B (Injection Feedback

Injection
Volume

Motor funcionando em
marcha-lenta

3,0a10,0 mm?

Val #1 to #4 e/ou
Injection Volume fora da
faixa especificada)

Valor de volume de injecao
de combustivel controlado
pela ECU

» Controla o sinal NE,
temperatura do combus-
tivel, temperatura do
fluido de arrefecimento,
temperatura do ar da
admissao, pressao de
reforgo, pressao
atmosférica, volume da
EGR e MAF no nivel de
saida objetivo.

Se houver falhas, o valor
Injection Volume podera
estar fora da faixa
especificada.

RECOMENDAGAO:

*.

totalmente aquecido.

LA ]

O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar

| B >| Passe a etapa 17

| 8

| VERIFIQUE O CODIGO DE COMPENSAGAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-27)

RECOMENDACAO:
Se néo estiver registrado corretamente, o codigo de compensagéo do injetor podera causar falhas (Veja a pagina 05-27).
OK: O cadigo de compensacao do injetor instalado € o mesmo cédigo registrado no ECM.

NG>

REGISTRE O CODIGO DE COMPENSA-
CAO DO INJETOR (Veja a pagina 05-32)
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| 9 | VERIFIQUE A BATERIA

)

—_~ o~
o (=)}

)
)

c) Execute o teste de estrada.
)

durante a ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

[ ne |

Desconecte o cabo do terminal negativo da bateria (-) durante no minimo 2 minutos.
Refacga a conexdo do cabo ao terminal negativo da bateria (-).

Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados registrados

OK>

VERIFIQUE QUANTO A FALHAS INTERMI-
TENTES (Veja a pagina 05-24)

10 | SANGRE O AR DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL (Veja a pagina 11-7)

(@) Para sangrar o ar da bomba de escorva, bombeie até que haja resisténcia e o bombeamento ndo seja mais

possivel.

PROXIMO

| 11 | CONFIRME SE A FALTA DE POTENCIA FOI REPARADA

(@) Execute o teste de estrada.

(b) Verifique se a falha foi reparada, comparando os dados do teste de estrada e os Dados Armazenados no momento

da ocorréncia da falha.
OK: A falha foi reparada.

ING >|FIM
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| 12 | INSPECIONE O CONJUNTO DA VELA DE AQUECIMENTO

Ny % (c

X 2 AT Ohmimetro (@) Desconecte o cabo elétrico da vela de aquecimento.
%% \\, N2 (b) Meca a resisténcia da vela de aquecimento.
) Inspecione as demais velas de aguecimento segundo o mesmo

procedimento.
Padrao:

Conexéao do Condicéao
dispositivo de teste

Condigéo especificada

Terminal da vela de aquecimento
— Massa da carrogaria

Aproximadamente

20 °C (68 °F) 095 O

RECOMENDAGAO:

Se uma das velas de aquecimento apresentar interrupgao, a poténcia
do motor serd insuficiente somente na condigéo fria.

NOTA:

. Seja extremamente cauteloso para nao danificar os tubos
das velas de aquecimento. Os danos aos tubos poderao re-
sultar em interrupg¢ao ou curto-circuito nas velas de aqueci-
mento.

. Durante o procedimento de limpeza, mantenha as velas de
aquecimento livres de qualquer contato de 6leo ou de com-
bustivel.

J Remova todo 6leo do terminal e arruela de Bakelite, usando
um pedaco de tecido limpo e seco, durante a inspecgao.

J Nao aplique mais de 11V as velas de aquecimento uma vez
que podera haver interrupgao no circuito.

NG

REPARE OU SUBSTITUA O CONJUNTO
DA VELA DE AQUECIMENTO (Veja a pagi-
na 19-21).

| 13 | INSPEGAO BASICA (Veja a pagina 05-25)

OK: O resultado em cada inspecao é normal.

(@) Verifique a qualidade do combustivel.

(b) Verifigue o combustivel quanto a ar.

(c) Verifique o sistema de combustivel quanto a obstrugdes.

(d) Verifique o filtro de ar.

(e) Verifique o 6leo do motor.

() Verifique o fluido de arrefecimento.

(9) Verifique a rotagdo da marcha-lenta e a rotagdo maxima do motor.
(h) Verifigue a bomba de vacuo.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA

| 14 [ VERIFIQUE O SISTEMA DE ADMISSAO E DE ESCAPAMENTO

(@) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o filtro de ar e o turbocharger.
(b) Verifigue quanto a vazamentos de ar e obstrugdes entre o turbocharger e o coletor de admisséo.

OK: Nao ha vazamentos ou obstrucgées.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA
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| 15 | VERIFIQUE O ECM (VOLTAGEM EGLYS)

RECOMENDAGAO:

A quantidade de levantamento da valvula EGR pode ser verificada usando-se o sinal de sinal de saida do sensor de

posicédo da EGR.

ES8 E7
/ECM ECM
I‘III III(I III:{ ‘lIHIIIl IIIHI (jlljllllll’lilg III|IlIlIl I]lq
dicllg’llnnllxm 1 )lnllfl'll_‘_l_JEDn!EH[”

Y AB6060

(@) Ligue achave de ignicao.
(b) Meca a voltagem do conector do ECM.
Padrao:

Conexao do dispositivo de teste Condigdo Especificada

E7-33 (EGLS) — E8-28 (E2) A(0,3a1,3V)

—_
o O

0

Ligue a chave de ignig&o.
Dé partida e aquega o motor.
Meca a voltagem do conector do ECM.

Padrao:

Conexéao do Condicéao
dispositivo de teste

Condigéo especificada

E7-33 (EGLS) — E8-28 (E2)

Motor funcionando em

marcha-lenta:750 rpm A+(191a2,70V)

RECOMENDAGCAO:
Na tabela acima, “funcionando em marcha-lenta” significa o motor fun-
cionando em marcha-lenta nas condi¢des abaixo:

. Mantenha o motor funcionando em marcha-lenta, desligue o in-
terruptor do A/C e posicione a alavanca de mudanga em N.

. Apos o aquecimento do motor, ndo devera haver carga no motor.

NG>

SUBSTITUA O CONJUNTO DA VALVULA
EGR (Veja a pagina 12-11)

DIESEL (Veja a pagina 12-8)

16 | INSPECIONE O CONJUNTO DO CORPO DA BORBOLETA DE ACELERAGAO

OK: Nao ha falhas

NG>

REPARE OU SUBSTITUA (Veja a pagina
10-11)
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| 17 | IDENTIFIQUE O CILINDRO QUE APRESENTA FALHA

(@) Observe as instrugdes detalhadas na tabela abaixo sobre o resultado da inspeg&o com o Intelligent Tester II.

RECOMENDACAO:
Esta operacéo € baseada na suposi¢éo de que a pressao no distribuidor comum esteja normal.
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?

RECOMENDAGAO:

*: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar

totalmente aquecido.

Resultado:
Injection Volume Entre 3.0 a 10.0 R
. ntre 3,0 a 10,0 mm .
Injection Feedback Abaixo de 3,0 mm? (Normal) Acima de 10,0 mm?
Val #1 a #4
3,0 mm® ou acim.a, A B B
- 3,0 mm? ou abaixo
Entre - 3,0 mm® e 3,0 mm?3 - Normal c*
Passe a Area de inspecao Descricdo
Inspecione e repare o injetor do cilindro
usando o volume revisado de injegéo . o
abaixo de - 3.0 mm?: O injetor em que houver valor anormal ira
A - Faga a inspecéo de balango do injetor e injetar qlfantldade excessivamente alta de
identifique o cilindro que apresenta falha combustivel.
* Substitua o injetor no cilindro que apresen-
ta falha
O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente baixa de
Identifique os cilindros que apresentam falha,| combustivel:
através do teste de balanco de poténcia: * Volume de injecdo de combustivel excessi-
« Faga a inspeg&o de balango de poténcia vamente baixo devido a depésitos ou
B para identificar os cilindros que apresen- obstrug&o no bico injetor.
tam falhas * No injetor em que houver valor anormal
« Limpe o cilindro que apresenta falha, a havera redugdo na compresséo do cilindro
seguir inspecione e repare o cilindro. * O injetor em que houver valor anormal ira
injetar quantidade excessivamente alta de
combustivel.
Todos os injetores dos cilindros injetam
Inspecione e repare todos os injetores dos quantidade excessivamente baixa de
c cilindros: combustivel:
Limpe todos os injetores dos cilindros, a Inje¢cdo de combustivel excessivamente
seguir inspecione e limpe-os. baixa devido a obstrugbes e depositos em
todos os bicos injetores.
RECOMENDACAO:

*: Quando o valor Injection Volume apresentado no Intelligent Tester Il for excessivamente alto embora os valores em

Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 em Data List estejam normais, o injetor podera estar obstruido. Neste

caso, podera haver depositos internos ou fora do injetor.

. Embora o injetor esteja funcionando normalmente, os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4
poderao estar fora da faixa operacional normal devido a compensagao ou outros problemas (como baixa compressao).

. Os valores em Fuel Press and Injection Feedback Val #1 to #4 s&o usados para corrigir os volumes de injegdo de
combustivel em cada cilindro para otimizar (compensar a falta de uniformidade entre os valores) as condigbes de
combustéo em todos os cilindros. Se houver falha em algum cilindro, os volumes de injegao de combustivel nos
cilindros normais serdo corrigidos simultaneamente. Como resultado, os valores para Fuel Press and Injection
Feedback Val #1 to #4 poderao apresentar desvio em relacao a faixa padrao.

| B >| Passe a etapa 19
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| C >|Passe a etapa 24

2 ]

18 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina 11-14)

19 | EXECUTE O MODO ACTIVE TEST (CORTE DE COMBUSTIVEL PARA
IDENTIFICAGAO DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA)

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(b) Dé partida ao motor e ligue o Intelligent Tester II.
)

(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Active Test / Control the Cylinder #1
Fuel Cut, #2, #3 and #4.,

(d) Verifique os 4 cilindros em seqliéncia para identificar os cilindros defeituosos, através da inspegdo de balanceamento
de poténcia.

RECOMENDAGAO:

. Com o motor funcionando em marcha-lenta, se a variagao de estabilidade na marcha-lenta for pequena embora
haja corte na inje¢cdo do combustivel, havera falha no cilindro.

. Nos cilindros normais, o funcionamento em marcha-lenta sera dificil quando houver corte de injegdo de combustivel.

20 | VERIFIQUE A PRESSAO DE COMPRESSAO NO CILINDRO QUE APRESENTA
FALHA (Veja a pagina 14-1)

OK: A pressao de compressao no cilindro é normal.

| NG | REPARE OU SUBSTITUA
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21 | VERIFIQUE O INJETOR DO CILINDRO QUE APRESENTA FALHA QUANTO A

DEPOSITOS

RECOMENDACAO:
Se um injetor estiver contaminado com depositos, o volume de injegdo de combustivel ira desviar da faixa padr&o. Esta

(@)

condigao podera resultar em falhas.
Verifique o injetor quanto a depositos.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Ha depdsitos A
N&o ha depositos B

B \ | SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

LA ]

| 22 | LIMPE O INJETOR |

23 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST (INJECTION FEEDBACK

VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor no cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignigdo. e ligue o Intelligent Tester I
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
(f) Selecione os itens no menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
 Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

*: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valor conforme a faixa padrao.

NG\ | SUBSTITUA O INJETOR NO CILINDRO
QUE APRESENTA FALHA (Veja a pagina
11-14)

| FIM |
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24 | VERIFIQUE TODOS OS CILINDROS QUANTO A DEPOSITOS

RECOMENDAGAO:

Se houver contaminagdo de um injetor com depésitos, o volume de injegao do combustivel ira desviar da faixa especificada.
Isto podera causar falhas.

(@) Verifique os injetores quanto a depdsitos.

Resultado:
Mostrador (Apresentagdo de DTC) Passe a
Ha depésitos A
N&o ha depositos B

B SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

LA ]

| 25 | LIMPE O INJETOR |

26 | ANOTE OS VALORES INDICADOS NO MODO DATA LIST(INJECTION FEEDBACK
VAL #1 A #4, INJECTION VOLUME)

(@) Reinstale oinjetor ao cabegote do motor.
(b) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3.
(c) Ligue a chave de ignig&o. e ligue o Intelligent Tester I1.
(d) Dé partida e aquega o motor.
(e) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List.
() Selecione os itens de menu abaixo e anote os valores.
* Injection Feedback Val #1 to #4
* Injection Volume
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Injection Feedback Val #1 to #4 Motor funcionando em marcha-lenta -3,0a3,0 mm?
Injection Volume Motor funcionando em marcha-lenta 3,0a 10,0 mm?
RECOMENDAGCAO:

. *: O interruptor do A/C e os interruptores de todos os acessorios deverdo estar DESLIGADOS e o motor devera
estar totalmente aquecido.

. Quando os valores ndo estiverem conforme a especificagdo, os depdsitos no interior do injetor poderdo estar
causando afalha.

OK: Valores conforme a faixa padrao.

NG SUBSTITUA OS INJETORES EM TODOS
OS CILINDROS (Veja a pagina 11-14)

| FIM |
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| 27 | INSPECIONE O SUB-CONJUNTO DO TURBOCHARGER (VEJA A PAGINA 13-24) |

(@) Desconecte a mangueira do filtro de ar.
(b) Usando um espelho, inspecione visualmente o turbocharger quanto a problemas mecanicos.
)

(c) Quando o motor estiver frio, verifique se a hélice do turbocharger gira livremente. Faga a inspec¢éo de contato para
confirmar se ha danos.

OK: A hélice do turbocharger gira suavemente e ndo apresenta danos.

| NG >| REPARE OU SUBSTITUA |

[ 28 [INSPECIONE O ATUADOR DO TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-24) |

NG\ [ SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-37)

29 | VERIFIQUE SE A FALHA FOI REPARADA

a) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3
(b) Dé partida e aquega o motor e ligue o Intelligent Tester .
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester Il: Auto / Pick up / Engine / Data List
(d) Selecione o item de menu abaixo e anote o valor.
« MAP
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
MAP 3.500 rpm (borboleta de aceleragéo totalmente acelerada) Min.: 175 kPa (1.313 mmHg, 51,7 Hg.pol)
RECOMENDACAO:

*.

O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deveréo estar desligados e o motor devera estar
totalmente aquecido.

OK: Valor conforme a faixa especificada e a falha foi reparada.

NG\ [ SUBSTITUA O SUB-CONJUNTO DO
TURBOCHARGER (Veja a pagina 13-37)

| FIM |

| 30 | VERIFIQUE E SUBSTITUA O ELEMENTO DO FILTRO DE COMBUSTIVEL |
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| 31 [ VERIFIQUE SE A FALHA FOI REPARADA

(@) Conecte o Intelligent Tester Il ao DLC3
(b) Dé partida e aquega o motor, e ligue o Intelligent Tester
(c) Acesse os seguintes menus no Intelligent Tester II: Auto / Pick up / Engine / Data List
(d) Selecione o item de menu abaixo e anote os valores.
* Fuel Press
Padrao:
Iltem Rotagédo do motor* Valor de referéncia
Fuel Press Motor funcionando em marcha-lenta 25 a 35 MPa
Fuel Press 2.000 rpm (sem carga do motor) 25 a 35 MPa
Fuel Press 3.000 rpm (sem carga do motor) 35 a 45 MPa
Fuel Press 3.500 rpm (borboleta de aceleragéo totalmente acelerada) Min.: 121 MPa
RECOMENDACAO:
*: O interruptor do A/C e todos os interruptores dos acessorios deverdo estar desligados e o motor devera estar total-
mente aquecido.
OK: Os valores estao conforme a faixa especificada.

| OK >| FIM |

[ ne |

| 32 | INSPECIONE O CONJUNTO DA BOMBA DE ABASTECIMENTO (Veja a pagina 11-5) |

NG SUBSTITUA A BOMBA DE ABASTECI-
MENTO (Veja a pagina 11-24)

NOTA:

Apos a substituicao da bomba de abastecimento, sera necessario
executar o procedimento de inicializagdo do ECM (Veja a pagina

05-38).

33 | INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO
DE COMBUSTIVEL)
(@) Desfaga a conexao do conector do sensor F9.
Sensor de pressdo de combustivel (b) Meca a resisténcia do sensor.
Padrao:
Conexao do dispositivo de teste Condigdo especificada
31211 1 (E2) -2 (PR) 3 kQ ou abaixo
2 (PR) - 3 (VC) 16,4 kQ ou abaixo
VG E2

H PR 23 | NG\ | SUBSTITUA O CONJUNTO DO DISTRIBUI-
DOR COMUM (SENSOR DE PRESSAO DE

COMBUSTIVEL) (Veja a pagina 11-30)

INSPECIONE O CONJUNTO DO DISTRIBUIDOR COMUM (LIMITADOR DE PRESSAOQ)
(Veja a pagina 11-5)




