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FUSIVEIS
NA BATERIA

VISTA LATERAL ESQUERDA DO VEICULO

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME
Fusivel F-O1b

Fusivel F-02b
Fusivel F-O3b
Fusivel F-O4b
Fusivel F-O5b

INTENSIDADE
500A

500A
40A
40A
40A

DESCRICAO

Fusiveis do F-O1m até F-17m na caixa de fusiveis localizada no Motor.
Motor de Arranque e Alternador.

Unidade de Protecdo e Comutacéo (UPC), F-18m, F-19m e Relé Principal.
Fusiveis F-05i, F-06i, F-07i e F-08i.

F-24m e F-25m na caixa de fusiveis localizada no Motor.
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FUSIVEIS 01/02
NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

VISTA DO COMPARTIMENTO DO MOTOR

Farol esquerdo
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FUSIVEIS
NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME
Fusivel F-O1m
Fusivel F-02m
Fusivel F-03m
Fusivel F-O4m
Fusivel F-O5m
Fusivel F-06m
Fusivel F-O7m

Fusivel F-08m

Fusivel F-09m

Fusivel F-10m

Fusivel F-11m

Fusivel F-12m
Fusivel F-13m
Fusivel F-14m
Fusivel F-15m
Fusivel F-16m
Fusivel F-17m
Fusivel F-18m
Fusivel F-19m
Fusivel F-20m
Fusivel F-21m
Fusivel F-22m
Fusivel F-23m
Fusivel F-24m
Fusivel F-25m
Fusivel F-26m
Fusivel F-27m
Fusivel F-28m
Fusivel F-29m
Fusivel F-30m
Fusivel F-31m
Fusivel F-32m
Fusivel F-33m

INTENSIDADE

50A
40A

50A

70A

70A

50A

50A

60A
60A
70A
60A
60A

25A
15A

5A
5A
5A
15A
25A
10A
5A

02/ 02

DESCRICAO

Nao Utilizado.

Néo Utilizado.

Fusivel F-29m.

Terminal 01 da UCE do ABS.

Nao Utilizado.

Fusivel F-28m.

Néo Utilizado.

Fusiveis F-19i, F-20i, F-23i, F-24i, F-28i e F-29i. Também alimenta os fusiveis
F-04i, F-15i e F-16i via Relé do Desemb. do Vidro Traseiro (exceto caminhao).

Chave de Ignicao, Fusiveis F-09i, F-10i, F-11i e F-22i. Também alimenta os
fusiveis F-0O1i, F-02i, F-03i e F-27 (via Relé de Acessorios 2).

Alimentac&o do Eletroventilador Menor ( via Relé 12 Velocidade do Eletroven-
tilador Menor e Relé 22 Velocidade do Eletroventilador Menor).

Unidade de Protecéo e Comutacéo (UPC), Eletroventilador Maior ( via Relé 1° Vel.
do Eletroventilador Maior e Relé 22 Velocidade do Eletroventilador Maior).

Velas de Pré-Aquecimento da Agua do Ar Quente (via Médulo).
Velas de Pré-Aquecimento da Agua do Ar Quente (via Médulo).
Velas Aquecedoras do Motor (via Médulo).

Unidade de Protecdo e Comutacao (UPC).

Unidade de Protecdo e Comutacao (UPC).

Nao Utilizado.

UCE do Motor.

Componentes Diversos Alimentados Pelo Relé Principal.
Nao Utilizado.

Néo Utilizado.

Nao Utilizado.

Néo Utilizado.

Nzo Utilizado.

Unidade de Protecdo e Comutacao (UPC).

Luz de Teto Traseira (exceto caminhao).

Luzes Individuais (somente 6nibus).

F-26m, F-27m e F-30m (via Relé de Acessorios 1).
F-31m (via Relé de Corte da Bateria).

Chicote Intermediario.

F-31m (via Relé de Corte da Bateria).

Nao Utilizado.

Nao Utilizado.
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FUSIVEIS
NO INTERIOR DO VEICULO

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME
Fusivel F-O1i
Fusivel F-02i
Fusivel F-03i
Fusivel F-04i
Fusivel F-O5i
Fusivel F-06i

Fusivel F-07i

Fusivel F-08i
Fusivel F-09i

Fusivel F-10i

Fusivel F-11i

Fusivel F-12i

Fusivel F-13i

Fusivel F-14i

Fusivel F-15i
Fusivel F-16i
Fusivel F-17i
Fusivel F-18i
Fusivel F-19i
Fusivel F-20i
Fusivel F-21i
Fusivel F-22i
Fusivel F-23i
Fusivel F-24i
Fusivel F-25i
Fusivel F-26i
Fusivel F-27i
Fusivel F-28i
Fusivel F-29i
Fusivel F-30i

INTENSIDADE
10A
15A
10A

5A
5A
25A

25A

15A
15A

5A

10A

5A

15A

5A

20A

25A

15A
5A

20A

10A

10A
7,5A
7,57
40A

40A
20A
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02/ 02

DESCRICAO

Radio.

Isqueiro e Tomada 12V (Localizada no Compartimento Central da Cabine).
Tomada 12V Localizada na Segunda Fila de Assentos (somente Onibus).
Desembacador dos Retrovisores Elétricos.

Painel de Instrumentos, Conector de Diagnéstico e UCE Anti-Roubo.
F-21i e Travas Elétricas (Via Unidade de Comando do Habitéaculo).

Faréis Dianteiros, Lampadas do Espelho Retrovisor, Tomada do Reboque e
Lanternas Traseiras (Via Unidade de Comando do Habitéaculo).

F-25i e F-26i (Via R-08 : Relé de Ativacéo das Luzes de Presenca Laterais).
Buzina (Via Relé da Buzina).

UCE do ABS e Sensor de Aceleracéo do ESP (Via Unidade de Comando do
Habitaculo).

Luzes da Cabine do Motorista, Luzes de Teto da Carroceria, Comando dos
Retrovisores Elétricos, Sensor do Pedal do Freio (BPP), Central do Relégio e
Temperatura Exterior e Sensor de Chuva e Luminosidade. (Via Unidade de
Comando do Habitaculo).

Linha 50 Para a Unidade de Comando do Habitaculo.

Luzes de Freio (Via Relé das Luzes de Freio em alguns modelos) e Sensor do
Pedal do Freio - BPP.

Comando dos Vidros Elétricos e UCE do Ar Condicionado. Também Alimenta a
Chave de Seta, UCE do ABS e Sensor de Aceleracdo do ESP (Via Unidade de
Comando do Habitaculo).

Desembacador do Vidro Traseiro Esquerdo (Exceto Caminhao).
Desembacador do Vidro Traseiro Direito (Exceto Caminho).

Linha 15 para a Chave de Seta.

Linha 15 Para a UCH e para a Antena do Imobilizador de Partida.

Nao Utilizado.

Tomada de Forca (Via Relé e UCE da Tomada de Forga).

Nao Utilizado.

Interface de Comunicacdo Can, Auxilio a Comunicacao, Alarme e Radio.
Nao Utilizado.

Tacégrafo.

Luzes Esquerdas de Presenca Lateral e Terminal 7 da Tomada de Reboque.
Luzes Direitas de Presenca Lateral e Terminal 5 da Tomada de Reboque.
Unidade de Comando da Ventoinha do Ar Condicionado.

Nao Utilizado.

Vidros Elétricos (Via Unidade de Comando do Habitaculo).

Ventoinha do Ar Condicionado para a cabine dos passageiros (somente 6nibus).



FUSIVEIS
NA UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC

NOME
Fusivel F-O1u
Fusivel F-02u
Fusivel F-O3u
Fusivel F-04u
Fusivel F-O5u
Fusivel F-06u
Fusivel F-07u
Fusivel F-O8u

Fusivel F-09u
Fusivel F-11u

Fusivel F-12u
Fusivel F-13u

Fusivel F-14u
Fusivel F-15u

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

INTENSIDADE
30A
25A
20A

5A
7,5A
10A

10A

10A

30A

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5

VISTA DO COMPARTIMENTO DO MOTOR

DESCRICAO
Limpador de Vidros Dianteiro.
UCE do ABS.

UCE do Airbag.
Terminal 1 do Conector de Diagndstico, Tacégrafo, Radio e Piloto Automatico.

Nao Utilizado.
Nao Utilizado.

Compressor do Ar Condicionado.
Nao Utilizado.

Sensor de Ponto Morto e Interruptor da Luz de Marcha Ré.

UCE do Motor, Terminal do Comando do R-08: Relé da Tomada de Forga e Botao de
Aumento de Rotacdo na Marcha Lenta (somente caminhao).

Nao Utilizado.
Motor de Partida.



@ MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5 07

RELES
NO COMPARTIMENTO DO MOTOR

VISTA DO COMPARTIMENTO DO MOTOR

Farol esquerdo

~
k
k

DESCRICAO DOS RELES

NOME DESCRICAO
Relé R-01 Relé da 2° Velocidade do Eletroventilador Maior - Velocidade Baixa.
Relé R-02 Relé Principal.
Relé R-03 Relé da 1° Velocidade do Eletroventilador Maior - Velocidade Alta.
Relé R-04 Relé da 1° Velocidade do Eletroventilador Menor - Velocidade Alta.
Relé R-05 Relé da 2° Velocidade do Eletroventilador Menor - Velocidade Baixa.
Relé R-06 Relé da Buzina.



INJECAO ELETRONICA
LOCALIZACAO DA UCE
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INJECAO ELETRONICA
CONECTORES ELETRICOS DA UCE - LADO DO CHICOTE

Conector C

Conector B

Conector A

CONECTOR A - CONECTOR CINZA

CONECTOR B - CONECTOR PRETO (MAIOR)

wEE
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INJECAO ELETRONICA 01/05
DIAGRAMA ELETRICO DO SISTEMA EDC17C11

R-02: Relé Principal
85 86

Ctr. Neg. [ b
do Rel¢| B/L3 = LR/PR LR/PR AN VM J L
Principal
[ZJ[e k] VD/PR } {VD/PR } VM F-03b
87 == 30 (40A)
F-19m bateria
(15A)

] __¢ Alimentagzo Positiva (Linha 15)
* via Terminal CN1/04 da UPC

C/H1 [i-
(C/H4 A, [
[C/G4 i, [

B/D4 = VD/PR}

‘\
Eletrovalvula Reguladora de
Vazao do Rail (M-PROP)

Eletrovalvula de
Desvio da EGR

B/E1 = RS/PR}

A/B2RXPR)

Resistor 106 Q
(entre 90 e 120 Q)

MR/PR

F_ BR/PR II

Referéncia
2,84 vDC |A/C2 = MR/PR}
Aprox. 2,49 VDC A/D2 = BR/PR }

Aprox. 2,91 VDC A/A2 =BG F_ll
Ctr. Neg. B/P] BG | Aquecedor 100 Hz { BG |
Aauecedor P T

Aquecedor Positivo

Sonda Lambda 1 de
Banda Larga (Wideband)
- Pré Catalisador

Injetor 5
(Para regeneracdo do
Filtro de Particula - DPF)

B/C1= BG \

Eletrovalvula de
Corte do Injetor 5

B/G1m BR/PR}

Eletrovalvula de

Unidade de Comando do Motor - UCE

| A/J4 = BRIPR} Controle do Turbo

B/EAM_Cz Bomba 1 de
Refrigeracdo da EGR

B/P4m_WNR Bomba de

Refrigeracédo do Turbo

B/P3 = RS/PR} Bomba 2 de

] Refrigeracdo da EGR

Ao Terminal CT1/12 da UPC

[ Alimentagéo negativa [l Alimentagéo positiva [ ] Entrada dos sinais dos
L/ da UCE da UCE sensores para a UCE
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INJECAO ELETRONICA 02/05
DIAGRAMA ELETRICO DO SISTEMA EDC17C11

Controle +| A/O4 = VD/PR }
Controle - AN 2 BSIPR) ? W z::) Motor da Borboleta
5VDC|A/G2 = RX/PR _,V Sensor de posicao Corpo de Borboleta da EGR
Posigao| AJF2  BR/PR (BR/PR = 4 } da borbeleta
[RX/PR g 2 |
alHA/M1
m i Sensor de posi¢ao
Posicéo| A/B3 = BG/PR] {BG/PR = 3 | da borboleta Corpo de Borboleta
5VDC| A/A3 = RS/PR] {RS/PR =/ 2} Auxiliar da EGR
Controle +|A/\V| 4}= VD/PR } ml—ﬁ)
T § WHE M Motor da Borboleta

ACT| B/J2 = CZ/PR
4[H B/K2= RS/PR }
MAF|B/H2= LR/PR

Medidor de Massa e
Temperatura do Ar - MAF/ACT

Alimentac&o Positiva via
Terminal 5 do Relé Principal

| B/J3=RS/PR]

Sensor de Fase do
Motor - CMP Hall

4lHB/K3

Unidade de Comando do Motor - UCE

LLR/PR Médulo de Controle
B/CA CZIPR } do Sistema das
5VDC|B/M 2= BR/PR BRIPR VelasquJett:edoras
o Motor
Alimentacdo Positiva HEE
(Linha 30) F-14m

(70A)

B/B1 A/l .

Médulo Controle
B/D3 A2 das Velas de
B/F2 A/3 Pré—Aguecimento
B/G3 A7 da Agua do Ar
B/E2 A8 Quente
12m A/4]

1°
Velas Aquecedoras do Motor

Alimentacdo
v/ Positiva
(Linha 30) 4°
F-13m Velas de Pré-Aquecimento da Agua do Ar Quente
(60A) (Na mangueira abaixo do coletor de admissao,

préximas a ventoinha maior)

Blindagem de Protegdo Contra [ ] Entrada dos sinais dos
Interferéncia Eletromagnética sensores para a UCE
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INJECAO ELETRONICA 03/05
DIAGRAMA ELETRICO DO SISTEMA EDC17C11

A VD/PR VD/PR .

IHA/H4 Sensor de Temperatura da Agua
A/G4 = BG/PR BG/PR

] VD/PR VD/PR

IHA/F4 Sensor de Temperatura do Combustivel
A/E4 = CZ/PR CZ/PR

a4l A/G3 = RS/PR RS/PR h
A/F3 = LR/PR} LR/PR Sensor de Temperatura

Na Saida do Filtro de Particulas

A/D4 = VD/PR VD/PR h
allHA/C4 = CZ/PR } CZ/PR Sensor de Temperatura

Na Entrada do Filtro de Particulas

sl A/AZ = CZ/PR | CZPR h
A/B4 = RX/PR RX/PR Sensor de Temperatura

no Caracol Quente da Turbina

5VDC| B/L2 = BR/PR BR/PR
B/K1 = RX/PR} { RX/PR . Sensor de Pressao dos Gases de Escape
a5 B/J1 = BG/PR BG/PR = 1 |

B/M3=RS/PR}
4} B/N4 = VD/PR

5VDC|B/H 1= RX/PR

Sensor de Pressao
do Filtro de particulas

Unidade de Comando do Motor - UCE

B/N 1 RX/PR RX/PR
4[HB/O1 = BG/PR } { BG/PR Sensor de Presséao do Turbo
5VDC|B/O 2= MR/PR MR/PR (Apds o Intercooler)

5VDC|B/K4 = VD/PR
B/M4m= CZ/PR }

- B/L4 = BG/PR

Sensor de Pressao
do Rail

(> @)

SPA1|C/F3 = RX/PR }
5VDC| C/F2 = CZ/PR }
5VDC|C/G2 = MR
SPA2|C/H2= BR/PR }
AlHC/H3 = LR/PR}
45 C/F4 = VD/PR }

Sensor de Posi¢ao do
Pedal do Acelerador - SPA

Blindagem de Protegdo Contra [ Entrada dos sinais dos
Interferéncia Eletromagnética sensores para a UCE
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INJECAO ELETRONICA 04/05
DIAGRAMA ELETRICO DO SISTEMA EDC17C11

Controle +|A/P1 BG 1

Controle -|A/Q1 = RX/PR } 2

Controle +| A/P2 = RX/PR 1 Ini 1
Controle -| A/Q2 = BR/PR 2 njetor

Controle +| A/P3 = RS/PR 1 Injetor 2
Controle -| A/Q3 = LR/PR 2
Injetor 3 Injetores de Combustivel

Controle + | A/P4 = CZ/PR }

Controle -

[ e

B/HAM VD VD Sensor de Rotagdo
B/JAM cz cz do Motor - CKP (Indutivo)

C/F1 =RX/PR} {RX/PR .
bl _PR_ 2 1= SensorIDQIe Algua no
{RS/PR et

A

Alimentacéao Positiva via
Terminal MT2/12 da UPC ~

fay—rl
Luzes do freio

Unidade de Comando do Motor - UCE

Terminal 30 da UCE do ABS

e Terminal A/13 da UCH Sensor do Pedal

BPP|C/E4 = CZ/PR do Freio - BPP
Alimentagao Positiva (Instalado e com o Pedal Livre)
(Linha 30) Via Terminal 1 - Pedal Livre
C/04 da UCH 2 - Pedal Acionado
Alimentacao Positiva
(Linha Acessorios)
Interruptor do Pedal da Embreagem
(Instalado e com o Pedal Livre)
1 - Pedal Livre
C/C4m CZPR } (CZPRY Ajpe—e=f SHPRBRI= ) Do) Acionado

Blindagem de Protegdo Contra [ ] Entrada dos sinais dos
Interferéncia Eletromagnética sensores para a UCE
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INJECAO ELETRONICA

Unidade de Comando do Motor - UCE

5vDC|A/L1

[PV ==
W= A/E2

1200

§

05 /05

Sistema de Arrefecimento do Motor

%m‘mb Sensor de Pressao
A

R-01: Relé da 22 Velocidade (Velocidade Baixa)
do Eletroventilador Maior

F-11m 1 2 -
(50A) BG/PR e~ Jemtel PR i T ,
A PR K1 =
I, o N VD 2 1 BR CZ {2
3 5 Resistor

Alimentacéao Positiva
(Linha 30)

A
WA

Eletroventilador
3 Maior
‘, R-03: Relé da 1 Velocidade
(Velocidade Alta) do Eletroventilador Maior

._.
FERIR, N

Compressor do 5
Ar Condicionado L CZ !
Alimentacdo Positiva
(Linha 30)
Eflom R-05: Relé da 2% Velocidade (Velocidade Baixa)
(50A) 1do Eletrooventllador Menor
M M { RS jumel~ Jume{ PR i
S VM -o\.o--t
3 < s 3 5
1 " R-04:
[ Conector MN | [Conector MM 3 Relé 1° Velocidade
Ctr + dos l 4
; (Velocidade Alta)
Relés d
F-09u 2eﬁevse1.a Ih , do Eletroventilador
(10A) Ctr - dos 1 5 Menor
Relés da|=| 9} LR/PR } { RX_}
Ctr + 12 Vel.
Unidade de ==
Protecao
e Comutacao
' i F-051 (5A) Alimentag&o
Allment_agao Conector de ([ [ Positiva
Positiva Diagnostico (Linha 30)
) H 5
z Unidade de Comando
do Habitaculo - UCH
Conector CT1
3118]19][2
C/A3 = RS/BR Can H YW (v VD Can L
C/A4 = CZ/BR CanL BR Can H

[ ] Entrada dos sinais dos

sensores para a UCE

Blindagem de Protegdo Contra
Interferéncia Eletromagnética
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REDE DE COMUNICACAO CAN
DIAGRAMA ELETRICO

Divisor da Rede CAN

Tacégrafo

Calculador Telematico (opcional)

==
g UCE do Relégio e
. Temperatura Exterior
(=) (653 ou 1714)
E UCE do Airba
- . UCE do Motor

UCE do Ar UCE do ABS
Condicionado
Vem do Conector de

Diagnéstico e Radio

Conector A

Painel de /@)
Instrumentoskg}

Unidade de Comando do Hab

g 40 VD Can L { Can L VD }
2) 5|8} 20 = BR i Canti e Can H e BR JW
=2 9|12
AN
[Cz][PRVM 1200 609 Conector CT1 1202 ‘
Alimentac&o
(=] 0nn
S m ( Positiva
§ F-05u
8 ~ (7,5A) Unidade de Protecdo
Conectorde |=

e Comutacao UPC

-
60Q

% 39 W IR HCanH:E R
' 19 | BG M Canl BG

Diagnostico
F-05i (5A) Al tacs
imentagao
{(VM/AZ ) ﬁ( Positiva

(Linha 30)

Vai para a UCE do
Relégio e Temperatura Exterior
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UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO

VISTA PARCIAL DO INTERIOR DO VEICULO

UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO - UCH
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UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO
CONECTORES ELETRICOS DA UCH - LADO DO CHICOTE

UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO - UCH

Conector A

Conector C

Conector B

Conector D

CONECTOR A - PRETO (lado do chicote) CONECTOR B - PRETO (lado do chicote)
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UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO 01/ 04
DIAGRAMA ELETRICO

lo - UCH

r

acu

Conector C

Conector D

F-07i
(25A)
L > 4
F-11i 1 bateria
[i- (10A)
F-29i
(40A) F-08m
E ® (70R)
S $
F-06i (25A)
F-10i
(5A) Chave de Ignicéo
i
L =
F-14i (5A)  ——Y
p——1 |

Unidade de Comando do Hab

o Loy
5 F-12i (5A)
S
[}
=
Q
(%)

13 =RSVM Antena do

| 14 =VDNM] Imobilizador
Vai ao Terminal 6 do Farol Esquerdo, Terminal 1 da Lampada
02 [ RSPR} {_Comando Positivo ) do Espelho Retrovisor Esquerdo, Terminal 1 da Tomada
do Reboque e Terminal 4 da Lanterna Traseira Esquerda

(®] Vai ao Terminal 6 do Farol Direito, Terminal 1 da Lampada
5 03 M RX/PR s Comando Positivo ) do Espelho Retrovisor Direito, Terminal 4 da Tomada
) do Reboque e Terminal 4 da Lanterna Traseira Direita
[}
s
(&) 04 H VM sl Alimentacdo Positiva para os Componentes }

l

Vai aos Terminais 1 das Luzes da Cabine do Motorista, Terminais 4 das Luzes de Teto da Carroceria,
Terminal 12 do Comando dos Retrovisores Elétricos, Terminal 4 do Sensor do Pedal do Freio (BPP),
Terminal 2 da UCE do Relégio e Temperatura Exterior e Terminal 1 do Sensor de Chuva e Luminosidade.

11 mRSAVM] 9 Terminais 2 das Luzes das Portas e das Luzes de Teto
Terminal 3 da Tomada do Reboque

m Alimentagdo negativa ] Alimentagéo positiva
da UCH da UCH



@ MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5

UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO 02/ 04
DIAGRAMA ELETRICO

Terminal 30 da UCE do ABS

e

Luzes do freio

13 =BG/PR}
Sinal para o Terminal ¢
C/E4 da UCE
F13i Sensor do Pedal
(a8 do Freio - BPP
Alimentacao Positiva , . (Instalado e com o Pedal Livre)
(Linha 30) Via Terminal Jued Alimentacao Positiva 1 - Pedal Livre
C/04 da UCH (Linha Acessorios) 2 _ Pedal Acionado

1200

38 = RS | x {Can Hm RS
18 = BR | {Can L= BR

Unidade de Protecao
e Comutacao UPC

Alimentacao
Positiva

Linha 15

=
(9]
=
1
2
=
(%)
Nl
..‘:
T o o[$) 39 H R =G =@ 7 EIEE EEEEEN 8
Ol = 8¢ 19 @ BG | R o == o F-05i (5A) )
S 8 16 Alimentac&o
Qv (VM) ﬁ( Positiva
-g g Conector de (Linha 30)
S 8 Diagnostico
£
(-]
S g3l
= ~| @} 20 M BR = Can H =0
&=
_g 01 BR A/O1 =
.E 02 VD A/02
= 03 = IR A/O3=
04 RX A/O4 =
@5 BG | A/05
06 CZ } A/O7= Chave de Seta
07 RS } A/08]=
08 MR} A/O9m
09 BR } A/10
10 Cz A/1l
22 = CZNM} B/02}=
24 RX { RX_ m==p Terminal 4 da Trava da Porta do Motorista
27 RX { BG m===d Terminal 3 da Trava da Porta do Passageiro

Blindagem de Protecdo Contra [ ] Entrada dos sinais dos
Interferéncia Eletromagnética sensores para a UCE
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UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO 03 /04
DIAGRAMA ELETRICO

26 = RX/VM} ? Vai para a Tomada do Reboque
=5 < 29 Sensor de Temperatura Externa
g - (Anexado no Retrovisor Elétrico
. 3 36 M_BR } do Lado do Passageiro
%]
-
=
S S
pi 32 H RX M Solicitag@o da Trava } { RX
Ctr. Positivo] 14 H LR } { Pisca Alerta } { LR
- ) i , Central dos
r. Negativol 11 m RX/PR T Temporizador } -
PR 1 jm
Sirene do Alarme € ; { RX_ M6
Terminal B/0O3 da UCH
37 VD_} P Vai para a UCE da Transmissdo Automética/Automatizada

Somente Veiculos com Transmissao Automatica/Automatizada

EH MR Jm==l Sinal de Solicitaco do Desembacador Traseiro
16 LR Comando do Led do Desembacador Traseiro
IH RX Sinal de Solicitagdo do Ar Condicionado

IH VD s Controle Negativo do Led do Ar Condicionado

Unidade de Comando do Hab

UCE do Ar Condicionado

05 MR
03 = RX/PR} $ Terminal 06 da Central de Piscas
Ctr. Negativol 04 ™ RS/VM} { Terminal Al do Relé da Buzina

08 = cz | { VD | { PR Pastilha do Freio Traseiro Direito
E Curto Circuito com as pastilhas
S em condi¢des normais de uso.
g Circuito Aberto com as pastilhas
] gastas.
8 09 Pastilha do Freio Traseiro Esquerdo

Cr. Negativo] 10 = RS ={Comando de descidal=f  \iem do Botao de Comando do Vidro Elétrico
Ctr. Negativo| 11 MR s Comando de subida me{  (Localizado na Porta do Motorista)

[ ] Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE
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UNIDADE DE COMANDO DO HABITACULO

04 /04

Terminal A/27 da UCH 5 -
01 =BGAM R Trava Elétrica da
‘ ‘ Porta do Passageiro
— 6}
13 =BGVM
N
10 BG 5G Trava Elétrica da
‘ ‘ Porta do Motorista
Terminal A/24 da UCH
=
194
=
1
2
S 12 = RSVM BR Trava Elétrica do
o w )
pi 02 M ER 7 HgH  Porta Malas EXCETO CAMINHAO

(=]
S
kv ] - ] _ Vai ao Terminal 32 da UCE do ABS, Terminal 4
g 15 H AM/PR = Alimentacao Positiva (Linha Acessérios) para os Componentes )—) dos Senvsores de Aceleragéo do ESP
8 e Terminal C/08 da Chave de Seta
06 = BRVM BR Motor do Limpa
07 HMRNM} { MR Vidros Dianteiro

Unidade de Comando do Hab




MANUAL DOUTOR-IE

UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
LOCALIZACAO DA UPC

VISTA GERAL DO MOTOR

DETALHE LOCALIZACAO

B T
e m 5 ;tn. 'nv‘ ‘\

-

B
R
-~

Conector MN ‘f :

Conector CL

Conector CN

Conector MT1 |

Conector MT2 |

MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5

Il _Conector CM
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UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC 01/02
CONECTORES ELETRICOS DA UPC - LADO DO CHICOTE

Conector MM

Conector CM
Conector MN
Conector CL
Conector CN1 Conector CN2
Conector MT1 Conector CT1
Conector MT2 Conector CT2

CONECTOR MM - CINZA (lado do chicote) CONECTOR MN - BRANCO (lado do chicote)
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UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
CONECTORES ELETRICOS DA UPC - LADO DO CHICOTE

CONECTOR CM - VERDE (lado do chicote) CONECTOR CL - PRETO (lado do chicote)

CONECTOR MT1 - PRETO (lado do chicote) CONECTOR MT2 - MARROM (lado do chicote)

02 /02

CONECTOR CT1 - CINZA ESCURO (lado do chicote) CONECTOR CT2 - CINZA CLARO (lado do chicote)
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UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
DIAGRAMA ELETRICO

o

Unidade de Protecao e Comutacao - UPC

F-25m F-05b
(5A)  (40A)

01/04

e

CL Conector MT2 Conector MT1

MM | Conector

02 LI

(40A)
02

04 I

Con. CN2 Con. CN1 Con. CM Conector

F-15m
(60A)

F-16m
(60A)

F-03b

F-11m
(50A)

[T PRIBR 1

F-19m
(15A)

bateria

Alimentacdo Positiva via Relé Principal
(Power Latch de aproximadamente 20 seg.)

Alimentagéo negativa
da UPC

Alimentacgéo positiva
da UPC

25
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UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
DIAGRAMA ELETRICO

"

Unidade de Protecao e Comutacao -UPC

F-02u
(25A)

F-O5u
(7,5A)

F-Olu
(30A)

F-13u
(5A)

F-04u
(5A)

02 /04

E Alimentacdo Linha 30 para o terminal 25 da UCE do ABS
(@
-
o Alimentacao Linha 15 para o terminal A/O3 do Tacégrafo, Radio, Terminal O1 do
ko] .
3 Conector de Diagnéstico, UCE do Auxilio ao Estacionamento e UCE do Estabilizador de Rede.
c
(&) 04 H CZ m{ Ctr. Positivo da Velocidade Baixa do Limpador 4 Motor do Limpador
05 H LR Ctr. Positivo da Velocidade Alta do Limpador 5 do Vidro Dianteiro
1
E
12 VD } ® Terminal 1 do Farol Direito e Sistema de Regulagem do Farol Direito.
~ 14 MR | $ Terminal 1 do Farol de Neblina Dianteiro Direito
=
11 = AZ/PR} $ Lanterna Traseira Direita e Luzes de Placa
O
L
B M { Positivo para o Farol Alto = MR/PR 2
PR I
8 | 16 MAZPR} { Positivo para o Farolete = AZ/PR = 4 |  Farol Dianteiro - :n-
c Terminal CN1/07 da UPC Yl Positivo para o Farol e MR e 1 Esquerdo ——
8 Terminal C/02 da UCH  Y=={ Posffivo parao Pisca = BR M= 6
Terminal 2 do R-10 : Relé do
Ol Desembacador do Vidro Traseiro
EXCETO CAMINHAO
w» Alimentacdo Linha 15 para o terminal C/D1 da UCE do Motor, Relé da Tomada de Forca e
| 04 MAWIPR) “ Botdo de Aumento de Rotacdo na Marcha Lenta.
05 M BR } 3 Luzes de Ré
-
= R ,
(U] 07 RX = Terminal 1 do Farol Esquerdo
L
O
"J | 13 HAM/PR} 9 Alimentagdo Linha 15 para o terminal A/O7 da UCE do Airbag
()
[ =
° A\
(@) 08 AZ = Alimentagao Positiva dos Leds do Habitaculo (Leds no interior do veiculo)
11 BG | 9 Terminal 1 do Farol de Neblina Dianteiro Esquerdo
| 14 W AZPR} $ Lanterna Traseira Esquerda
M { Positivo para o Farol Alto mMAR/P 2
PR I
09 HAZPR} { Positivo para o Farolete m AZ/PR = 4 |  Farol Dianteiro 2 - :l:
Terminal CN2/12 da UPC Y Positivo para o Farol e LR Jeef 1 Dl ol
Terminal C/03 da UCH  Ym=={ Positivo parao Pisca = MR 6



@ MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5

UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
DIAGRAMA ELETRICO

m

Unidade de Protecdao e Comutacao -UPC

F-12u
(10A)

F-09u
(10A)

F-15u
(30A)

01 HBG/PR jm{ Controle Positivo )—)

R-05: Relé 22 Velocidade do Eletroventilador Menor

03/04
S
|
2
(%) 09
(7] 17 Interruptor das Luzes de Marcha Ré
[ 14 =RX/PR] 2
O
O [ 10 HLRFR]
Compressor do
I‘: 05 WIRFR Ar Condicionado
L
(o)
U [ 01 HeorR)
()
g | 04 MEBGPR}
O
Vai ao Terminal B2 do R-09: Relé de Ativacao das
A
| 03 HEGPR) # Luzes de Presenca Lateral.
(o]
b=
O
1
(=)
i
[9]
()
c
O
O
R e Terminais 1 do R-03: Relé da 1? Velocidade do Eletroventilador Maior e
09 HLRPR) — % R-04: Relé 1? Velocidade do Eletroventilador Menor
= . i
= 02 vD } 1 o Baw Interruptor de Pressdo do Oleo
E = [ (Normalmente fechado: Com o motor parado, sem pressao de 6leo)
-
2
3 706" W EerPE]} 1 Sensor do Nivel | No bloco do motor, abaixo do coletor de escape,
g 12 W CZ/PR ) Dl  doOleo na regio do primeiro cilindro.
O
SR He F-02b
Alternador (500A)
= L
E 1 +30] - bateria
3 05 RX & { _Controle Positivo
i
g | - P Motor de partida
c
O
O Terminais 1 do R-O1: Relé da 22 Velocidade do Eletroventilador Maior e

Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE

27
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UNIDADE DE PROTECAO E COMUTACAO UPC
DIAGRAMA ELETRICO

Unidade de Protecdao e Comutacao -UPC

1200

Conector CT1 200

[4
[e] 4’
i3

H

MWW

UCE do ABS

01 H LR/BR jmssf Can H x LR/BR
07 HBG/BR s Can L BG/BR

08 HRS/BR e Can L

09 BR Can H

02 Can L

F-05u (7,5A)

Alimentac&o Positiva
(Linha 15 via terminal
CM/06 da UPC)

F-05i (5A)

04 /04

Alimentacao

8

Positiva

(Linha 30)

Blindagem de Protecdo Contra
Interferéncia Eletromagnética
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5° INJETOR (LOCALIZADO NO

Resisténcia elétrica do 5° Injetor:
Entre 5,00 e 10,00 Ohms.

ESCAPAMENTO)

Pressao na linha de alimentacao do 5° injetor:

De 5,00 a 6,00 bars, em marcha-lenta.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

5° INJETOR ACOPLADO NO CONJUNTO DE FIXACAO

5° Injetor:
Fixado no escapamento.

Manometro conectado na

saida que vai ao 5° Injetor

r

CAO DA PRESSAO DE

Pressao de linha do 5° Injetor:

Para verificar a pressado de linha do 5° Injetor,
conecte um mandmetro na saida da que vai ao
5° Injetor. Em marcha-lenta a pressao medida
deve estar entre 5,00 e 6,00 bars (vide
imagem ao lado).

1 - Controle do 5° Injetor (fio bege) - Vem do terminal C1 do conector

B da UCE.

2 - Alimentacao positiva do 5° Injetor (fio marrom) - Vem do terminal

87 do relé principal.

29
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BOMBA 1 DE REFRIGERACAO DA EGR

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste da alimentagao positiva da bomba:

Com os conectores da UCE e da bomba conectados, conectar um multimetro medindo tensdo entre o terminal 1
(fio roxo) da bomba 1 e a massa. Com a chave de ignicéo ligada (motor parado), ou com motor em macha-lenta,
deve haver tensdo de bateria no terminal indicado.

Teste de controle da bomba:

Conectar um analisador de polaridade no terminal E4 (fio cinza) do conector B da UCE - ou no terminal 2 (fio
cinza) da bomba. Feito isso, dar partida no motor e, com o veiculo em marcha-lenta, aguardar por
aproximadamente 30 segundos. A partir desse periodo deve-se verificar uma polaridade negativa no terminal
indicado (LED verde do analisador deve acender).

Teste da bomba:
Com a bomba fora do veiculo, conectar os seus dois terminais a uma bateria (respeitando a sua polaridade). Essa
conexao deve ser rapida (aproximadamente 10 segundos). Feito isso, deve-se notar o acionamento da bomba.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA FRONTAL DO VEiCULO S VISTA APROXIMADA DAS BOMBAS DE
* : REFRIGERACAO DA EGR

Bomba 1 de Refrigeragdo da EGR: No compartimento do motor, préximo & UCE do motor.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentag&o positiva da bomba (fio roxo) - Vem do terminal 87 do
relé principal.

2 - Controle da bomba (fio cinza) - Vem do terminal E4 do conector B
da UCE.
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BOMBA 2 DE REFRIGERACAO DA EGR

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste da alimentagao positiva da bomba:

Com os conectores da UCE e da bomba conectados, conectar um multimetro medindo tensdo entre o terminal 1
(fio verde) da bomba e a massa. Com a chave de ignicdo ligada (motor parado), ou com motor em macha-lenta,
deve haver tensdo de bateria no terminal indicado.

Teste de controle da bomba:

Conectar um analisador de polaridade no terminal P3 (fio rosa e preto) do conector B da UCE - ou no terminal 2
(fio rosa e preto) da bomba. Feito isso, dar partida no motor e, com o veiculo em marcha-lenta, aguardar por
aproximadamente 30 segundos. A partir desse periodo deve-se verificar uma polaridade negativa no terminal
indicado (LED verde do analisador deve acender).

Teste da bomba:
Com a bomba fora do veiculo, conectar os seus dois terminais a uma bateria (respeitando a sua polaridade). Essa
conexao deve ser rapida (aproximadamente 10 segundos). Feito isso, deve-se notar o acionamento da bomba.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA FRONTAL DO VEiCULO S VISTA APROXIMADA DAS BOMBAS DE
* : REFRIGERACAO DA EGR

-

Bomba 2 de Refrigeragdo da EGR: No compartimento do motor, préximo & UCE do motor.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentag&o positiva da bomba (fio verde) - Vem do terminal 87 do
relé principal.

2 - Controle da bomba - Vem do terminal P3 (fio rosa e preto) do
conector B da UCE.
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BOMBA DE REFRIGERACAO DO TURBO

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste da alimentagao positiva da bomba:

Com os conectores da UCE e da bomba conectados, conectar um multimetro medindo tensdo entre o terminal 1
(fio cinza) da bomba e a massa. Com a chave de ignigdo ligada (motor parado), ou com o motor em marcha-lenta,
deve haver tensdo de bateria no terminal indicado.

Teste do controle da bomba:

Conectar um analisador de polaridade no terminal P4 (fio marrom) do conector B da UCE - ou terminal 2 (fio
marrom) da bomba. Com o motor em marcha-lenta, a temperatura da turbina a, no minimo, 400°C, e em algumas
condigdes especificas de sobre-carga, deve-se verificar uma polaridade negativa no terminal indicado.

Teste da bomba:
Com a bomba fora do veiculo, conectar os seus dois terminais a uma bateria (respeitando a sua polaridade). Essa
conexao deve ser rapida (aproximadamente 10 segundos). Feito isso, deve-se notar o acionamento da bomba.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA INFERIOR DO VEICULO

e = u

Pneu Dianteiro Esquerdo
'E' —3 7 . s S W

VISTA APROXIMA_I?A DABOMBA ¥ S T P Bomba de Refrigeracdo da Turbina: Fixada na parte

. . inferior do veiculo, préximo ao filtro de particulas.
g Filtro de Particulas
‘ ! )

1 - Alimentag&o positiva da bomba (fio cinza) - Vem do terminal 87 do
relé principal.

2 - Controle da bomba (fio marrom) - Vem do terminal P4 do conector
B da UCE.
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CORPO DE BORBOLETA AUXILIAR DA EGR

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do sensor de posicao da borboleta - Terminal 3 (fio bege e preto) do conector corpo:

0O sinal deve estar entre 4,30 e 4,70 volts DC, com chave de ignicdo ligada (motor parado) (borboleta fica aberta).
0 sinal deve estar entre 2,00 e 2,40 volts DC, com o motor em marcha-lenta (borboleta quase fechada).
Acelerando-se, o sinal aumenta, tendendo a aproximadamente 4,50 volts DC. Quando se desliga o motor, o sinal
diminui, tendendo a valores menores que 1,00 volt DC.

Teste de alimentagdo do motor da borboleta - Terminal 5 (fio cinza e preto) do conector corpo:

Oscilando entre aproximadamente 10,00 volts DC e tensao de bateria, com o motor em marcha lenta (borboleta
quase fechada).

Entre 0,40 e 0,70 volt DC, quando nao esta sendo controlado (borboleta aberta).

Teste de alimentagdo do motor da borboleta - Terminal 6 (fio verde e preto) do conector corpo:
Oscilando entre 13,00 volts DC e tensao de bateria, com o motor em marcha lenta (borboleta quase fechada).
Aproximadamente 0,00 volt DC, quando nao esta sendo controlado (borboleta aberta).

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR

-

i ff

Corpo de Borboleta do Coletor de Admissao: Na parte
frontal do motor, junto ao corpo de borboleta da EGR.
Préximo ao sensor de pressao do rail.

1 - Aterramento do sensor (fio roxo e preto).

2 - Alimentacéo 5 VDC do sensor (fio rosa e preto).

3 - Sinal do sensor (fio bege e preto).

4 - Vazio.

5 - Controle do motor da borboleta (fio cinza e preto).
6 - Controle do motor da borboleta (fio verde e preto).
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CORPO DE BORBOLETA DA EGR

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do sensor de posi¢ao da borboleta da EGR- Terminal 5 (fio roxo e preto) do conector do corpo:

O sinal deve estar entre 0,70 e 0,90 volt DC, com chave de igni¢cao ligada (motor parado) e a EGR fechada.
O sinal deve estar entre 2,00 e 3,00 volts DC, com a EGR entreaberta (Dependendo das condicdes pode ficar
entreaberta na marcha-lenta). Quando esta entreaberta, acelerando-se o motor, a borboleta da EGR se fecha.

Teste de alimentagdo do motor da borboleta da EGR - Terminal 1 (fio verde e preto) do conector do corpo:
Aproximadamente 0,00 volt DC, com o motor em marcha-lenta e a EGR fechada.
Aproximadamente 14,00 volts DC, com o motor em marcha-lenta e a EGR entreaberta.

Teste de alimentagdo do motor da borboleta da EGR - Terminal 6 (fio bege e preto) do conector do corpo:
Entre aproximadamente 0,80 e 1,00 volt DC, com o motor em marcha-lenta e a EGR fechada.
Entre 10,00 volts DC e tensdo de bateria, com o motor em marcha-lenta e a EGR entreaberta.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR |
q' 1 - "

-

VISTA APROXIMADA DO CORPO ‘ i Corpo de Borboleta da EGR: Na parte frontal do
Y N7 -

2 V. % T motor, junto ao corpo de borboleta auxiliar da EGR.
z 5 N\ Préximo ao sensor de pressao do rail.

1 - Controle do motor da borboleta (fio verde e preto).
2 - Aterramento do sensor (fio roxo e preto).

3 - Vazio.

4 - Sinal do sensor (fio branco e preto).

5 - Alimentagdo (5 VDC) do sensor (fio roxo e preto).

6 - Controle do motor da borboleta (fio bege e preto).
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ELETROVALVULA DE CONTROLE DO TURBO

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste da eletrovalvula:
Com o conector da eletrovalvula desconectado, medir a resisténcia entre os seus dois terminais (lado do
componente). A resisténcia medida deve estar entre 10,00 e 20,00 Ohms.

Teste da alimentacao positiva da eletrovalvula:

Com os conectores da UCE e da eletrovalvula conectados, conectar um multimetro medindo tensdo entre o
terminal 2 (fio roxo) da eletrovalvula e a massa. Com a chave de ignicdo ligada (motor parado), ou com motor em
macha-lenta, deve haver tensao de bateria no terminal indicado.

Teste de controle da eletrovalvula:

Com o auxilio de um multimetro, meca a frequéncia (Hz) entre o terminal J4 (fio branco e preto) do conector A da
UCE - ou terminal 1 (fio branco e preto) da eletrovélvula - e a massa. Essa medicdo deve ser efetuada com os
conectores elétricos da UCE e da eletrovalvula conectados. Com a chave de ignicéo ligada (motor parado) ou com
motor em marcha-lenta, a frequéncia medida deve estar entre aproximadamente 180 e 220 Hz.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR

Eletrovalvula de Controle do Turbo: No
compartimento do motor, préximo ao vao corta-
fogo.

Configuracao das Mangueiras do Sistema de
Controle do Turbo:

1) Vai a capsula pneumatica
2) Vai ao reservatorio de vacuo

3) Vai para a bomba de vacuo

1 - Controle da eletrovalvula (fio branco e preto) - Vem do terminal J4
do conector A da UCE.

2 - Alimentagao positiva da eletrovalvula (fio roxo) - Vem do terminal
87 do relé principal.
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ELETROVALVULA DE DESVIO DA EGR

Teste da eletrovalvula:
Com o conector da eletrovalvula desconectado, medir a resisténcia entre os seus dois terminais (lado do
componente). A resisténcia medida deve estar entre 35,00 e 55,00 Ohms.

Teste da alimentacao positiva da eletrovalvula:

Com os conectores da UCE e da eletrovalvula conectados, conectar um multimetro medindo tensdo entre o
terminal 2 (fio roxo) da eletrovalvula e a massa. Com a chave de ignicdo ligada (motor parado), ou com motor em
macha-lenta, deve haver tensdo de bateria no terminal indicado.

Teste de controle da Eletrovalvula:

Com os conectores da UCE e da eletrovalvula conectados, conectar um analisador de polaridade no terminal E1
(fio rosa e preto) do conector B da UCE - ou no terminal 1 (fio rosa e preto) da eletrovélvula. Com o veiculo em
marcha-lenta deve haver polaridade negativa no terminal indicado. Acelerando-se a polaridade deve variar para
positiva (somente se a temperatura da dgua estiver maior que 70°C).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR *
, ) "\

VISTA GERAL LADO ESQUERDO DO M
9\ T ML E

Yo

'&'l
Eletrovalvula de Desvio da EGR: Configuragdo das Mangueiras do Sistema de Desvio da EGR:
Localizada no lado esquerdo do motor. (3) i dis boriba dE i

2) Vai a capsula de controle da portinhola de desvio da EGR

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Controle da eletrovalvula (fio rosa e preto) - Vem do terminal E1 do

conector B da UCE.
2 - Alimentagao positiva da eletrovalvula (fio roxo) - Vem do terminal

87 do relé principal.
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ELETROVALVULA REGULADORA DE VAZAO DO RAIL - M PROP

Teste da Resisténcia elétrica da Eletrovalvula:
Entre 2,0 e 5,0 Ohms.
Teste da alimentacao positiva - Terminal 1 da M PROP (fio roxo):

Aproximadamente tensdo de bateria - com a chave de ignicéo ligada (motor parado) ou com o motor em marcha-
lenta.

Teste do Sinal de controle - Terminal 2 da M PROP (fio verde e preto):
Entre 160 e 190 Hz, com a chave de ignicao ligada (motor parado) ou com o motor em marcha-lenta.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DA ELETROVALVULA

VISTA GERAL DO MOTOR

Cnsgapunns

;50

VISTA APROXIMADA DA M PROP

Eletrovalvula Reguladora de Vazao do Rail: Na bomba de alta pressao, ao lado do cano que vai para o Rail.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentagéo positiva da eletrovalvula (fio roxo) - Vem do terminal
87 do Relé Principal.

2 - Sinal de controle da eletrovélvula (fio verde e preto) - Vem do
terminal D4 do conector B da UCE.
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INJETORES DE COMBUSTIVEL

INFORMACOES RESUMIDAS

Vazao do Retorno dos Injetores

- Com o motor em marcha-lenta (em temperatura operacional - maior que 85°C), em 2 minutos de ensaio, deve
vazar pelo retorno de cada injetor entre 08 e 12 ml (mililitros) de diesel.

- Com o motor a 4000 RPM, em 2 minutos, deve vazar pelo retorno de cada injetor entre 27 e 39 ml (mililitros) de
diesel.

Teste da Resisténcia Elétrica dos Injetores

- Entre 1,00 e 3,00 Ohms.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

Injetores de Combustivel: Na tubulacéo de alta
pressao, interligados ao rail.

*Nos veiculos Renault Master Euro 5, deve-se fazer a VISTA APROXIMADA DO INJETOR DE COMBUSTIVEL

codificagao dos injetores via scanner sempre que: y

- Um ou mais injetores forem reparados;
- Um ou mais injetores forem substituidos;
- A unidade de comando do motor for substituida.

*Para a codificacdo devem ser utilizados cédigos
alfanuméricos (IMA) de 7 digitos. O cédigo IMA que
vem gravado no injetor deve ser utilizado apenas na
primeira instalagao do injetor, apés um certo tempo de
uso, ou ap6s uma reparacao, esse codigo pode mudar.
Deve-se entdo sempre se verificar (com equipamento
apropriado) qual o atual cédigo IMA do injetor.

A néo utilizagao do correto cédigo IMA do injetor
implica em perda de rendimento do motor, podendo
gerar um aumento consideravel do nivel de emissoes
do veiculo.
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INTERRUPTOR DO PEDAL DA EMBREAGEM

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do Interruptor do Pedal da Embreagem: No terminal 4 (fio cinza e preto) do interruptor, com o pedal livre
deve haver aproximadamente 0,00 volt DC. Com o pedal acionado, deve haver entre 10,50 volts DC e tensdo de
bateria.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO INTERRUPTOR

'VISTA GERAL DO

ki ©

masfiosnnnny
(]

sEmsEEEm
‘ssnnsmnun?®

snnnnpuean?

VISTA APROXIMADA DO INTERRUPTOR Interruptor do Pedal da Embreagem: Localizado na
, base do pedal da embreagem.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

‘ 1 - Vazio.
H N 2 - Vazio.
= = =~ =9 3 - Aterramento do Interruptor (fio preto e branco) - Vem de um ponto
| \
C ) da massa.
| n g ' '.g{l 4 - Sinal do interruptor (fio cinza e preto) - Vai para o terminal C4 do
p p p
conector C da UCE.
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INTERRUPTOR DO PEDAL DO FREIO - BBP

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal - terminal 3 do interruptor

Com o pedal livre, deve haver polaridade positiva. Com o pedal acionado, a polaridade deve mudar.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO INTERRUPTOR

VISTA GERAL D

R

REERRE LYY -

]
.
»
.

¢« ®EsssspEnEEs

AN EERERR NN

snnmuna?

€
e,
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Csinsunnnn?

Interruptor do Pedal do Freio: Localizado na base do
pedal do freio.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal do interruptor para ABS e UCH (fio bege).

2 - Alimentacéo positiva (fio amarelo) - Vem da Linha Acessérios.

3 - Sinal do interruptor (fio cinza e preto) - Vai para o terminal E4 do
conector C da UCE.

4 - Alimentagao positiva (fio vermelho e azul) - Vem da linha 30 (via
terminal 04 do conector C da UCH).
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MODULO DAS VELAS AQUECEDORAS

Teste do controle do médulo das velas aquecedoras (Vem da UCE):

- Simule uma temperatura do motor inferior a 0°C (resisténcia do sensor de temperatura da dgua maior que 7636
Ohms). Feito isso, ligue a ignicdo ou dé partida no motor. Antes da simulagcdo deve haver tensdo préxima a da
bateria. Feita a simulagéo deve-se entdo verificar uma tensao inferior a 10 volts DC no terminal C4 (fio cinza e
preto) do conector B da UCE. Com os conectores da UCE e do médulo conectados.

Teste do controle das velas aquecedoras:

- Simule uma temperatura do motor inferior a 0°C (resisténcia do sensor de temperatura da dgua maior que 7636
Ohms). Feito isso, ligue a ignicdo ou dé partida no motor. Deve-se entdo verificar uma alimentacado positiva nos
terminais 02 (fio roxo), 07 (fio branco), 01 (fio rosa) e 06 (fio verde) do mdédulo. Com os conectores da UCE e do
maodulo conectados.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO MODULO

VISTA GERAL DO MOTOR

Médulo das velas aquecedoras: No lado esquerdo do compartimento do motor, acima da UCE do motor.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

01 - Controle da 32 vela (fio rosa).

02 - Controle da 12 vela (fio roxo).

03 - Tensao de referéncia da UCE para o médulo (fio branco e preto)
(5 volts DC) - vem do terminal M2 do conector B da UCE.

04 - Alimentag&o positiva do médulo (fio vermelho) (12 volts DC) -
Vem da linha 30.

05 - Alimentacdo negativa do médulo (fio laranja) - vem do terminal
K3 do conector B da UCE.

06 - Controle da 4@ vela (fio verde).

07 - Controle da 22 vela (fio branco).

08 - Tensao de controle da UCE para o médulo (fio cinza e preto) - vem
do terminal C4 do conector B da UCE.

1
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SENSOR DE CONTRAPRESSAO DOS GASES DE ESCAPE

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do Sensor de Contrapressao dos Gases de Escape:
Meca o sinal do sensor no terminal K1 (fio roxo e preto) do conector B da UCE - ou no terminal 2 (fio roxo e preto)

do sensor:
- Em marcha-lenta ou com o motor parado (chave ligada), o sinal do sensor deve estar entre 0,70 e 1,00 volt DC.

- Acelerando-se o motor a 4.000 rpm, o sinal do sensor deve ser maior que 1,40 volt DC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DO MOTOR

Sensor de contrapressao dos gases de escape: Fixado no cabecgote do motor, na diregdo do primeiro cilindro.

LOCALIZACAO DA TOMADA DE PRESSAO DO SENSOR

VISTA INFERIOR TRASEIRA DO MOTOR VISTA APROXIMADA DA TOMADA
e ! \ : X 3 DE PRESSAO DO SENSO

@) -

Caracol Quente
. /da Turbina |

Tomada de pressao do sensor de contrapressao dos gases de escape: Fixado no caracol quente da turbina. Seu
acesso deve ser feito por baixo do veiculo.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentagéo negativa do sensor (fio bege e preto) - Vem do terminal
J1 do conector B da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio roxo e preto) - Vai para o terminal K1 do
conector B da UCE.

3 - Alimentacgéo positiva do sensor (5 Volts DC) (fio branco e preto) -
Vem do terminal L2 do conector B da UCE.
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SENSOR DE FASE DO MOTOR - CMP (HALL)

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do sensor: Com o auxilio de um analisador de polaridade conectado ao terminal J3 (fio rosa e preto) do
conector B da UCE (com os chicotes do sensor e da UCE conectados). Durante a partida ou com o motor
funcionando, devem ser observados pulsos de tensao no terminal indicado (os LEDs do analisador de polaridade

devem piscar).

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DO MOTOR

VISTA APROXIMADA DO SENSOR

Sensor de Fase: No lado esquerdo do cabegote do motor, na diregdo do quarto cilindro.

CARACTERISTICAS

Sua informacao nao é vital:
Sua informagao nao é vital para o funcionamento do motor, sem ele o motor pega, com dificuldade, mas pega.

Além disso, quando o sensor de fase apresenta falha, o veiculo pode ter seu desempenho reduzido.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio laranja e preto) - Vem do
terminal K3 do conector B da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio rosa e preto) - Vai para o terminal J3 do
conector B da UCE.

3 - Alimentag&o positiva do sensor (12 Volts DC) (fio roxo) - Vem do
terminal 87 do Relé Principal.
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SENSOR DE MASSA DE AR E TEMPERATURA DO AR - MAF/ACT

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do sensor de massa de ar - MAF:
Meca o sinal entre o terminal 4 (fio laranja e preto) do conector do sensor e a massa:

- Com a chave de ignicdo ligada (motor parado), o sinal medido deve estar entre aproximadamente 2,80 e 3,20
Volts DC;

- Em marcha-lenta o sinal medido deve estar entre 4,00 e 4,50 volts DC;

- Acelerando-se o motor, o sinal do sensor deve aumentar continuamente, tendendo ao seu valor maximo
(aproximadamente 4,80 Volts DC).
Sinal do sensor de temperatura do ar - ACT:

Meca o sinal entre o terminal 1 (fio cinza e preto) do conector do sensor e a massa:

- O sinal medido deve ser de aproximadamente 2,66 volts DC (com a temperatura do ar em 20°C).

- Para temperaturas entre 20°C e 70°C a tensdo medida deve estar entre 2,66 e 0,82 volts DC.
- Para temperaturas entre 0°C e 20°C a tensdo medida deve estar entre 3,63 e 2,66 volts DC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

~ VISTA APROXIMADA DO FILTRO DE AR : VISTA APROXIMADA DO SENSOR

- Sensor MAF/ACT: Na tubulacédo de admissao de ar, fixado na saida do filtro de ar.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal do sensor ACT (fio cinza e preto) - Vai para o terminal J2 do
conector B da UCE.

2 - Alimentacgao negativa do sensor MAF/ACT (fio rosa e preto) - Vem
do terminal K2 do conector B da UCE.

3 - AlimentacZo positiva (12 Volts DC) do sensor MAF/ACT (fio roxo) -
Vem do terminal 87 do relé principal.

4 - Sinal do sensor MAF (fio laranja e preto) - Vai para o terminal H2
do conector B da UCE.
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SENSOR DE POSICAO DO PEDAL DO ACELERADOR - SPA

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do sensor SPA 1: No terminal 1 (fio roxo e preto) do conector do sensor. Com a chave de ignicao ligada, a
tensdo medida deve estar entre 0,25 e 0,50 volt DC (com o pedal livre) e entre 2,00 e 2,40 volts DC (com o pedal
totalmente acionado). Esta variacao deve ocorrer sem saltos ou interrupcdes.

Sinal do sensor SPA 2: No terminal 4 (fio branco e preto) do conector do sensor. Com a chave de ignicdo ligada, a

tensdo medida deve estar entre 0,50 e 1,00 volt DC (com o pedal livre) e entre 4,00 e 4,80 volts DC (com o pedal
totalmente acionado). Esta variacao deve ocorrer sem saltos ou interrupcdes.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DO SENSOR

sEssmmmmn?®

(=g

Sensor de Posicdao do Pedal do Acelerador:
Acoplado ao pedal do acelerador.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal do sensor SPA 1 (fio roxo e preto) - Vai para o terminal F3 do
conector C da UCE.

2 - Alimentacdo Positiva (5 Volts DC) do sensor SPA 1 (fio cinza e
preto) - Vem do terminal F2 do conector C da UCE.

3 - Alimentagao Positiva (5 Volts DC) do sensor SPA 2 (fio marrom) -
Vem do terminal G2 do conector C da UCE.

4 - Sinal do sensor SPA 2 (fio branco e preto) - Vai para o terminal H2
do conector C da UCE.

5 - Alimentacao negativa do sensor SPA 1 (fio laranja e preto) - Vem do
terminal H3 do conector C da UCE.

6 - Alimentacao negativa do sensor SPA 2 (fio verde e preto) - Vem do
terminal F4 do conector C da UCE.
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SENSOR DE PRESSAO DO FILTRO DE PARTICULAS

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do sensor de pressao do filtro de particulas:

« Meca o sinal do sensor no terminal M3 (fio rosa e preto) do conector B da UCE - ou no terminal 3 (fio rosa e
preto) do sensor:

- Com o motor parado (chave ligada) o sinal do sensor deve estar entre 0,40 e 0,56 volt DC;

- Em marcha-lenta o sinal do sensor deve estar entre 0,42 e 0,65 volt DC;

- Acelerando-se o motor a 4.000 rpm, o sinal do sensor deve ser maior que 0,70 volt DC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VIS'I'_A INFERIOR DO VEiCUL
Tomada de Pressao
do Sensor

Sensor de Pressao do Filtro de Particulas: Fixado na parte inferior do chassis. Seu acesso deve ser feito por baixo
do veiculo.

Tomada de Pressao do Sensor de Pressao do Filtro de Particulas: Fixado no Filtro de Particulas. Seu acesso deve
ser feito por baixo do veiculo.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentagéo positiva do sensor (5 volts DC) (fio roxo e preto) - Vem
do terminal H1 do conector B da UCE.

2 - Alimentacao negativa do sensor (fio verde e preto) - Vem do
terminal N4 do conector B da UCE.

3 - Sinal do sensor (fio rosa e preto) - Vai para o terminal M3 do
conector B da UCE.
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SENSOR DE PRESSAO DO RAIL

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do Sensor de Pressao do Rail:

Meca o sinal do sensor no terminal M4 (fio cinza e preto) do conector B da UCE - ou no terminal 2 (fio cinza e
preto) do sensor:

- Com o motor parado (chave ligada), o sinal do sensor deve estar entre 0,40 e 0,60 Volt DC.

- Durante a partida, o sinal do sensor deve ser maior que 1,20 volt DC.

- Com o motor em marcha-lenta, o sinal do sensor deve estar entre 1,35 e 1,55 Volt DC.

- Trafegando-se com o veiculo, em situacdes de plena carga, a sinal do sensor deve estar entre 3,60 e 4,20 volts DC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DO SENSOR

Sensor de pressao do Rail: Fixado no Rail, na parte
z > frontal do motor.

CARACTERISTICAS

Sua informacao € vital:
Sua informagao é vital para o funcionamento do motor. Sem o sinal do sensor de pressdo do rail o motor ndo pega
ou pega mas morre em seguida.

ANALISE DO SENSOR DE PRESSAO DO RAIL

1 - Visual:
Observe a existéncia de mau contato em seu conector, bem como a integridade de seu chicote.

2 - Teste do sensor de pressao do Rail:
Com o conector elétrico do sensor de pressao do rail e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 2 (fio
cinza e preto) do conector do sensor e a massa. A tensdo medida deve variar de acordo com a tabela abaixo.

D Motor Parado e Chave Ligada

Pressao do Rail* (bar) 0alo Maior que 300 | 400 a 450 | 1450 a 1650
Tensao* (VDC) 0,40 a 0,60 |Maior que 1,20| 1,35a 1,565 | 3,60 a 4,20

*Valores aproximados (com o motor aquecido)

[] Durante a Partida

[ ] Em Marcha-Lenta

D Em plena carga

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentag&o negativa do sensor (fio bege e preto) - Vem do terminal
L4 do conector B da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio cinza e preto) - Vai para o terminal M4 do
conector B da UCE.

3 - Alimentacao positiva do sensor (5 volts DC) (fio verde e preto) -
Vem do terminal K4 do conector B da UCE.




48 MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5 D

SENSOR DE PRESSAO DO TURBO (APOS O INTERCOOLER)

INFORMACOES RESUMIDAS

Teste do Sensor de Pressao do Turbo:

Meca o sinal do sensor no terminal N1 (fio roxo e preto) do conector B da UCE (ou no terminal 3 do sensor):

- Com o motor parado (chave ligada), ou com o motor em marcha-lenta, a sinal medido deve estar entre
aproximadamente 1,10 e 1,25 volt DC (ao nivel do mar).

- Trafegando-se com o veiculo, em situacdes de plena carga, a tenséo enviada pelo sensor deve ser de pelo menos
3,00 volts DC - 1,30 bar de Pressdo (ao nivel do mar).

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO SENSOR
VISTA APROXIMADA DO SENSOR
ol > f L

Sensor de pressao do turbo: Fixado na parte frontal do motor.

CARACTERISTICAS

Sua informacao nao é vital:
Sua informagao nao é vital para o funcionamento do motor. Sem o sinal do sensor de pressdo do turbo o motor
entra em funcionamento, porém o veiculo apresenta perda de desempenho.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentagéo positiva do sensor (5 volts DC) (fio marrom e preto) -
Vem do terminal O2 do conector B da UCE.

2 - Alimentagao negativa do sensor (fio bege e preto) - Vem do terminal
01 do conector B da UCE.

3 - Sinal do sensor (fio roxo e preto) - Vai para o terminal N1 do
conector B da UCE.

*0 sinal do sensor de pressao do turbo varia em funcéo da altitude local. As tabelas mostradas aplicam-se a regides ao
nivel do mar. Quanto maior for a altitude local, menor sera o sinal enviado pelo sensor a UCE. Nas regides mais altas
do territério nacional podem ser encontrados valores de medicdo 0,50 VDC menores que os valores apresentados.
Também provocam variagdes no sinal do sensor (diminui¢édo da voltagem):

« Vazamentos na tubulagao de ar (Intercooler furado, mangueiras etc);

« Falhas no turbocompressor (rotor travado etc);

« Falha na vélvula de alivio de pressédo - WASTE GATE;

o Obstrugdes no escapamento.
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SENSOR DE ROTACAO DO MOTOR - CKP (INDUTIVO)

INFORMACOES RESUMIDAS

Distancia sensor X Roda fonica: A distancia é fixa, ndo ha regulagens.

Sinal do sensor: Maior que 5,00 volts AC durante a partida (com boa condicéo de carga da bateria). Medir entre os
terminais H4 (fio verde) e J4 (fio cinza) do conector B da UCE - com os chicotes do sensor e da UCE conectados.

Resisténcia elétrica: Entre 700 e 1000 Ohms (entre 0,700 e 1,000 Kohms). Medir entre os terminais H4 (fio
verde) e J4 (fio cinza) do conector B da UCE (lado do chicote) - com o chicote do sensor ligado e conector da UCE
desligado.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DO MOTOR

[ RSN

Sensor de Rotacao: Fixado na parte inferior traseira do motor, préximo ao escapamento.

CARACTERISTICAS

Sua informacao nao é vital: Nesse sistema o sinal do sensor de rotacé@o ndo € vital para que o motor entre em
funcionamento (sem ele o motor pega). Isso acontece porque quando ha falha no sinal do sensor de rotagdo, a UCE
passa a estimar a rotagdo por intermédio do sensor de fase (estratégia de emergéncia Recovery).

Nesse caso, as diferencas notadas sao:

- A partida fica mais longa, ou seja, o0 motor d& mais voltas para pegar;

- A rotacdo méaxima é reduzida;

- O rendimento diminui (menor poténcia, menor torque e maior consumo);

- O Motor apresenta funcionamento muito irregular (motor fica "castanhando" muito).

Sensor Indutivo: Gera seu préprio sinal por interacdo com a roda fonica (indugao eletro-magnética). Nao necessita
de alimentacao.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal do sensor (fio verde) - Vai para o terminal H4 do conector B
da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio cinza) - Vai para o terminal J4 do conector B da
UCE.
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SENSOR DE TEMPERATURA DA AGUA - CTS

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do sensor de temperatura da agua:
- O sinal no terminal 2 (fio bege e preto) do conector do sensor deve estar entre 0,81 e 0,51 volt DC (com a
temperatura do motor entre 80 e 100°C).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA GERAL DO MOTOR

‘qull\\l!sjspim
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VISTA APROXIMADA DO MOTOR
y>rs, N, : ;

AR

Sensor de temperatura da agua: Fixado no lado esquerdo do motor, abaixo da bomba de alta pressao.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio verde e preto) - Vem do
terminal H4 do conector A da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio bege e preto) - Vai para o terminal G4 do
conector A da UCE.




@ MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAO DIESEL - RENAULT MASTER EURO 5

SENSOR DE TEMPERATURA DO CARACOL QUENTE DA TURBINA

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do Sensor de Temperatura do Caracol Quente da Turbina:
0 sinal no terminal 2 (fio roxo e preto) do conector do sensor deve estar entre 4,95 e 4,28 Volts DC - com a
temperatura no caracol quente da turbina entre 125 e 300°C.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA INFERIOR DO VEiC_ULO

VISTA

Sensor de temperatura do caracol quente da turbina: Na parte inferior traseira do motor, fixado no caracol quente
da turbina.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio cinza e preto) - Vem do
terminal A4 do conector A da UCE.

2 - Sinal do sensor (fio roxo e preto) - Vai para o terminal B4 do
conector A da UCE.
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SENSOR DE TEMPERATURA DO COMBUSTIVEL

Sinal do Sensor de Temperatura do Combustivel:
0 sinal no terminal 2 (fio cinza e preto) do conector do sensor deve estar entre 2,72 e 2,29 volts DC - com a

temperatura do combustivel entre 30 e 40°C.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA GERAL DO MOTOR

Sensor de temperatura do combustivel: Fixado no lado esquerdo superior do motor.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio verde e preto) - Vem do

terminal F4 do conector A da UCE.
2 - Sinal do sensor (fio cinza e preto) - Vai para o terminal E4 do

conector A da UCE.
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SENSOR DE TEMPERATURA NA ENTRADA DO FILTRO DE PARTICULAS

Sinal do Sensor de Temperatura na Entrada do Filtro de Particulas:
0 sinal no terminal 2 (fio verde e preto) do conector do sensor deve estar entre 4,95 e 4,28 volts DC - com a

temperatura na entrada do filtro de particulas entre 125 e 300°C.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA INFERIOR DO VEICULO

Sensor de Temperatura n Entrada
2 do Filtro de Particulas

Pneu Dianteiro Direito

Sensor de temperatura na entrada do filtro de particulas: Abaixo do veiculo, antes do filtro de particulas.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio cinza e preto) - Vem do

terminal C4 do conector A da UCE.
2 - Sinal do sensor (fio verde e preto) - Vai para o terminal D4 do

conector A da UCE.
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SENSOR DE TEMPERATURA NA SAIDA DO FILTRO DE PARTICULAS

INFORMACOES RESUMIDAS

Sinal do Sensor de Temperatura na Saida do Filtro de Particulas:
O sinal no terminal 2 (fio laranja e preto) do conector do sensor deve estar entre 4,95 e 4,28 volts DC - com a

temperatura na saida do filtro de particulas entre 125 e 300°C.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA INFERIOR DO VEICULO

Sensor de Temperatura na Saida
do Filtro de Particulas

Pneu Dianteiro Direito

Sensor de temperatura na saida do filtro de particulas: Abaixo do veiculo, apés o filtro de particulas.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Alimentag&o negativa do sensor (fio rosa e preto) - Vem do terminal

G3 do conector A da UCE.
2 - Sinal do sensor (fio laranja e preto) - Vai para o terminal F3 do

conector A da UCE.
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SONDA LAMBDA DE BANDA LARGA

INFORMACOES RESUMIDAS

1 - Sinal da sonda lambda de banda larga:

1.1 - Aquecer o motor até que ele atinja temperatura operacional (pelo menos 85°C);

1.2 - Acelerar, por 30 segundos, até 3000 rpm e deixar o motor retornar a marcha-lenta;

1.3 - Acelerar novamente até 3000 rpm, por mais 30 segundos;

1.4 - Com o conector da sonda conectado, medir o sinal no terminal 1 (fio vermelho) do conector da sonda. O sinal
deve ser de aproximadamente 3,20 volts VDC (Entre 3,05 e 3,25 volts DC). Tensdes maiores que 3,25 volts DC
indicam mistura Ar/Combustivel pobre (pouco combustivel). Tensdes menores que 3,05 volts VDC indicam mistura
Ar/Combustivel rica (excesso de combustivel);

1.5 - Injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na tubulacdo de admissao. Assim que o spray for
injetado o sinal da sonda deve diminuir instantaneamente, indicando que a sonda percebeu a variacdo na mistura.

2 - Resisténcia elétrica do aquecedor da sonda:
Com o conector da sonda desconectado, medir a resisténcia elétrica entre os terminais 3 e 4 do conector (lado da
sonda). A resisténcia deve estar entre 2 e 5 ohms.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO SENSOR

VISTA APROXIMADA DA SONDA & Sonda Lambda: Na parte inferior traseira do motor,
: ¥ ii' g < préximo ao caracol quente da turbina.
' 2 3 e

CONECTOR ELETRICO - LADO DO CHICOTE

1 - Sinal da sonda (fio marrom e preto) - Vai para o terminal C2 do
conector A da UCE.

2 - Tensao de referéncia (fio branco e preto) - entre 2,40 e 2,60 volts DC
- Vem do terminal D2 do conector A da UCE.

3 - Controle negativo do aquecedor da sonda (fio bege) - aprox. 100 Hz -
vem do terminal P1 do conector B da UCE.

4 - Alimentacdo positiva do aquecedor da sonda (fio marrom) - Vem do
terminal 87 do relé principal.

5 - Sinal da sonda (fio roxo e preto) - Vai para o terminal B2 do conector
A da UCE.

6 - Tensdo de referéncia (fio bege) - entre 2,80 e 3,20 volts DC - Vem do
terminal A2 do conector A da UCE.
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PONTOS PARA SINCRONISMO DA CORRENTE

SINCRONISMO DOS COMANDOS DE VALVULAS

Elo colorido alinhado
com marcagao na engrenagem
do eixo-comando de escape

Marcagé@o na engrenagem do
eixo-comando de admissao

alinhada com bloco do motor
na direcdo das 12 horas

Parafusos da
anilha centralizados

Ranhura do eixo-comando
de escape abaixo da
linha de centro

Marcac&do no eixo do virabrequim
alinhada com elo colorido da
corrente e na posicdo das 6 horas

Corrente
|sincronizadora

Engrenagem
do virabrequim

Corrente da
Bomba de Oleo

Com o motor em sincronismo, o primeiro cilindro do motor devera atingir o ponto morto superior (PMS),
no final da fase de compressao.
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LAMPADA DE LIMPEZA DO FILTRO DE PARTICULAS

DESCRICAO DO COMPORTAMENTO DO SISTEMA

O veiculo Renault Master, para indicar a limpeza
do DPF (filtro de particulas), utiliza simultanea-
mente duas indicacdes no painel de instrumentos
(Fig. 1 e Fig. 2). Apos ligar a ignicdo, acendem
por alguns segundos e se apagam.

No entanto, as indicagBes permanecem acesas
quando a UCE percebe que o acimulo de particu-
las de carbono esta elevado e que as condicdes de
conducdo do veiculo nao sé@o apropriadas para o
processo de limpeza. Este processo de limpeza se
chama regeneracao e é feito automaticamente se
0s seguintes critérios forem obedecidos:

-Manter o veiculo em movimento por
aproximadamente 15 minutos, que é o tempo

padrao para a regeneracao;
- Conduzi-lo a velocidades proximas a 60 km/h;
- Conduzi-lo a rotacdes superiores a 2.000 rpm.

Durante o processo de regeneracdo, pode-se
verificar a ativacdo do eletroventilador, bem como
elevadas temperaturas no escapamento e aumento
de fumaca.

Caso as indicagbes nao se apaguem, é necessario
ativar a regeneracao via equipamento de diagnéstico
(scanner). Se, mesmo ap6s a regeneracao via
scanner, as indicacdes nao se apagarem, € preciso
Substituir o filtro de particulas.

Apesar de existir uma luz especifica, tipicamente usada para indicacédo da limpeza do DPF (filtro de partl’culas)ﬂ, no
painel de instrumentos do veiculo Renault Master, essa lampada nzo é utilizada.

Mesmo sendo possivel desligar o motor durante o processo, ndo é aconselhavel parar repetidas vezes o processo de

regeneracao, o que causa degradacao prematura do 6leo do motor.

PAINEL DE INSTRUMENTOS

LUZ INDICADORA DE EMISSOES

LUZ INDICADORA DE ALERTA
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PAINEL DE INSTRUMENTOS - RESET DA INDICACAO DE REVISAO

PROCEDIMENTO PARA RESET DA INDICACAO DE REVISAO

Nos veiculos Renault MASTER, o reset da indi-
cacao de revisao pode ser feito manualmente,
através do cursor existente na extremidade da
haste de comando dos limpadores do para-brisa.

PROCEDIMENTO:

01 Ligar a ignicao sem dar partida;

02 Com a chave de ignicao ligada, vé clicando
na tecla " rolar para baix" ou na tecla " rolar
para cima" até que a mensagem " Bvisao"
apareca no computador de bordo (figura
abaixo).

Feito isso, além da mensagem "Revisao’
também é mostrado no painel qual a

PAINEL MASTER

VISTA GERAL DO INTERIOR DO VEiCULO

‘Indicagéoﬂ DEp]ay do \ &
| Computador de Bordo

03

04

05

(©

quilometragem restante para a proxima
reviséo);

Nesse instante, pressione e mantenha pres-
sionada por aproximadamente 10 segundos a
tecla " rolar para baix" ou a tecla " rolar para
cima", até que a indicacao " Bvisao" comece a
piscar;

Aguarde a indicacao " Revisao" piscar por 4
vezes. Feito isso, a indicagcao de revisao
estard resetada, e a nova quilometragem até
a préoxima revisao serd mostrada;

Desligue a ignicao.

DETALHE DA HASTE DE COMANDOS

)
| D=
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OSCILOGRAMA

EM MARCHA-LENTA
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Canal 1=5,00V Canal 2=5,00V Tempo 10,00 ms
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e CANAL 1: Sensor de rotagao indutivo: Sinal medido entre o terminal H4 (fio verde) do conector B da UCE (terminal 1
dosensor) e amassa - com o motor em marcha-lenta;

¢ O sinal do sensor de rotacdo varia principalmente com a rotacdo do motor - quanto maior a rotagé@o, maior a tenséo
VAC encontrada;

e CANAL 2: Sensor de fase HALL: Sinal medido entre o terminal J3 (fio rosa e preto) do conector B da UCE (terminal 2
do sensor) e amassa - com o motor em marcha lenta.

e
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Canal 1=5,00V Canal 2=5,00 V Tempo: 5,00 ms

e CANAL 1: Sensor de rotagao indutivo: Sinal medido entre o terminal H4 (fio verde) do conector B da UCE (terminal 1
dosensor) e amassa - com o motor em marcha-lenta;

¢ O sinal do sensor de rotacdo varia principalmente com a rotacdo do motor - quanto maior a rotagé@o, maior a tenséo
VAC encontrada;

e CANAL 2: Sensor de fase HALL: Sinal medido entre o terminal J3 (fio rosa e preto) do conector B da UCE (terminal 2
do sensor) e amassa - com o motor em marcha lenta.
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OSCILOGRAMA

MPROP - COM A CHAVE DE IGNICAO LIGADA

CH1:Freq=1721Hz

Canal 1=5,00V Tempo: 5,00 ms

e CANAL 1: Sinal medido entre o terminal D4 (fio verde e preto) do conector B da UCE e a massa ou entre o
terminal 2 (fio verde e preto) da MPROP e a massa - com a chave de ignicéo ligada.

VELAS AQUECEDORAS - EM MARCHA-LENTA

Canal 1=5,00V Tempo: 20,00 ms

e CANAL 1: Sinal medido entre o terminal C4 (fio cinza e preto) do conector B da UCE (terminal 08 do médulo de
controle das velas aquecedoras) e a massa - durante a partida, com atemperatura da dgua a 0°C grau.

)
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OSCILOGRAMA

Canal 1=1,00V Tempo: 200,00 us

e CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 39 (fio laranja) do conector A da UCH e a massa, com tudo conectado e a
chave de ignicao ligada.

REDE CAN 1 LOW

Canal 1=1,00V Tempo: 200,00 us

e CANAL 1: Sinal medido entre o terminal 19 (fio bege) do conector A da UCH e a massa, com tudo conectado e a chave
deignicao ligada.
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