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EDITORIAL

Dizer que a abertura do mercado brasileiro aos produtos importados nio trouxe muita
mudanca ao nosso transito é puro engano. Antigamente, tinhamos a opcao de poucos
modelos e esses ainda ficavam nas lojas anos e anos sem novidades, s6 com retoques
no design das carrocerias e poucas opcoes de motores. Com a chegada de novos ve-
iculos, as montadoras que aqui estavam instaladas foram obrigadas a modificarem
sua linha de produtos. E, assim, as montadoras que estavam fora do Brasil passaram a
ver o potencial do mercado brasileiro para venda de veiculos. Por isso, temos hoje em
nosso transito uma quantidade enorme de op¢des de veiculos leves e pick-ups, como
exemplo: Mitsubishi, Toyota, Dodge, etc. A SETE, acompanhando esse aumento de
veiculos em circulagdo, buscou informacoes sobre os mais variados assuntos e, com
esse foco, desenvolveu este curso para desvendar os mistérios de varios modelos do
Mitsubishi L200, todos com motor 4D56 e em versoes HPE, Sport, Savana e Outdoor,
fabricados entre 1998 e 2005. Sucesso a todos!

arcio Patrus
Presidente da SETE
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E‘ Mitsubishi L200 - HPE
& : _J

A historia da Mitsubishi no mercado brasileiro em segmentos de pick-ups leves teve
inicio com a MMC Automotores do Brasil Ltda, na cidade de Catalao (GO). Essa uni-
dade, por sua vez, monta e produz varios modelos da montadora japonesa. O in-
vestimento da Mitsubishi em competicées automobilisticas, principalmente em ralis,
ajudou a empresa a transformar a L200 em um sucesso de mercado e usar as provas
como laboratério para seus produtos.

Com a experiéncia do Rally dos Sertoes, a suspensao foi melhorada com a recalibracao
da mesma, além da colocacao de folhas de plastico especial entre as laminas das molas
semielipticas. As buchas de ancoragem receberam novo dimensionamento, para me-
lhorar a absorcdo de impactos. A versao GL é bem firme para o trabalho, sem compro-
misso com o conforto - algo inerente & capacidade de carga superior a uma tonelada,
como obriga a legislacdo para permitir o uso de motor a diesel.

H& uma versdo chamada Heavy Duty (servico pesado) com oito amortecedores, en-
quanto a suspensao da L200 GLS é bem mais suave. Ambas as versoes, GL e GLS,
oferecem ainda a suspensao Sport, também com oito amortecedores, bem ajustados
para andar em estradas, passar por lombadas e garantir o conforto no uso fora de
estrada.
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MITSUBISHI L200 - HPE
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- A 1200 GLS Sport

L200 Savana

Juntamente com o modelo Sport, a MMC esté apresentando o L200 Savana, desenvol-
vido a partir da atual linhka L200 para utilizagdo voltada para a aventura, exploragao
e os esportes radicais. Tem como base a versao GLS, com a adicao de equipamentos
que auxiliam sua mobilidade em situacoes de extrema dificuldade. O chassi reforcado
recebeu uma barra de amarracao na parte frontal das longarinas, como no L200R llI
do Mitsubishi Cup. Também tem oito amortecedores, dois por roda, e acabamento
interno especial para facilitar sua manutencao, ja que a previsao é que va trafegar por
terra, areia ou lama. Continuam de série a direcao assistida e o ar condicionado.

0 L200 Savana
B 4 —

PabloRibeiro.Com



APRESENTAGAO
&

Outdoor

O nome Outdoor vem das pis;cas de rali. As modificagoes feitas ao longo da vida da
L200 indicam sua aptidao para as pistas de terra. Vieram melhorias no motor e na
suspensao, que chegou a utilizar oito amortecedores em algumas versées. Nesta L200,
0 nhome serve também para designar alguns itens exclusivos no visual. Externamente,
as mudangas comecam com uma pintura diferenciada, conferindo-lhe aspecto mais
agressivo. A moldura dos fardis e das lanternas traseiras ganhou a cor grafite, a mes-
ma que esta nos parachoques dianteiro e traseiro, nas abas dos paralamas e no friso
lateral.

Ainda que seja 0 mesmo projeto desde que chegou aqui, no fim de 1992, a L200
evoluiu. Nestes 14 anos, seu motor de quatro cilindros e 2,5 litros passou dos 90 cv
originais - recebendo um turbo e o intercooler, além de modificacoes no mapeamento
da injecao - para os atuais 141 cv do modelo HPE (a versao GLS utiliza um motor mais
fraco, com 121 cv). \'

g i

" " T e _ ‘ 200 Outdoor
(e ‘ « : =

10
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ESPECIFICACOES TECNICAS DA L200 COM MOTOR

4D56

FICHA TECNICA

Marchas e tracao

L200 Sport GLS

Manual de 5 marchas

L200 Sport HPE

Manual de 5 ou automati-
co de 4 marchas

Tracao

Dianteiros e traseiros

Traseira ou integral

A disco ventilado / a tambor

| Antitravamento

Assisténcia

Dianteira

Sim (apenas no HPE com cambio automatico)

Hidraulica

Independente, bracos sobrepostos

Traseira

Rodas e pneus

Comprimento / largura

Eixo rigido

7 x 16 pol / 265/70 R 16

4,995m /1,775 m

Altura / entre-eixos

1,8m /2,96 m

Tanque / cacamba

75 1/ nao disponivel

Peso

1.750 kg 1.770 kg (automatico)
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ESPECIFICACOES TECNICAS DA L200 COM MOTOR 4D56

FICHA TECNICA (continuacao)

L200 Sport GLS L200 Sport HPE

Angulo de entrada / saida 3ppEpe
Capacidade de rampa 359
Altura livre do solo 235 mm

12



SUSPENSAO DIANTEIRA

Nos veiculos L200 com tracdo somente nas rodas traseiras, a suspensao dianteira é
independente, com duplo tridngulo combinado com a mola espiral. Nos veiculos 4x4,
a suspensdo é independente, com duplo tridangulo combinado com a mola da barra

de torcao.

Tabela de Especificacoes

Convergéncia

No centro da banda de rodagem do pneu: 0 - 7 mm

Angulo de convergéncia (por roda)

2WD:0°-0°19" 4WD : 0° - 0°16°
0°10" — 1°10 (diferenca entre a esquerda e a direita den-
Cambagem )
tro de 30")
2WD 4WD
Caster 1°45’- 3°45 " (diferenca en- | 1°45°- 3°15 (diferenca en-

tre a esquerda e a direita
dentro de 30")

tre a esquerda e a direita
dentro de 307)

Inclinagao do pino-mestre

2WD

4WD

15°00°

14°50°

~ Suspensao dianteira com barra de torcdo |
&% nos veiculos L200 ‘

13
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SUSPENSAO TRASEIRA

Nos veiculos L200 Sport 2003, a suspensao traseira possui feixe de molas preso a car-
caca do eixo traseiro por parafusos em forma de U, de modo que a vibra¢do e o ruido
transmitidos a carroceria durante a conducao fora de estrada sejam reduzidos pelo
limitador de choque.

Tabela de Especificacoes

NUmero de [d&minas de mola: 5 (6)

Vao reto: 1200 mm

Convergéncia, camber e angulo de encosto: ndo sao ajustaveis

Suspensdo traseira com feixe de molas e duplo “U” nos veiculos L200 com sistema 4x4

&
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SISTEMA DE FREIOS

O sistema de freios dos veiculos L200 é do tipo com cilindro-mestre duplo, sendo na
dianteira com pinca flutuante, com um ou dois pistoes, dependendo do modelo, e na
traseira com freio a tambor duo-servo.

Tabela de Especificacoes

Diadmetro interno do cilindro-mestre: 23,8 mm

Taxa de frenagem do servo-freio: 7,0

Didmetro efetivo do disco dianteiro do freio: 222 mm (sem ABS) e 228 mm (com
ABS)

Diametro interno do cilindro da roda do freio dianteiro: 60,3 (sem ABS) e 42,9
(com ABS)

Didmetro interno do tambor do freio traseiro: 270 mm

Diametro interno do cilindro da roda do freio a tambor traseiro: 23,8 mm

Espessura da lona do freio a tambor traseiro: 4,7 mm com limite a 1T mm

Altura do pedal de freio: 176 a 181 mm

Curso livre do pedal: 3 a 8 mm

Espessura da pastilha do disco do freio dianteiro: 10 mm com limite de 2 mm

Espessura do disco de freio dianteiro: 24 mm com limite de 22,4 mm

Diametro interno do tambor do freio: 270 mm com limite de 272 mm

15
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SISTEMA DE FREIOS

o— .
. Sistema de freio traseiro a tambor
F- A N
- ‘ Sistema de freio traseiro a téfnbor : : 0 Tambor de freio traseiro =
‘ Sistema modulador do freio trasei- _
&Fa ‘
16 =
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SETE MITSUBISHI L200 - HPE

Central de Gerenciamento do ABS

O modulo de comando do ABS esta localizado no vao do motor, junto ao cilindro-
mestre. O médulo de comando eletrénico (UCE) encontra-se acoplado ao conjunto de
valvulas da unidade hidraulica. O relé de controle da luz de adverténcia esta localizado
no vao do motor, do lado direito. Os sensores de roda sao do tipo magnético e captam
sinais das rodas dentadas que estao solidarias as rodas. O esquema do sistema ABS
pode ser consultado na pagina 154.

H

!' Caixa de fusiveis do sistema ABS

',‘ Relés do sistema ABS e da buzina
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SISTEMA DE FREIOS

- Roda dentada no semieixo do dife- | : Sensor de rotacdo na roda traseira
4 % rencial traseiro gera pulsos ao sensor { &% esquerda ;

: ‘Conector do sensor de rotacéo tra- 1 : Luz do site__-ma ABS também pode
\ #w seiroesquerdo ) ; . & w indicar avarias nos freios

Tabela de especificacdes do sistema de freios ABS

Sensor de velocidade da roda Magnético Em torno de 1350 ohms -
Roda geradora de sinais Material ferroso | 47 dentes
Pastilha de freios a disco dianteiro 10 mm com limitede 2 mm |
Instalado 2,4 a 2,6 volts
Sensor G :
oy |34236
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» \ MITSUBISHI L200 - HPE

. Sensor de rotacao de roda para sis- ’ Sensor de rotacio é do tipo induti- |
\ & tema ABS ~ \ #a Vo ;

: Sensor de rotacao capta smals atra- . = 2 ;
g s A o . A Sensor de rotagao de roda na L200

Tabela de inspecao para codigos de diagnostico

11 Sensor de .velocidade da roda dianteira direita com circuito aberto
ou curto-circuito

12 Sensor de velocidade da roda dianteira esquerda com circuito aber-
to ou curto-circuito

13 Sensor de velocidade da roda traseira direita com circuito aberto ou
curto-circuito

19
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SISTEMA DE FREIOS

14 Sensor de Yelo_cidade da roda traseira esquerda com circuito aberto
ou curto-circuito

15 Sensor de velocidade da roda com sinal de saida anormal

16 Sistema de fornecimento de corrente

21 Sensor de velocidade da roda dianteira direita com sinal anormal

27 Sensor de velocidade da roda dianteira esquerda com sinal anor-
mal

23 Sensor de velocidade da roda traseira direita com sinal anormal

24 Sensor de velocidade da roda traseira esquerda com sinal anormal

25 Interruptor do engate da roda livre

26 Interruptor de deteccao da posicao 4 WD

27 Interruptor de deteccao da trava do diferencial traseira

32 Sistema do sensor G

33 Interruptor da luz de freio

41 Valvula solendide dianteira direita

42 Valvula solendide dianteira esquerda

43 Valvula solendide traseira

51 Acionador da valvula

53 Acionador do motor

63 UCE do ABS

20
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MITSUBISHI L200 - HPE
@

Outros componentes que fazem parte do sistema ABS:

* Interruptor de deteccao do sistema 4WD, localizado na caixa de transferéncia.

A Interruptor de deteccdo do sistema 4x4

e Sensor G, localizado no compartimento interno, abaixo do sistema de radio. Esse
componente fornece informacoes ao sistema ABS e ao sistema SRS (airbag). E um
componente critico, portanto nao o exponha a quedas e choques.

Sensor “G” do sistema ABS esta localizado
. #7w. em frente a alavanca de marchas '
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SISTEMA DE FREIOS

* Conector de diagnéstico, localizado no compartimento interno, abaixo da coluna de
direcdo. Esse conector é do tipo OBD Il e é compartilhado com o sistema de comando

da injecao.

* Interruptor de engate da roda livre, localizado
junto a roda dianteira direita.

P

LR (diferencial

¢ ~Interruptor de deteccio do trava- |
mento esta localizado na carcaga do |

_ Interruptr de engate da roda livre, _
&% loclizado junto a roda dianteira direita

* Interruptor de deteccdo do sistema de trava-
mento do diferencial traseiro, encontrado em
veiculos que possuem esse sistema. Est4 locali-
zado junto ao diferencial traseiro.
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SETE A ITSUBISHI L200 - HPE
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ABS - Solucao de problemas
Inspecao da luz de adverténcia do ABS
Verifique, da seguinte forma, se a luz de adverténcia do ABS se acende:

1. Quando a ignicao esta em “ON” (ligada), a luz de adverténcia do ABS se acende por
cerca de 3 segundos e, entao, se apaga;

2. Quando a ignicao esta em “START” (partida), a luz de adverténcia do ABS permanece
acesa;

3. Quando a ignicéo volta de “START” (partida) para “ON” (ligada), a luz de adverténcia
do ABS se acende por cerca de 3 segundos e, entao, se apaga;

IMPORTANTE
Luz de advertenaa do ABS acesa.

A luz de advertenCIa do ABS pode permanecer acesa ate o velculo atingir uma
~ velocidade de vérios km/h. Isso é limitado a casos em que os c6digos de diagnos-
_tlco numeros 21, 24 e 53 foram gravados devido a ocorrencna de um problema

4. Se a luz estiver acesa por outro motivo que ndo sejam esses, verifique os codigos de
diagnostico.

Teste dos sensores de velocidade da roda
1. Levante o veiculo e libere o freio de estacionamento;

2. Desconecte o conector da UCE, e através dos pinos 20 e 21 do lado do chicote, ou
através dos pinos do sensor, meca a resisténcia que deve estar em torno de 1350
ohms;

3. Depois, gire a roda e meca com um multimetro na escala VAC. O valor deve ser de
1 Vac. Se possuir um osciloscépio, a medida da tensao serd mais precisa e correta,
podendo, inclusive, visualizar imperfeicoes do sinal que possam acarretar leituras
erréneas; ‘

23
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SISTEMA DE FREIOS

&
4. Essa leitura de sinal refere-se ao sensor de velocidade da roda dianteira esquerda;

5. Siga o procedimento com os demais sensores conferindo no esquema do sistema
ABS a referéncia dos pinos da UCE para os outros sensores.

Sengo’r de rotgagéb na roda traseira é
do tipo indutivo

"

0 Sensor de rotacdo na roda traseira

Roda dentada.ara o sistema ABS
junto ao semieixo do diferencial tra-
seiro -

: ’ | ~ Sensor de rotacdo na roda traseira |
, esquerda 4

L Fa

24
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) & MITSUBISHI L200 - HPE
®

Conector do sensor de rotac;ao tra- |
A seiro esquerdo ‘

" IMPORTANTE
Luz de anomallas do 5|stema ABS acesa.

Alem de prestar atengao se existem dentes danificados na roda dentada flque |
| ica na ponta dos sensores de roda, que pode gerar sinais

Sujeira no sensor de velocidade da roda pode gerar
~ #w. falhas no sistema ABS
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TRANSMISSAO AUTOMATICA

Nos modelos L200 Sport, a partir de 2003, o modelo da transmisséo automatica é o
V4AW?2-6 (4 marchas).

Fluido da transmissao: DEXRON-II, SINTRAX ou equivalente (7,2 litros, aproximada-
mente) para a troca total do fluido.

@5 [ 11 Ja g
Caixa de fusiveis interna e relé da
= sobremarcha

Bomba de 6leo e eixo principal da
transmissao automatica

"‘ Transmissé%) éutomét{ca“VZtA'WZ#Gi :
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Verificacao do fluido da transmissao automatica

Coloque o veiculo numa superficie plana, limpe a regido ao redor da vareta e, com o
cambio em “P”, aqueca o motor a uma temperatura em torno de 80°. Acione o freio
de estacionamento, movimente a alavanca em todas as posi¢coes de marcha, coloque
na posicao "N~ e verifique o nivel do fluido em posicdo "HOT". Complete o nivel, se
necessario.

" ALERTA
Nivel muito baixo de flmdo de transmlssao

O nivel de fluido acima ou abaixo do especn‘lcado pode causar danos ao Iongo
do tempo na transmlssao automatica. Sempre que conflrmar esse fato, flque

Oleo da caixa de transferéncia: 6leo de engrenagem hipdide SAE 75W90 - API GL-4
(2,3 litros).

o A
o \.XJ).N/
3 Bujao de
abastecimento
de dleo
Bujao de
drenagem
de dleo
: . ~ Confira o nivel de 6leo de acordo com as :
: i | &#® marcacoesda vareta de medicao

27
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*>—
Relacao de Marchas

@ 2,826
28 1,493
2 1,000
42 0,688
Ré 2,703

Transferéncia: 02 Velocidades

Relagao das marchas:

Alta 1,000

Baixa 1,925

Tabela de especificacoes

Resisténcia da bobina da valvula solendide de trava — em torno de 50 ohms

Rotacao de stall — 2.300 a 2.600 rpm

Pressao do controlador: 1.000 rpm — 150 Kpa +/- 10%
2.000 rpm - 260 t.pa +/- 10%
3.000 rpm — 430 Kpa +/- 10%

Pressao da linha: marcha lenta- D-510 Kpa +/- 10%
R -790 Kpa +/- 10%

Rotacao de stall: D — 1.100 Kpa +/- 10%
R-1.700 Kpa +/- 10%

28
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. Bujéo para inspecao de pressao da |
% Caixa automatica

Ajuste e Verificacao do Cabo do Acelerador (TA)

Os veiculos L200 podem apresentar problemas na regulagem do cabo de controle da
transmissao automatica. O ajuste inadequado deste cabo causa desconforto ao con-
dutor do veiculo, pois na maioria dos casos as trocas de marcha sao realizadas fora do
tempo ideal.

& Mesa do cabo do acelerador ’\ Regulagem do cabo do acelerad¢r |}

* Verifique a folga do cabo interno do cabo do acelerador;
* Confira a folga do cabo interno que deve estar em torno de 2 mm (B);

* Caso esteja fora do padrao, refaca o ajuste nas porcas de travas e porcas de ajuste;

29
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&
* Depois, remova a coifa do cabo do acelerador e verifique a dimensao do limitador

do cabo interno e a extremidade do cabo externo;

e O valor encontrado deve estar entre 0,8 e 1,5 mm (A);

* Se necessario, faca o ajuste na porca-trava e na porca de ajuste.

" IMPORTANTE
Ajuste do cabo do acelerador

‘: Veriflque antes do ajuste a p055|b|I|dade de haver dobras nos cabos e deforma- 1
:__goes nos suportes das artlculagoes que sustentam os cabos Confnra tambem sea |

A A folga no cabo do aCeIEra'dor deve estar entre 1 e 3 mm

Regulagem do Cabo do Acelerador

A regulagem da folga do cabo do acelerador deveré ser até 3 mm, conforme a figura
a seguir.

1- Solte a porca-trava do guia do cabo (A);

30
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2- Regule a tensao do cabo de forma que a folga esteja proxima de 3 mm;

N Fo!ga de3mmeé tmportante para o a;uste
;  correto do cabo do aceferador = ,

3- Acione 100% a mesa articuladora e confira a distancia entre o inicio do guia do
cabo e o limitador. A distancia devera ser de 35 mm;

Li&!%TAﬁO
Do CABO :

Folga especn‘lcada para o hmitador do .
“ cabo

31
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®
4- Para reqular a folga da mesa, solte a porca-trava do guia (B) e tensione o cabo até a

mesa se mexer para um dos lados. Para finalizar, volte a porca em duas voltas.

A - Acionamento do pedal;

B - Vai para cambio informar o gerenciador (s
guando houver transmissao automatica).

i Identificacdo dos cabos de éra‘-f
. srw dor e da transmissao automatica

mesa articuladora ndo pode ter
lgas ou engripamentos S

'IMPORTANTE
Mowmento da mesa artlcu!adora

Ao movimentar a mesa artlculadora a rotagao nao ira sublr pOIS o comando de
 solicitacao de débito de combustivel € conseqténcia do sensor do pedal do ace-

32

PabloRibeiro.Com



SETE

MITSUBISHI L200 - HPE

o ALERTA

Folga no cabo “B". -

b

A

Confira na figura abaixo o correto procedimento para a mudanca de marchas.

r 3
Abertura da borboleta (%)
100 -
YRR
&3 H / £
80 . v £
| /- 3 / 4
b I 2 /
2 3
1+2 e
40 A
| $58%
e /A P : imp Trava Ligada
4 / : «: Trava
Rotacdo do eixo de saida 0 i i | Desligada
(rpm) 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000
Velocidade do veiculo 1 1 L 1 L 1 1 L 1 1 1 1 1
(Km/h) 0 50 100
\ _J

Numa pista de rodagem, com piso plano e com capacidade de atingir velocidades até
120 km/h, faca o teste partindo de 0 km/h e acelerador em WOT (100% pressionado).
Confira os valores de acordo com a tabela abaixo:

Primeira para segunda 44 a 54
Segunda para terceira 70 a 86
Terceira para quarta 100a 120

33
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Solendide da transmissao

Bomba_de 6leo e eixo principal da
transmissdo automatica

Verificacdo do interruptor da temperatura do fluido da transmissao L
automatica

Abaixo de 125° Circuito aberto (acima de 5 Mohms)

Acima de 125° Circuito fechado (préximo a 0 ohm)

Torque de aperto: 30 Nm

34
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SETE

g - Tubo para radiador da caixa automatica, sensor de temperatura do éleo e chave seletora

1 - Tubo para radiador da caixa de marchas

2 - Interruptor de temperatura do fluido da transmissao automatica

3 - Chave seletora de mudanca de marchas

35
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ARREFECIMENTO

Tabela de especificagoes:

Pressao de abertura da valvula da tampa do radiador — 75 a 105 kPa

Termostato: abertura em 82°C +/- 2 graus
Abertura total: 95°C
Elevagao da valvula: 8,5 mm

Quantidade de liquido de arrefecimento (etilenoglicol): 7,8 litros —

Concentracao aceitavel de etilenoglicol no sistema de arrefecimento: 30 a 60% -

Torque dos parafusos da ventoinha com a embreagem (11 Nm) -

Torque dos parafusos da embreagem com a bomba d’agua (11 Nm)
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SETE
®

~ Radiador e tampa calibrada nos ve-
e iculos200

 Valvula termostatica nos motores
gw 4D56

 IMPORTANTE
Slstema de arrefeamento

§ Quando a temperatura sublr muito rapldo = flcar mais alta gue o normal deve-se :
 verificar as aletas do radiador, as mangueiras, a valvula termostatica e o cabeco- |
te. Muitos reparadores usam a técnica de travar o acionamento termodinamico |
da ventoinha e fazem trés furos de 5 mm na valvula termostatica, mas isso é um
processo paliativo, nao sendo indicado pelo fabricante. f
~ Caso haja pressao excessiva no vaso expansor, existe a possibilidade de haver f
} trmca mtema na antecamara do cabegote sendo recomendada a substlt_ ica do
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LUBRIFICACAO

Interruptor de Pressao do Oleo

Pressao de acionamento: 0,5 Kg/cm? (7 psi ou 49 Kpa).

Em condicdes de descanso, o interruptor apresenta continuidade em seu terr
principal em relacao a sua carcaca. Em condicbes de acionamento, 0 mesmo apre
ta resisténcia infinita.

* Filtro de 6leo - 0,8 litro

e Radiador de 6leo - 0,4 litro

e Total no motor - 7,5 litros

e Carter do motor — 6,3 litros

* ~ Interruptor de pressao esta lc
| #u zado logo abaixo do filtro do

lubrificante
Durante a troca de 6leo
Lubrificante indicado: 15W40 especificacao Cl-4
Opcoes durante a troca do 6leo e filtro de ar:
Filtro de Oleo
| - s Fram | Mann i Tecfil 5 rereRbeRATRaa




MITSUBISHI L200 - HPE

Filtro de leo do motor 4D56 ' ‘Q‘ Filtro de 6leo da L200

Filtro de Ar

Mitsubishi Fram Mann Tecfil Wega

CK 159029 CA-9744 C-15300 ARS-7109 WR-200/4

Filtro dearda 200 Filtrodeardal200 =

29
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IMPORTANTE
Especificacoes de filtros.

leo fo

' Essas especifi;aéées de filtros d;!l:ar e

03

Diferencial

Quantidade de 6leo do diferencial dianteiro 2,0 litros

Quantidade de 6leo do diferencial traseiro 3,0 litros

Tipo do éleo CASTROL DYNADRIVE 80W90

: ® Diferencial traseiro da L200 "‘ Vista lateral do diferencial traseiro S

Transmissao Mecanica

Lubrificante recomendado 75W90 semisintético
Capacidade 2,2 litros
40
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ESPECIFICACOES TECNICAS DO MOTOR 4D56

Tipo

Motor diesel

NUmero e disposicao dos cilindros

4 em linha, longitudinal * ver anexo
figura 1

Camara de combustao

Camara de turbilhao

Cilindrada total

2457 ¢xe

Didmetro e curso dos cilindros

91,1 X95 mm

Mecanismo das valvulas

Eixo do comando de valvula simples no
cabecote

Braco do balancim

Tucho de rolete

Taxa de compressao

21:1

Compressao dos cilindros

22 - 30,4 bar

Valvula de admissao

Pressao de trabalho do turbocompressor

0,83 bar a 3.000 rpm

Reglagem a frio: 0,20 mm
Abertura: BTDC 20°
Fechamento: ABDC 49°

Valvula de escape

Regulagem a frio: 0,20 mm
Abertura: BTDC 55°
Fechamento: ATDC 22°

Sistema de lubrificacao

Alimentacao por pressao, filtro de fluxo

total

Bomba de 6leo

Trocoidal

Sistema de combustivel

Bomba injetora do tipo distribuidor

Turbocompressor

Resfriado a agua

Sistema de arrefecimento

Resfriado a agua

Bomba de agua

Turbina centrifuga

42
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P o) :

’ : Posicionamento dos cilindros no motor 4D56

43
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ESPECIFICAGOES TECNICAS DO MOTOR 4D56

Espetificagées de Servicos

Designacao

Padrao

Limite mm

0.2

Equalizacao d fici
qlfa vk e g 0,05 * nado é recomendada reti-
da junta ; 2
fica para correcao
Equéllzaﬁao da superficie 0.15 0.3
de fixacao do coletor

Altura total

93,9-941

0,05 13,050 - 13,068
0,25 13,250 - 13,268
0,50 13,500 -13,518

43,300 - 43,325

43,600 - 43,625

37.808=37,325

e e

Marca de identificagdo: R

32600 — 37,625

36.95

36,05

Marca de identificacao: E

36,59

36,09

Observagao: A marca de identificacdo do comando de valvulas esta estampada na
extremidade traseira do comando.
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Diametro do mancal 4 29,935 - 29,950
0,05-0,08

Folga de dleo

Diametro interno 18,910 - 18,928

Folga c?o braco ao eixo do 0,012 — 0,050
balancim

Eixo do balancim
Diametro externo 18,878 — 18,928

Comprimento total 451,5

Admissao 7,960 - 7,975
Escape T 93U~ 7,950

Angulo da face 45° - 45,5°

Admissao 2 1,0

Escape 2 1,0

Admissao 0,03 -0,06 0,10

Escape 0,05 -0,09 15

Cor de identificacdo: verde 49,1 48,1

Cor de identificacdo: ama-

47,9 46,9
rela

45
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ESPECIFICACOES TECNICAS DO MOTOR 4D56

Cor de identificacao: azul

271 (27,6)/40,4

Cor de identificacao: ama-
rela

271 (27,6)/38,5

Ovalizacao

Diametro interno

2° ou menos Maximo 4°

8,000 - 8,018

| Diametro externo

33,06 - 1307

| Tamanho do servico

0,05 - 0,25 - 0,50 sobremedida

| Temperatura sob pressao

Angulo da sede

Temperatura ambiente

45°

L;i\rgura do contato da 09+13
valvula
\l:;cla;egao da haste da val- 40,95 41,45

Tamanho de servico

0,3 - 0,6 sobremedida

Direito (dianteiro)

18,467 — 18,480

Traseiro

43,009 - 43,025

Esquerdo (dianteiro)

18,959 - 18,980

Traseiro

Dianteiro

43,009 - 43,025

0,02 -0,06

Traseiro

0,06 -0,10
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Diametro externo

91,08 - 91,09

T/C 91,06 — 94,07

Folga do pistao ao cilindro

0,02 -0,04

T/C 0,04 - 0,06

2,62-2,64

Anel n° 1
T/C 2,61 -2,63
2,04 - 2,06
Anel n°® 2

LW -2,12

Anel de 6leo

4,010 - 4,035

Tamanho de servico

0,50 — 1,00 sobremedida

0,25-0,40 0,8

Anel n°® 1
T/C 0,35 -0,50 0,8
0,25-0,45 0,8

Anel n° 2
T/C 0,25 -0,40 0,8

Anel de bleo

0,25 - 0,45 0.8

0,13 -0,17 0,20

Anel n° 1
T/C 0,06 - 0,08 0,15
0,05 - 0,09* 0,15
Anel n° 2 0,03 -0,07 0,15

1/C0,05-0,07 0,15
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Anel de dleo

0,02 - 0,07 0,15

Tamanho de servico

0,50 — 1,00 sobremedida

Diametro externo

| Comprimento do centro
da extremidade da cabeca
para o pé

* Pistoes com suporte de anel

28,994 - 29,000

5795715805

de maior

Folga final

Curvatura 0,05
Torcao 0,1
Folga lateral da extremida- 0,10-0,25

0,25

0,05-0,18 0,25

Didmetro externo do
mancal

66

Diametro externo do pino

Ovalizagao e conicidade
do mancal e pino
Concentricidade do man-
cal

53
Dentro de 0,005
Dentro de 0,015

Folga do éleo do mancal

0,02 -0,05

Folga do 6leo do pino

0,25 diametro sob medida

0,02 -0,05

55,7351+ 65,750

0,50 didmetro sob medida

65,485 - 65,500
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0,75 diametro sob medida

0,25 diametro sob medida

' 65,235 ~ 65,250

52,735+ 52,759

0,50 diametro sob medida

52,485 - 52,500

dro

0,75 diametro sob medida

Didmetro interno do cilin-

52,235 - 52,250

91,30 9113

Equalizacao da superficie
da junta

0,05 0,10

Altura total

Excentricidade

Folga do bico

31845 -318,55

0,11-0,24

Folga lateral

0,04-0,10

Folga do corpo

0,170-0,18

Tipo metal

0,9 -1,1[a 20°C]

Tipo ceramica

0,4-0,6 [a20°C]

Tipo ajustador
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ESPECIFICACOES TECNICAS DO MOTOR 4D56
&

912

Correia nova

Correia usada

Conjunto n° 0010 11.770 — 12750 kPA (1701 — 1849 psi)

Conjunto n® 0180 14.700 - 15.690 (2133 — 2276 psi)

Pressao de trabalho: 147 — 157 bar

Marca de identificacao: A 0,97 — 1,03 a 7° ATDC
ouB
(I;/Iualr)ca de identificacao: C 0,97 — 1,03 a 9° ATDC

Observacao: A marca de identificacdo do comando de vélvulas esta estampada no
topo do cabecote.

Especificacoes de Torque do Motor 4D56

Correia de acionamento e vela

Parafuso de ventoinha do arrefecimento 11 1.9
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Parafuso da embreagem da ventoinha 11 ;3
| Parafuso do tubo de vacuo (L400) 10 1,0
Parafuso do tubo de vacuo (L200 1997 e poste- 23 24

rior)

IM8X 16

M8 X 20 22 .
Parafuso vazado 17 1,7
Parafuso autotensionador ' 44 a5

Parafuso do suporte da bomba da direcao hi-
draulica (arruela)
Parafuso do suporte da bomba da direcao hi-
draulica (flange)

22 2,2

24 2.4

M8 22 2,2

M10 44 4,5
Parafuso do suporte 14 1.4
Parafuso-trava 23 2.3
Parafuso de ajuste 10 1,0
Parafuso da polia do virabrequim 25 sl
Parafuso do virabrequim 181 18,5
Parafuso-guia do medidor do nivel de 6leo (M8) 24 p 4
Porca da placa da vela 1,8 0,18

Vela 9+30°a40° | 0,9+30°a40°
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Parafuso da tampa da correia do comando de

do de valvulas

: 11 1,1
valvulas
Parafuso do flange 10 1.0
Porca do espacgador do tensor 25 2,6
Porca do tensor da correia do comando de valvu- 55 26
las '
Parafuso da polia dentada do eixo do comando
” 67 7,0
de vélvulas
Parafuso do sensor do angulo do virabrequim 9 0,9
Porca da polia dentada da bomba injetora 83 8,5
Parafuso e porca da polia dentada do eixo do
: 36 o 4
balancim
Parafuso da tampa traseira da correia do coman- 11 11

e

52

Parafuso protta bomba injetora 14 1.4
Parafuso da bracadeira do tubo injetor 5 3.5
Porca de unido do tubo injetor 29 20
Porca da bomba injetora 19 1,9
Parafuso da bomba injetora 24 2,4
Parafuso do suporte da bomba injetora 22 L.l
Porca do tubo de retorno de combustivel 27 2,8
Bico injetor 54 8.5
Porca retentora 37 3,8
-
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Parafuso do suporte do tubo de ar

22

Parafuso vazado (tubo de 6leo)

M6

2,2
Parafuso do conjunto do tubo e mangueira de 11 12
vacuo (com turbo) .
Parafuso do conjunto do tubo e mangueira de 10 10
vacuo (com turbo de geometria variavel) )
Parafuso do atuador da valvula de alivio (preso
LS 19 1.9
ao coletor de admissao)
Parafuso do atuador da valvula de alivio (preso
12 ¢ M
ao turbo)
Porca do parafuso do tubo EGR 7 7
Parafuso da valvula da EGR 25 25
Parafuso vazado (tubo de agua) 42 4,3
37

LY A

0,9

M8 14 1,4
Parafuso do tubo de retorno de 6leo 9 0,9
Porca de fixacao do escapamento 59 6,0
Porca do turbo 59 6,0
Valvula de alivio 49 5,0
Parafuso de fixacdo da entrada de ar 19 1.9
Parafuso do coletor de admissao 18 1,8
Parafuso do suporte do coletor de admissao 18 1,8
Porca do coletor de escape 18 1,8

* PabloRibeiro.Com



ESPECIFICACOES TECNICAS DO MOTOR 4D56

Parafuso do radiador EGR

22

2,2

Parafuso da bragadeira da mangueira

Parafuso de acoplamento

Parafuso do conjunto da valvula solenéide 24 2q
Parafuso do turbo e mangueira de agua 22 at
Parafuso do tubo de agua 11 1.1
Sensor da temperatura do ar 14 1,4
| Parafuso de fixacdo da admissao de ar 18 1,8
Porca conica do tubo de dleo 20 2,0
| Parafuso do tubo de éleo 9 0,9
14

1,4

M6

11

9
M8 14 1,4
Unidade do medidor de temperatura do arrefeci- 34 35
mento do motor )
Sensor de temperatura do arrefecimento do 11 b1
| motor -
Parafuso de fixacao da saida de agua 12 o
| Parafuso com arruela elastica ' 1.2
Parafuso do flange 14 1,4
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Parafuso do alojamento do termostato

14

1.4

Parafuso da placa 10

M8 X 20, M8 X 25, M8 X 40

14

M8 X 70, M8 X 85

Parafuso de abastecimento de 6leo

valvulas

Parafuso da tapa dos balancins 6 0,6
Parafuso do eixo dos balancins 87 3,8
Porca-trava 15 y oo
Parafuso da capa do rolamento do comando de 20 2.0

Sem corpo da borboleta 118 12,0
: : 2941207 a 3.0-+-+2D~"a
Com corpo da borboleta 124° 124°

Pajero 2001)

Vélvula de passagem do radiador de éleo 54 5.5
Interruptor da pressao do 6leo 10 1,0
Parafuso do suporte do filtro de leo (exceto 14 14
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M6

11

1,0

balancim

M8 X 90

M8 23 28
| Parafuso da tampa do carter de 6leo 9 0,9
Parafuso do carter de 6leo 7 0,7
Bujao de drenagem do éleo 39 4,0
Parafuso do sensor do nivel de dleo 9 0,9
Parafuso e porca da tela do 6leo 19 1,9
Parafuso do alojamento superior dianteiro 13 1,3
Tampa do bujao 24 2,4
Parafuso da engrenagem movida do eixo do 36 37

2,4

24
Exceto M8 X 90 13 1.3
Parafuso da tampa da bomba de 6leo ¥ 1.2
Parafuso da tampa da engrenagem do eixo do
: 24 2,4
balancim
Valvula retentora 22 3.3

Parafuso do reforco

~ Porca da tampa da biel

19

3.9

Sem turbo de geometria variavel

46

4,7

Com turbo de geometria variavel

27 + 90° a 94°

2,8 + 90° a 94°
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Parafuso do volante do motor

132

135
Parafuso da placa acionadora 132 3.5
Parafuso da placa traseira 9 0,9
Parafuso da tampa do alojamento da carcaga 9 0,9
Parafuso do alojamento do retentor de dleo 1 3.1
Parafuso da capa do rolamento 78 8,0

Parafuso da tampa

Marca “7" na cabeca

44

0,6

4,5

Marca “8"”

M8

85

2

5

2.2

M10

R

4,5

Junta do Cabecote do Motor 4D56

Sem corpo da borboleta 118 Nm

12,0 Kgfm

Com corpo da borboleta |29 Nm + 120° a 124°

3,0 kgfm + 120 °a 124°




ESPECIFICACOES TECNICAS DO MOTOR 4D56
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12(5\@‘ ~ ‘ -

>)
]

Instalacao da junta do cabecote e do cabecote

1. Remova qualquer 6leo ou graxa da superficie de montagem da junta;

2. Se for substituida somente a junta do cabecote, verifique a marca de identificacao
da junta removida. Selecione a junta do cabecote que tenha a mesma marca de
identificacao (tamanho) da tabela abaixo;

A D5 — 774 (espessura no aperto: 1,45 + 0,04)

D5 — 775 (espessura no aperto: 1,50 + 0,04)

C D5 — 776 (espessura no aperto 1,55 = 0,04)

-

<mm lado da correia do comando de valvulas

Marca de identificacao

Fileira A Fileira B Fileira C Fileira D Fileira E

Orificio de Identificagao

s de identificagio

PabloRibeiro.Com



MITSUBISHI L200 - HPE
2

ATENCAO
Projecao do pistao.-

A

A junta do cabegote cu;a espessura é do tamanho da prolegao do plstao esta

3. Instale a junta do cabecote para obter o didametro da junta igual ao diametro
do cabecote;

4. Limpe as superficies de contato do cabecote e do bloco do cilindro com uma lixa ou
escova de aco;

ATENCAO
Limpeza no momento da reparacao.

5. Instale a arruela do parafuso do cabecgote no parafuso do cabecote, de modo que
o lado chanfrado fique voltado conforme mostra a ilustracao;

6. Aplique uma pequena quantidade de 6leo do motor na rosca do parafuso e na
arruela do cabecote;

7. Aperte os parafusos do cabecote de acordo com o procedimento a seguir (proce-
dimento do angulo de aperto). Use a ferramenta especial para apertar os parafu-
sos do cabecote na ordem dos nimeros das ilustracdées, com 19 + 2 Nm;

8. Coloque a ferramenta especial em uma chave fixa para apertar os parafusos do ca-
becote na ordem dos nimeros da ilustracao a 120°.

r p
W

(O s
/ e
Arruela do parafuso Lado
do cabegote chanfrado

v,
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=
Correia de Acessorios

Correia do ar condicionado indicada

Referéncia da montadora - MR360148

Referéncia Gates - 9374GS
Referéncia Goodyear (2003/...) - 13 x 0885

-s
¢

Correia da direcao hidraulica indicada

b

Referéncia da montadora (1987/...) - MD185964
Referéncia Dayco (1991 a 1996) - 13A 0780C
Referéncia Dayco (1996/...) - 4PK1130
Referéncia Gates (1987/...) - 9313GS

Referéncia Goodyear (2003/...) - 4PK1120

Nvdyr N

H( Al oy Wigel)

OZ+00€A Al wsmnsm

JUENH( s d&“;@.%";é?szhaém

4N

~ Correia dentada original do motor |
4ps6. )

)
]
?
2
0
o

Correia do alternador indicada

Referéncia da montadora (1993/2002) - CK149000
Referéncia Goodyear (2003/...) - 17 x 11100

- PabloRibeiro.Com
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Sincronismo da Correia Dentada

Correia de sincronismo do motor indicada

Referéncia da montadora (2003/...) - CA110006
Referéncia Goodyear (2003/...) - 163H95P254 HNBR

Referéncia Dayco - 163SHX254H
rLargura da correia

163SHX254H— Tipo HNBR*

L NUmero de dentes

* "HNBR"” é um elastbmero de ultima geracao, resistente ao calor e ao ozénio e com

alta resisténcia a fadiga.

Correia dos eixos balanceadores indicada

Referéncia da montadora (2003/...) - CA110005
Referéncia Goodyear (2003/...) - 99H8P190
Referéncia Dayco (2003/...) - 099SHX+ 190H

O fabricante recomenda a troca da correia dentada aos 100.000 km. Em caso de uso
off/road ou em condicOes de uso severo, essa troca deve ser adiantada em até 30.000 km.

€91

&
L%
e

1
NI

P B
b Bw
=

€
i
ps
&S
<25
o ED
x
&n
o D

250 AN 522 sony

. Pontos de sincronismo da correia
&% dentada do motor 4D56 -
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L
Precaucoes <

* Desconecte o terminal do p6lo negativo da bateria;

* Nunca movimente a polia do comando de valvulas ou do eixo virabrequim quando
0 motor estiver sem a correia dentada;

* Movimente sempre o motor no sentido horario, ou seja, no mesmo sentido de rota-
¢ao normal do propulsor;

* Nunca gire o motor pela polia do comando de valvulas ou outra polia que nao seja
a do virabrequim;

* Observe atentamente o torque especificado para cada procedimento;

* Confira o ponto da bomba de injecao depois da troca da correia dentada.

62
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&

s . - 1 Detalhe do sincronismo da polia do co- |
'0\ s e , A mando, bomba VE e eixo virabrequim

Detalhe do sincronismo dos eixos de ba-

’ Sincronismo da arvore de balanceamento

| /R : & lanceamento
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SISTEMA DE INJECAO DIESEL

Gerenciamento Eletronico do Motor

r’

5 Vélvula solenéide

£ heabelon 3 Valvula solenéide

n° 1 de controle

da EGR
Atuador da
borboleta £

Bomba de vacuo

de geometria
variavel

7 Vélvula solendide

l Alternador
R

Para o atuador de geometria

6 Sensor de
temperatura do ar
do turbo
9 Sensor de
posicao da
valvula EGR
a8
Vélvula EGR ]
Turbo <2WD> ou turbo de f 1
geometria variavel <4WD>

geometria variavel

) Atuador de
geometria
variavel

10 Sensor da pressao de controle da

Para a valvula
solendide de
geometria variavel

J

——
it B
Catalisador '

variavel
- 7 Sensor de
# 4 Sensor do turbo posicio da luva
de controle
3 Sensor do temperatura 5 Sensor de
do liquido de arrefeci- 4 temperatura do
mento do motor combustivel
1 Sensor de
6 Valvula solenéide A rotagdo da
de corte de bomba
combustivel :

i A -

° s

1 Atuador GE
, 8 Sensor de
2 galvulatde controle posicao do pistao
o ponto temporizador

2 Sensor de
roragao

No sistema de gerenciamento do motor 4D56, temos a UCE (unidade de comando
eletrénico) que comanda todo o sistema através de sensores e atuadores ligados a

ela. Os sensores controlados sao:
1. Sensor de rotacao da bomba;

2. Sensor de angulo da manivela;

3. Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor;
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4. Sensor de pressao do turbo;

5. Sensor de temperatura de combustivel;

6. Sensor de temperatura do ar do turbo;

7. Sensor de posicao da luva de controle;

8. Sensor de posicao do pistao temporizador;
9. Sensor de posicao da valvula EGR;

10. Sensor de pressao de controle da geometria variavel.

Outros sensores que fazem parte desse controle:

* Sensor de posicao do pedal do acelerador (principal);

* Sensor de posicao do pedal do acelerador (secundario);

* Interruptor de marcha lenta;

* Ignicao IG;

* Ignicao ST;

* Sensor de velocidade do veiculo;

* Interruptor de A/C;

* Interruptor do relé do A/C;

* ROM - correcao da quantidade de injecao de combustivel;

* Sensor de pressao barométrica (embutido na UCE).
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2
Os atuadores controlados pela UCE sao:

1. Atuador GE (gerenciador eletrénico);

2. Valvula de controle do ponto;

3. Vélvula solendide 1 de controle da EGR;
4. Valvula solendide 2 de controle da EGR;
5. Valvula solendéide da borboleta;

6. Valvula solenéide de corte de combustivel;

Outros atuadores que também fazem parte desse controle:
e Relé de controle;

* Relé do A/C;

* Relé do eletroventilador do condensador;

* Relé do eletroventilador do intercooler;

* Luz indicadora das velas de aquecimento;

* Relé das velas aquecedoras;

* Luz de adverténcia do motor; -

 Saida de diagnostico.
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Sistema HPE

No sistema de gerenciamento dos motores 4D56, fabricados a partir de 2005, foi in-
troduzido um modulo auxiliar ao moédulo de comando da injecao, denominado HPE
(High Power Eletronic), que possibilita um ganho maior de poténcia juntamente com
a turbina de geometria variavel. As versoes HPE e Outdoor trazem esse médulo. Nelas,
a poténcia subiu para 141 cv e 30,6 Kgfm de torque.

~ & Centrais HPE, comando de bloqueio
~ do diferencial e central do 4x4
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Turbocompressor com turbina de geometria variavel

| g ~ Turbina de geometria variavel e valvula de .

~ controle das palhetas da L200 HPE

O turbocompressor de geometria variavel trabalha variando a area de passagem dos
gases de escape dentro da carcaca da turbina, gracas as palhetas existentes que mu-
dam de posicdo de acordo com a necessidade do motor. A pressao fornecida pelo
compressor se da através das oscilacdes da velocidade dos gases de escape dentro da
carcaca da turbina, ou seja, nas baixas rotacdes do motor o compressor funciona com
uma carcaca de turbina bem “pequena”, melhorando o torque nessas condi¢cdes. Em
altas rotacoes, quando o motor estabiliza seu trabalho, as palhetas se abrem e o turbo
funciona como se fosse equipado com uma carcaca de turbina “grande”.

g)? AO EM TORNO DE

PatHETAS
ABERTAS

3500 repm
ALTA PRESSAO

e

® !

. 0 Sistema TGV com as palhetas abertas
| F= -

| FECH

| 7=

ROTAGCAO EM TORNO DE
1000 rPm '
Baixa PRESSAO

PaLHeTAS

4

0 Sistema TGV com as palhetas fechadas
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Principio basico de funcionamento

O atuador controla a movimentacao de todas as palhetas através do movimento do
anel sincronizador.

Palhetas “fechadas”:

- pressao aumenta;
- rotacao aumenta.

Palhetas “abertas”:

- pressao diminui;
- rotacao diminui.

A valvula wastegate controla o pistdo hidraulico que fecha a valvula de contrapressao
de escape, gerando assim um aumento de performance do sistema.

TGV com o mo-.

alhetas do sistema TGV com 0 mo-

~ tor em alta rot -
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BOMBA DE INJECAO DE COMBUSTIVEL

Ty ™

Bomba de combustivel de alta pres- & Bomba de combustivel - visdo tra-
Sadoy - gw seira —

Ajuste do Ponto de Injecao
1. Libere o mecanismo da marcha lenta rapida;

2. Insira uma chave de fenda nos orificios da parte inferior da alavanca da marcha
lenta rapida e gire a alavanca conforme a figura. Depois, remova-a;

Alavanca do
acelerador

Alavanca da
marcha lenta
rapida

Espessura: menos >
de 10mm (insira a
% chave de fenda ou
algo parecido)

Chave de fenda (didmetro do eixo: 8mm)

70
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3. Solte o aperto, sem remover as duas porcas e os dois parafusos que prendem a
bomba injetora;
4. Solte o aperto, sem remover as quatro porcas na lateral da bomba injetora que
prendem os tubos injetores;
e 3

5. Remova o bujdo da parte traseira da bomba
injetora e prenda a ferramenta especial e o in-
dicador do relégio comparador;

6. Coloque o entalhe da polia do virabrequim a cerca de 30° BTDC do curso da pres-
sao do cilindro 1. Com o entalhe nessa posicao, coloque o indicador do relégio
em zero. Gire levemente a polia do virabrequim em ambas as direcGes, para cer-
tificar-se de que o ponteiro do indicador do relégio ndo se desvia da posicao zero.
Se 0 ponteiro se mover, a posicao do entalhe ndo esta correta. Refaca o ajuste para
30° BTDC;

e A

Coloque o indicador
do relégio em 0
=

)

Cerca de 30°

71
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7. Gire o virabrequim no sentido horario para levar o entalhe da correia a 9° ATDC ou

7° ATDC e verifique se a Ieltura do relégio comparador esta dentro do valor padrao
(0,97 a 1,03 mm);

Coloque em 9° ADTC 0,97 - 1,03 mm

ou 7° ADTC -
iy ll

ALERTA
Ponto da m;egao estampado no cabegote

-~

Marca de ide tificacdo: A ou B (ponto da injeca 7° ATDC)

8. Se a leitura do reldgio nao estiver dentro da faixa de valor padrao, movimente o cor-
po da bomba injetora para a direita e para a esquerda, até que a leitura esteja dentro
da faixa de valor padrao. Aperte temporariamente as porcas e os parafusos da bom-
ba injetora;

( B
Quando for superior
ao valor padrao

={
D

e A

Vista frontal

Quando for inferior
ao valor padrao
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9. Repita os procedimentos de conferéncia e aperte definitivamente os parafusos e as
porcas;

10. Remova o indicador do relégio e o adaptador;

11. Instale a nova arruela de cobre e aperte o bujao com o torque recomendado.

Distribuidor de cb~mbustfvei e valvula so-
A lendide de corte de combustivel

~ Relégio comparador com adaptador para
, ajuste de ponto da bomba injetora
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Verificacao da Valvula Solenéide de Corte de Combustivel

Valvula solendide de
corte de combustivel

Vélvula de controle
do ponto

0 . fBbmﬁé de combustivel .

Verificar o ruido de funcionamento

Com o auxilio de um estetoscépio, verifique o ruido de funcionamento gerado na
valvula solendide de corte de combustivel no momento em que a chave estiver ligada __
(L15).

Verificacao de resisténcia da bobina

1. Desconecte o conector de 12 pinos da bomba injetora; —

2. Meca a resisténcia entre o terminal 1 (valvula solendide de corte de combustivel) e
o corpo da vélvula injetora. O valor devera estar entre 6,8 e 9,2Q.

W
e e ]

74

PabloRibeiro.Com



" 4
» : MITSUBISHI L200 - HPE

Verificacao da valvula de controle do ponto
1. Desconecte o conector de 12 pinos da bomba injetora;

2. Meca a resisténcia entre o terminal 5 e o terminal 9. O valor devera estar entre
10,8 e 11,5 Q.

' ~ Medicdo da resisténcia da vélvula de con-
% trolede ponto o ~
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Verificacao do Atuador GE (gerenciador eletronico)

1. Desconecte o conector de 12 pinos da bomba injetora;

2. Meca a resisténcia entre o terminal 6 e o terminal 10. O valor devera estar entre

0,64 e 0,90 Q.

A Atuador eletrénico GE

06 e 10 do conector de 12 pinos

x  Medicédo do atuador GE entre os terminais

Verificacdo do sensor de temperatura de combustivel

1. Desconecte o conector de 12 pinos da bomba injetora.

2. Meca a resisténcia entre o terminal 7 e o terminal 11. O valor devera estar entre o

14e26Q.
Verificacao do sensor de posicao da luva de controle

1. Desconecte o conector de 12 pinos da bomba injetora:

2. Meca a resisténcia entre os terminais relacionados na tabela. Os valores deverao

estar préximos de:
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&
Terminal 4 e o terminal 2 11,2-12,4Q
Terminal 4 e o terminal 3 5,6 - 6,2 Q
- Terminal 8 e o terminal 3 56— 6,2Q

Verificacao do sensor de posicao do pistao temporizador
1 — Desconecte o conector do sensor de posicdo do pistao temporizador;

2 — Meca a resisténcia entre os terminais relacionados na tabela. Os valores deverao
estar proximos de:

» Terminal 1 e o terminal 2 160 - 170 Q
B Terminal 1 e o terminal 3 79 - 85Q
i Terminal 2 e o terminal 3 £9 =" 85()
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i Conector de 03 pinos do sensor do
\ & W pistao temporizador c

: ’ Medicdo entre os terminais 01 e 02,do conector do sensor d'pis-
_&® tao temporizador : -

Verificacao do sensor de rotacao da bomba
1. Desconecte o conector do sensor de rotacdo da bomba;

2. Meca a resisténcia entre os terminais 1 e 2. O valor devera estar entre 1,36 e
1,84 kQ.
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_ Localizacdo do sensor de rotacio da bomba

‘ ldentlflcagao do conector e dos terminais | : Medu;ao da resxstenqa do sensor de rota-
L do sensor de rotagao da bomba = i 4 gao da bomba ~ :

Pressdo inicial da injecao de com-
bustivel Kpa

14,710 - 15,490
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Voltagem de referéncia do serisor de

bomba

e 0,985 - 1,085
posicao do pedal do acelerador V ¢
Resisténcia do sensor de posicao do
3,6-6,5
pedal do acelerador K
T uanto a temperatura é
Resisténcia do sensor de temperatu- ke f 2,3-3,0
de 20°C
ra do ar do turbo (sensor de tempe- s 1 -
ratura do ar da admissao) K AR, iy 0,30-0,42
de 80°C
FhR uando a temperatura é
Resisténcia do sensor de tempera- 3 op 2,1 =17
i . de 20°C
tura do liquido de arrefecimento do QiR b 3 temperatura &
u a ratur
motor K 0,26 -0,3
de 80°C .
Resisténcia da valvula solendide de
. 6,8-9,2
corte de combustivel
Resisténci alvula d trol
esisténcia da valvula de controle 10,8 - 11.2
do ponto
Terminais dos conectores
1 e
irg e 60 — 168
Resisténcia do sensor de posicao do | Terminais dos conectores 80 - 84
pistdo temporizador n%1-.n"3
Terminais dos conectores
80 - 84
n°2-n°3
Terminais dos conectores
11,2-12,4
n°4-n°12
Resisténcia do sensor de posicdo da | Terminais dos conectores
56-6,2
luva de controle n°4- n°8
Terminais dos conectores
56-6,2
n°8-n2 12 g
Resisténcia do atuador GE (geren-| Terminais dos conectores
; s 0,64-0,72
ciador eletrénico) n°6 -n°10
Resisténcia do sensor de temperatu- | Terminais dos conectores LA
ra do combustivel K n°7-n°11 " .
Resisténci taca
esisténcia do sensor de rotagao da 136-18

_——
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Resisténcia da valvula solendide da
borboleta




L
MANUTENCAO COM SCANNER AUTOMOTIVO

00 | Falhas na UCE

11 | Falhas no sensor de pressao do ar

12 | Falha no sensor do turbo

13 | Falha no sensor de pressao atmosférica

14 | Temperatura de combustivel

15 | Falha no sensor de temperatura de liquido de arrefecimento
16 | Falha no sensor de temperatura do ar

17 | VSS - Falha no sensor de velocidade

18 | Falha no sensor NE (substitutivo)

21 Falha no sensor NE (principal)

23 | Falha no interruptor de espera 2

24 | Falha no interruptor de espera 1

25 | Falha na posicao da borboleta

26 | Falha no sensor CSP

27 | Falha no sensor de posicdo do acelerador
28 |Falha no interruptor T/M

31 | Falha na comunicacao CAN

41 Falha no solendide da vélvula da borboleta
42 | Falha no solendide da valvula da borboleta 2
43 | Falha TGV

46 | Falha no injetor de ajuste V

48 | Falha no sensor GE

49 | Sobrecarga do turbo

W
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51 Falha no sensor de posicao EGR

52 | Falha no sensor de pressao de controle do turbo VGT

54 | Falha de comunicacao com imobilizador

A seguir, temos um exemplo de leitura dos parametros de uma L200 ano 2005 HPE,
na marcha lenta e em temperatura de trabalho.
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MODULO DE COMANDO DA INJECAO - UCE

O moédulo de comando da injecao nos veiculos L200 faz o controle da bomba de in-
jecao de alta pressao, monitorando varios parametros primordiais ao funcionamento
dentro dos limites de emissdo e com melhor desempenho possivel. Ele também é res-
ponsavel pelo controle da valvula EGR e da pressao da turbina de geometria variavel.
A UCE utiliza as informacgdes dos sensores e atuadores para o perfeito controle.

- ; A f ldér}ﬁﬁ@géd dos terminais do médulo de com_ahdb Mitsubishi do motor 4D56
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e
Troca do Modulo de Injecao

Para a troca do moédulo de comando da injecao, deve-se ter em maos um scanner com
software atualizado para o sistema de imobilizador utilizado nos veiculos L200. No
caso da rede especializada Mitsubishi, é utilizado o equipamento MUT. Em casos de
testes com centrais usadas, deve-se trocar o médulo de comando da injecao, o sistema
imobilizador e as chaves do veiculo.

. A Médulo de coma

S

Localizacao da Central de Injecao

O médulo de comando da injecdo esta localizado sob o porta-luvas, preso a coluna
dianteira direita, logo acima das centrais de controle do sistema 4x4 e do médulo de

travamento do diferencial.
W s
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 HPE, médulo de travamento do diferencial

: z Localizacao das centrais de injecdo, central

~ e modulo da tracao 4x4

Conector de Diagnose

O conector de diagndstico esta localizado sob o painel de instrumentos, logo acima
dos pedais de freio e embreagem. Ele é do tipo OBD Il com 16 terminais. Podemos
acessar através dele os sinais de comunicacao com o médulo de comando da injecéo,
o sistema airbag, o sistema 4x4, além de funcoes especificas com o sistema imobiliza-
dor.

| ’Q‘. Conector de diagnésti@ ‘
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&
Luz de Anomalias no Painel

A luz de anomalias no painel de instrumentos se acende quando ocorre alguma anor-
malidade em itens pertencentes ao sistema de controle de injecdo de combustivel.

Ligy
\W\\80 100 /s
\\'\60 80 126 /’/

-
Dagans 140 -

160=
sm 180g

: 0 Painel de instr ntos ’ 0 Luz de anomalias
(/- ™ 5y | | #a

Itens a serem verificados caso a luz de anomalias se acenda
* UCE do motor;

* Interruptor da marcha lenta;

* Valvula de controle do ponto; -
* Sensor de pressao barométrica;

* Sensor de pressao de controle da geometria variavel;
e Atuador GE;

* Valvula solendide da borboleta principal;

* Sensor de posicao do pistao temporizador;
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* Sensor de posicao da luva de controle;

« Sensor de angulo do virabrequim;

* Sensor de pressao do turbo;

« Sensor de posicao do pedal do acelerador (principal);

* Sensor de posicao do pedal do acelerador (secundario).

Estratégias de seguranca adotadas pelo médulo de comando da
injecdo em caso de pane

Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
Sensor de pressao de controle | b,

de geometria variavel

Suspensao do controle do sistema EGR

Sensor de posicao da EGR Suspensao do controle do sistema EGR

Controle da estabilidade do ponto da injecao

Valvula de controle do ponto
Suspensao do controle do sistema EGR

Pedal do acelerador liberado (interruptor da marcha
lenta ligado), grau de abertura do acelerador = 0%
Sensor de posicdo do pedal | Pedal do acelerador pressionado (interruptor de mar-
cha lenta desligado), motor controlado em baixa ro-
tacdo, grau de abertura do acelerador = 30% fixo

do acelerador

Suspensao do controle do sistema EGR

Interruptor da marcha lenta | Suspensao do controle da rotacdo da marcha lenta

Motor controlado em baixa rotacao

Sensor de rotacio do motor Suspensao do controle do sistema EGR

Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
bo

ROM de correcao da injecdo | Suspensao da correcao da ROM
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MODULO DE COMANDO DA INJECAO - UCE

E
Motor controlado em baixa rotacao
Atuador GE '| Suspensao do controle do sistema EGR
Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
bo
Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
Turbo bo

Motor controlado em baixa injecao de combustivel

Sensor de posicao da luva de
controle

Motor controlado em baixa rotacao

Suspensao do controle do sistema EGR

Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
bo

Sensor de posicao do pistao
temporizador

Mau funcionamento no controle da estabilidade do
ponto da injecao

Suspensao do controle do sistema EGR

Sensor da pressao barométri-
ca (dentro da UCE)

Mantém a pressao barométrica em 101 Kpa

Suspensao do controle do sistema EGR

Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
bo

Sensor de temperatura do ar
do turbo

Fixa a temperatura do ar da admissao em 50°C

Suspensao do controle do sistema EGR

Sensor de velocidade do vei-
culo

Suspensao do controle da rotacao da marcha lenta

Suspensao do controle do sistema EGR

Sensor de temperatura do li-
quido de arrefecimento do
motor

Fixa a indicacao de temperatura do liquido de arrefe-
cimento do motor em 80°C

Suspensao do controle do sistema EGR

Sensor de temperatura do
combustivel

Fixa a indicacao de temperatura do combustivel em
40°C
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Fixa a pressao do turbo igual a pressao barométrica
em 101 Kpa

SETE

Sensor de pressao do turbo | Suspensao do controle do sistema EGR

Suspensao do controle de geometria variavel do tur-
bo

W
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MODULO DO SISTEMA DE IMOBILIZACAO DO
MOTOR

O mdédulo imobilizador do motor esté localizado na coluna dianteira esquerda, junto
a coluna da porta. Sua funcao é impedir o funcionamento do motor em caso de ten-
tativa de ligagao sem a chave correspondente ao sistema. O conjunto imobilizador é
composto por UCE, bobina-antena, que capta os sinais do transponder da chave, e a
chave codificada.

Central do imobilizador e aterramento |
¥ junto a coluna dianteira esquerda -

~ Abobina-antena faz a leitura do transpon-
AF®. der dachave para o sistema imobilizador |

~ ;Cen;unw :moblhzador, comp()sto de mo- |
du{o de cemando e chave - .

22
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Testes no Sistema Imobilizador

Nos terminais da UCE do sistema imobilizador com o chicote conectado, confira o
aterramento no pino 03 e a tensao de trabalho no pino 07 com a chave de ignicao na
posicao ON. Meca também a resisténcia da bobina-antena que tem seu valor em torno
de 1,5 ohm.

‘ Conector do modulo de comando do |

o i A resisténcia da bobina- antena esta em
\ Fa imobilizador : -

V4 torno de 1,5 chm

: g Teste de allmentagao da central do imo-

bilizador
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MODULO DE CONTROLE DA TRACAO 4X4

O médulo UCE do controle de tracdo 4x4 (4WD) esta localizado na coluna diantei-
ra direita, abaixo do porta-luvas. Os solendides de controle do sistema 4X4 (4WD)
estdo localizados logo abaixo do filtro de ar de admissao, fixados no lado interno
do paralama dianteiro direito. Sua funcao é fazer o controle da caixa de transferén-
cia. Através dos sensores de acoplamento da caixa de transferéncia e da alavanca de
acionamento do 4x4, a central faz o devido controle dentro do conjunto atuador.

Centrais HPE, de comando de blo-
queio do diferencial e central 4x4

~ Conectores dos solenoides de con-
trole do sistema 4x4 ;

Solendides de controle do sistema
_4x4 e
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Modulo de comando do
travamento do diferencial

Mddulo de comando da
tracao 4x4

Identificagao dos pinos no médulo de comando do sistema 4x4
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MODULO DE COMANDO DA TRACAO 4X4

ATENCAO
Acionamento do sistema 4X4

Nao é aconselhavel utlllzar a tragao 4X4 na chuva p0|s podera travar as rodas
' traseiras na curva, sendo indicada a sua utilizacao apenas no barro. Sempre que
notar falha em um dos solendides, recomenda-se trocar o conjunto. Uma das
maneiras de identificar falhas no sistema é verificar se a luz de acoplamento do
' snstema 4x4 contmua piscando mesmodepons de'atgumatempn de acopiamento» .

‘ Acionamento do sistema'4x.4 ~ ' = ’ Luz do sistema 4x4

~ IMPORTANTE
Sistema 4x4.

» O sistema do diferencial traseiro sé funciona se o sistema 4X4 (R-D Lock) esti- —_
- ver engatado (dois interruptores); '
 » Nunca coloque pneus com didmetros diferentes nas rodas traseiras ou dian-
' teiras, pois cinco centimetros de diferenca entre um pneu e outro ocasionarao
- conflito na leitura da velocidade das rodas dianteiras e traselras eo travamento
'~ nas rodas traseiras; ' ' ' |
- * Caso nao haja smal de rotagao no pamel (deshgado ou quelmado) o cambm_i ‘
' nao recebe sinal e nao troca a marcha (sobremarcha) podendo fntar o pacote;'_f |
?:de emb_eagem . . .
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MODULO DE COMANDO DO DIFERENCIAL TRASEIRO

O modulo de controle de travamento do diferencial traseiro esta localizado na coluna
dianteira direita da porta-luvas, logo acima da UCE de controle do 4WD. Sua funcédo
é eliminar em partes o efeito diferencial, fazendo com que o eixo traseiro tracione as
rodas por igual. O controle do diferencial é feito por um interruptor no painel que
manda informacao ao modulo de comando que, por sua vez, controla a bomba de ar
da trava do diferencial localizada sob a carroceria do veiculo. Essa bomba manda o ar
para dentro do diferencial que ira fazer com que o mesmo acione o sistema.

Centrais HPE, de condo de Io—
& w queio do diferencial e central do 4x4 |

¢ Bomba de ar e circuito de aciona- |
. &% mento do travamento do diferencial ;

! Diferencial traseiro da L200
W
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MODULO DE COMANDO DO DIFERENCIAL TRASEIRO

0 ; Travamento do dlferenaal trasesro é acio- : ’ Luz acesa no |nterruptor de travamento g
nado pelo interruptor localizado junto ao do diferencial indica que o sistema esta
r A painel de instrumentos \ ’ b operante . . '

Identfflcagéo dos pinos do conector do
_ " médulo de travamento do diferencial

| ALERTA
Teste do mterruptor de detecgao da trava do dlferenaal

Para teste do interruptor, retlre -o do aIOJamento e, com um multlmetro no teste
de contmundade, movnmente a ponta do mterruptor verlflcando a alteragao da
' " a ”_j"re;csrcmto aberto e circuito fechado ; -
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A ~ Medicao do sensor de deteccao de travamento do diferencial traseiro

Inspecao
1. Meca a voltagem com a unidade de controle e o chicote ainda conectados;

2. Aterre o terminal (8) e, entao, meca a voltagem do terminal.

929
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MODULO DE CONTROLE DA VENTOINHA DE
RESFRIAMENTO DO INTERCOOLER

O médulo de controle da ventoinha de resfriamento do intercooler esta localizado na
coluna dianteira direita do porta-luvas, acima das UCEs do controle 4WD e da UCE de
travamento do diferencial traseiro. Sua funcao é determinar com precisao o momento
que é necessario para habilitacdo do relé e, por conseguinte, da ventoinha do inter-
cooler, que em momentos de transito pesado ou de auséncia de ar frontal fica com
uma ventilacao deficiente sobre o intercooler. O acionamento da ventoinha é controla-
do pelo interruptor da temperatura do ar da admissao, que esta localizado na carcaga -
do intercooler. E um interruptor do tipo liga/desliga com valor de acionamento na

temperatura de 55 graus. Se os valores estiverem abaixo de 55 graus, temos circuito

aberto, ou seja, resisténcia infinita. Acima de 57 graus, temos circuito fechado com

resisténcia baixa.

O eletroventilador do intercooler ndo exis-
&% tenos modelos de 2006 em diante
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IMPORTANTE
Fungao do mtercooler

Quando o ar admltldo passa pela carcaga “fria” da turb:na 0 mesmo é pressuri-
zado e, com isso, temos uma elevagao da temperatura do ar e uma dlmmwgao
da denssdade O ar compnm!do pelas aletas da turb

: - Teste do sensor de temperatura do inter-
&% coolerem alguns modeios de LZOO '
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MODULO DO SISTEMA SRS (AIRBAG)

0O médulo esta localizado no interior do painel de instrumentos, logo a frente da ala-
vanca de cAmbio. Seus conectores sao de cor amarela, como convencao em todos os
sistemas airbag. O esquema elétrico pode ser consultado na pagina 161. O sistema
SRS é composto de uma unidade de comando, da luz de adverténcia do SRS, de dois
sensores de impacto frontal, localizados dentro dos paralamas dianteiros esquerdo e
direito, do sensor G de seguranca, localizado abaixo do painel de instrumentos, e da
mola-relégio instalada na coluna da diregao. ol

. % : N
Sensor de impacto dianteiro esquer- | - Q Sensor G é parte importante no sis- =
do do sistema de airbag ' &we temaSRS

- Central do sistema SRS esta Ioc,aliz-f _ , ~ Painel de instr_uentos e volante de |
. orw da abaixo do sistema de som . #w direcdo com sistema SRS
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IMPORTANTE : 5
Reparos do SRS. |

Os componentes dos sistema SRS nao devem ser consertados, pois podem trazer

Tabela de Inspecao para Codigos de Diagnéstico

11,12 e 13 Sistema do sensor de impacto dianteiro

14 Sistema do sensor G analégico na UCE — SRS

15e 16 Sistema do sensor G de seguranca da UCE do SRS

21, 22, 61 e 62 | Sistema (detonador) do médulo do airbag do motorista

24, 25, 64 e 65 | Sistema (detonador) do médulo do airbag do passageiro dianteiro

31e32 Sistema do capacitor da UCE do SRS

34 Sistema de trava do conector

35 Sistema da UCE do SRS (airbag acionado)
41* Sistema do circuito de forca IH1 (A)

42* Sistema do circuito de forca IG1 (B)

Luz nao acende

Sistema do circuito de acionamento da

43 S
luz de adverténcia do SRS Luz ndo apaga
44 Sistema do circuito de acionamento da luz de adverténcia do SRS
45 Memoria nao volatil (EEPROM) da UCE do SRS e sistema do conver-
sor A/D
51 e 52 Sistema do médulo airbag do motorista (circuito de acionamento

da ignicao do detonador)

—_— e )}
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MODULO DO SISTEMA SRS - AIRBAG

=

Sistema do mddulo airbag do passageiro dianteiro (circuito de
' namento da ignicao do detonador)

"Se a condicdo do veiculo volta ao normal, o cédigo de diagnéstico é automatica
te zerado e a luz de adverténcia do SRS se apaga.

"Se a bateria do veiculo esta descarregada, o codigo de diagndstico n° 41 ou 42
mazenado. Verifique a bateria quando um ou outro desses cddigos for indicado.
“ldem 2.

Teste do sensor de impacto
1. Verifiqgue o sensor quanto a amassados, ferrugem ou trincas;

2. Com um multimetro, meca a resisténcia em seus terminais. O valor deve est:
torno de 850 ohms;

3. Se nao for encontrado um valor préoximo ao indicado, substitua o sensor.
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AR CONDICIONADO

O sistema de ar condicionado dos veiculos L200 é do tipo “sistema de fluxo de duas
vias de ar totalmente misturado”. O compressor é do tipo placa inclinada e o gas
refrigerante é o R134a. A tabela de quantidade de gas refrigerante e as medicées do
pressostato duplo seguem abaixo:

QUANTIDADE DE GAS REFRIGERANTE: em torno de 580 gramas

Pressao baixa — ON-> OFF : 1,77 bar, OFF-> ON : 1,86
P ostato duplo de a B
ressostato duplo ressao:
r P Pressao alta — ON-> OFF : 26 bar, OFF-> ON : 20,5
bar

Quantidade de 6leo no compressor: 180 cm?

Viscosidade de 6leo no compressor: 1ISO 46

e iy | | 8 i secado dosstema de r condice-
A® o ar condicionado ; ‘ Fa -
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AR CONDICIONADO
. = s

= . ~ Sensor de presséo(pressostat) no § - Coer do eletroventilador do | el
&= filtro secador ; | #w condensador

(;onectok do sensor de pressao do
&% filtro secador -

Servico no Veiculo L

Teste do nivel de refrigerante através do visor

O visor é um indicador do nivel de refrigerante. Para verificar o nivel de refrigerante,
limpe o visor e dé a partida no motor. Aperte o botao do A/C para acionar o compres- —
sor, coloque o interruptor do ventilador na velocidade maxima e mova a alavanca de
controle da temperatura no resfriamento maximo apés funcionar por alguns minutos
deste modo. Verifique o visor.

1. Se o visor estiver claro, a embreagem magnética esta engatada, a linha de descarga
do compressor esta meio aquecida e a linha de admissao do compressor esta fria— o
sistema esta com carga total;
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2. Se o visor estiver claro, a embreagem magnética estd engatada e nao existe diferenca
significativa de temperatura entre a admissdo do compressor e as linhas de descar-
ga — o sistema perdeu um pouco de refrigerante;

3. Se o visor mostrar espuma ou bolhas, o sistema pode estar com carga baixa. O sis-
tema deve ser recarregado com refrigerante.

Através do visor localizado no topo do filtro secador,
&'®  pode-se analisar o nivel de gas refrigerante
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PONTOS DE ATERRAMENTO

¢

A7 B

Central do imobilizador e aterramen- : Aterramento junto a porta dianteira
& ® tojunto a coluna dianteira esquerda | . &#w direita

: Ponte de aterramento junto ao cole- Ponto de aterramento junto ao relé |
&% tor de escapamento ; \ &/ % das velas aquecedoras
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SENSORES - LOCALIZAQIH\O, FUNCAO E IESIED
Sensor de Posicao da Arvore de Manivelas — CKP

Esta localizado atras da engrenagem dianteira do eixo virabrequim. E do tipo sensor
hall com 03 terminais. Sua tensao de alimentacao é de 12 volts. A funcao é captar o
posicionamento do eixo virabrequim, a fim de informar a central de controle do motor
(UCE) o momento de ponto morto superior (PMS). A central, por sua vez, faz o contro-
le de ponto correto na bomba injetora. Na falha desse sensor, temos uma alta emissao
de poluentes, perda acentuada de desempenho, partida do motor ruim e, as vezes, a
parada geral do motor.

Sensor de posicdo da arvore de manivelas =
&% édotipo hall

0 Sensor de posicdo da arvore de manivelas

A

Sensor de Temperatura da Agua do Motor — ECT —

Este sensor tem a funcao de informar a UCE a temperatura do liquido de arrefecimen-
to, influenciando diretamente nas estratégias de funcionamento do motor, como débi-
to de partida, energizacdo das velas aquecedoras e curvas de débito de combustivel.
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Sensor de temperatura do llqmdo de ar- ; Locahzagao do sensor de temperatura da :
¢ e refecimento : . agua

O bom funcionamento do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento esta
diretamente ligado a boa condicao da parte elétrica dos conectores, como também a
qualidade do liquido de arrefecimento que devera estar com sua aditivacdo em pro-
porgoes corretas.

O sensor de temperatura do liquido de arrefecimento também é do tipo NTC (coefi-
ciente térmico negativo).

Sensor de temperatura de dgua ¢ do tipo i ‘ Sensor de temperatura de agua para o
Fa NC _ . #w painel de instrumentos
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SENSORES - LOCALIZACAO, FUNCAO E TESTES

e :
Verificacao do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento

Sua alimentacao elétrica é de' 5 VCC. Quanto maior a temperatura do ar admitido,
menor sera o sinal gerado.

Teste do sensor

1. Despressurize o sistema através do vaso expansor, com cuidado;

2. Remova o sensor de temperatura do liquido de arrefecimento observando se ha
presenca de materiais sedimentados no corpo em contato com o liquido;

3. Verifique os conectores elétricos certificando-se de que nao ha presenca de zinabre
ou mau contato elétrico;

4. Meca a resisténcia do sensor com o auxilio de um reservatério com agua e um aque-
cedor de agua, conforme figura abaixo;

: . Faga o teste do sensor de temperatura do | Medlgao do sensor de ‘temperatura de
‘ar na bancada e confira de acordo com a , ~agua com o motor em temperatura am-
&R tabela do manual ‘ AR piente ;
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5. Os valores encontrados deverao estar dentro da tabela:

0°C ,6 -
20°C o p o
40°C 1.4=1,75
80°C 0,25~-0.36

Caso os valores correspondentes nao sejam encontrados, substitua o sensor.

6. Ao reinstalar o sensor, aplique aperto de 34 Nm.
Sensor de Temperatura do Ar da Admissao — ACT

Verificacao do sensor de temperatura do ar da admissao

Este sensor tem a funcao de informar a UCE a temperatura do ar admitido para que
possam ser executados os calculos necessarios de débito de combustivel.

Este veiculo possui turbocompressor, o que gera um aumento na temperatura do ar
admitido em decorréncia da compressao da massa de ar.

Para amenizar este aumento de temperatura, o sistema conta com o intercooler que
tem como funcao diminuir o volume da massa de ar e agrupando, assim, uma maior
quantidade de moléculas de O, (oxigénio).

Conector do sensor de temperatura |
&% doar admitido

~ Sensor de temeratu’ra" do ar admi- |
tido :

&
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SENSORES - LOCALIZACAO, FUNGAO E TESTES

Através do sinal de temperatura é acionada a ventoinha do intercooler que recebe
sinal (+) ou (-) do relé quando a temperatura do ar atingir 55°C, desatracando o relé
quando a temperatura atingir 57°C.

O sensor de temperatura de ar é do tipo NTC (coeficiente térmico negativo).

r_
kohms
0.26 |~
0.36
N
N
e,
\\
\\
Z.] \\-.
33 i \1=-.
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Temperatura
\

Sua alimentacao elétrica é de 5 VCC. Quanto maior a temperatura do ar admitido,
menor sera o sinal gerado.

Teste do sensor

1. Remova o sensor de temperatura do ar;

2. Verifique os conectores elétricos, certificando-se de que ndo ha presenca de zinabre ~—
ou mau contato elétrico;

3. Verifique se o bulbo do sensor esté isento de fuligem ou até mesmo da presencade
6leo lubrificante. Caso haja vestigios de 6leo neste sensor, devemos verificar o
sistema de lubrificacdo do turbocompressor;

4. Meca a resisténcia do sensor com o auxilio de um soprador de ar quente;
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IMPORTANTE
Teste do ACT com soprador termlco

20°C 2,3-310

80°C 0,30-0,42

Caso os valores correspondentes nao sejam encontrados, substitua o sensor em con-
junto com a junta de vedacao.

5. Ao reinstalar o sensor, aplique aperto de 14 = 1 Nm.
Sensor de Pressao de Controle do Turbo Variavel

O sensor de pressao de controle do turbo varidvel tem a funcao de medir a pressao
no sistema de turbocompressor, enviar o sinal ao médulo de comando da injecao e,
assim, permitir o controle da valvula wastegate. Esse sensor é alimentado com 5 volts
vindos do terminal 60 do médulo de comando da injecdo. O aterramento do sensor é
feito pelo pino 61 e o sinal medido é enviado ao pino 45 também do médulo de co-
mando. Em condicao de motor em marcha lenta, a tensao de referéncia é de 5 volts.

Sensor de controfe de pressaoda
GV ’ - & TGV

' Sensor de controle de pressao da
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SENSORES - LOCALIZAGAO, FUNGCAO E TESTES
& -
Sensor do Pedal do Acelerador

Tem a func¢ao de informar a central de comando (UCE) a posicao do pedal do acelera-
dor. Essa informacao sera utilizada pelo médulo de comando para gerenciar os atua-
dores como: vélvula wastegate, controle eletronico da bomba injetora, etc. Esse sensor
é do tipo duplo com sinais redundantes.

- ;‘ Sensor do pedal do acelerador

Ajuste do pedal do acelerador (APS)

O sensor da posicdo do pedal do acelerador sé devera ser mexido caso haja necessida-
de de ajustar os parametros de sinais para a UCE.

Este sensor ja vem ajustado de fabrica e, caso seja necessario executar o reposiciona-
mento do potencidmetro elétrico, deveremos tomar cuidado para que as informacdes
geradas ap0s o ajuste fiquem dentro dos padrdes do fabricante. -

Procedimento

1. Afrouxe levemente os parafusos de fixacdo do APS possibilitando o seu deslocamen-
to para ajuste;

2. Verifique, antes do ajuste, o braco do pedal do acelerador certificando-se de
que 0 mesmo esta em contato com o limitador;
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3. Coloque o multimetro na funcdo VCC na escala de 20 volts;

4. Conecte o cabo VM do multimetro no pino 3 do sensor APS (sinal do APS 1 para
UCE);

5. Conecte o cabo PT do multimetro no pino 1 do sensor APS (massa do APS 1 da
UCE):

6. Ligue o contato (L 15), sem dar a partida no motor. Nesta condicao, o valor padrao
devera ser de 0,985 a 1,085 VCC;

7. Ap6s a confirmacao dos valores corretos, aperte com cuidado e com firmeza o APS
na posicao ja corrigida.

1 Massa do potencidmetro 1

Alimentacao do potenciometro 1

Sinal do potencidmetro 1

Interruptor de marcha lenta

Sinal do potencidmetro

Massa do potencidmetro

2
3
4
5 Massa do interruptor de marcha lenta
6
7
8

Alimentacao do potenciémetro 2
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IMPORTANTE _
\ Medicao de resisténcia.

| Para verificar a resisténcia, deveremos desconectar o conector do chicote. Para |

Verificacao da resisténcia do sensor de posicao do pedal do
acelerador (APS)

Procedimento 0
1. Desconecte o conector do sensor APS;

2. Com o multimetro na funcdo ohms, na escala de 20 a 200 Q, meca a resisténcia
entre os pinos 2 (alimentacdo do potenciémetro 1) e 1 (massa da pista 1 do APS); =

3. Meca a resisténcia entre os pinos 8 (alimentacdo do potenciémetro 2) e 7 (massa
da pista 2 do APS). O valor padrao devera ser de 3,5 a 6,5 Q;

4. Meca a resisténcia entre o pino 2 (alimentagao do potenciometro 1) e o pino 3 (sinal
do APS 1 para UCE);

5. Meca a resisténcia entre o pino 8 (alimentacao do potenciémetro 2) e o pino 6 (sinal —
do APS 2 para UCE);

6. O teste de resisténcia também devera ser feito simulando as condicdes de utilizaggo
normal do componente.

Ao pisar lentamente no acelerador, o valor da resisténcia devera oscilar de maneira
linear em toda sua amplitude. Caso haja uma variagdo muito acentuada durante a
leitura da pista do potenciémetro, este devera ser substituido. —
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IMPORTANTE
Ajuste do APS.

1 Massa do potenciometro 1

Alimentacao do potenciometro 1

Sinal do potenciometro 1

Interruptor de marcha lenta

Massa do interruptor de marcha lenta

Sinal do potenciémetro

Massa do potenciémetro

IS oy |t P BRG W LN

Alimentacao do potenciémetro 2

Verificacao do interruptor da marcha lenta do APS

O sinal do interruptor de marcha lenta tem a funcao de identificar para a UCE a situa-
cdo de descanso do pedal do acelerador.

Com esta informacéo, a UCE habilitara todas as estratégias previstas no software dos
sistemas para situacdes de desaceleracdes e conseqliientemente diminuicao no débito
de combustivel.

—eeeeeeeee e s
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& ;
Procedimento

1. Com o conector do sensor de posicdo do pedal do acelerador desconectado, veri-
fique no APS a continuidade entre o pino 4 (interruptor de marcha lenta) e o pino
5 (massa do interruptor);

Deveremos obter os seguintes resultados:

Acionado Aberto

Liberado Continuidade

2. A resisténcia encontrada na posicao “Pedal Liberado” devera ser baixa ou préxima
de 3Q.

" IMPORTANTE
Substltmgao do APS.

7 Toda vez que o APS for substttu:do devera ser felto 0 procedlmento de ajuste
_ Caso o teste seja reprovado, substitua o APS.

Teste da tensdo em marcha lenta no sen-

&9 sorAPS
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SenSor de Nivel de Combustivel

O medidor de nivel de combustivel localizado no interior do tanque de combustivel é

do tipo reostato e tem suas medidas de acordo com a tabela abaixo:

Bdia do nivel alto ( tanque cheio)

em torno de 3 ohms

Bdia do nivel baixo (tanque vazio)

em torno de 110 ohms
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Valvula EGR

A valvula EGR tem a funcao de resfriar a cdmara de combustdo, gerando a diminui-
cao de CO, da temperatura e da formacao de NOX.

Seu funcionamento consiste na passagem dosada dos gases de escape para a camara
de combustao.

Localizacao da valvula EGR do mo- ==
~tor 4D56 -

Sleéis de cntre aEGRerelé Solendides de controle da vlv a
das velas aquecedoras EGR
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Valvula solendide n°1
da EGR (controle Liga-
desliga)

Vélvula solendide n°2
da EGR (controle Liga-
desliga)

= ]
5

T=3

Vélvula da
EGR

i

-

=

Sensor de
posicao da
véalvula da

L— EGR

ECU
do motor

Sensor de posicao do
pedal do acelerador

Sensor do angulo do
virabrequim

Sensor de temperatura do
ar da admissao

Sensor de temperatura do
arrefecimento do motor

Sensor de temperatura
do combustivel

Sensor da pressao
barométrica

Sensor de velocidade
do veiculo

1

Interruptor do A/C

Interruptor do inibidor

% Teste rapido sobre o funcionamento da valvula EGR.

i
i
i
g

\,
o IMPORTANTE

Funcione o motor e quando estiver com temperatura acima de 65 graus, acelere

Teste e inspecao da valvula EGR

Fagé uma inspecao visual na valvula e verifique o estado sobre depésitos de carvao e
sujeiras. Aplique um vacuo de 500 mmHg e verifique se nao ha vazamentos no diafrag-
ma. Para teste dos orificios de controle de ar, aplique 20 mmHg, ou menos, e observe
entre as entradas de controle que nao ha fluxo de ar. Depois, aplique 570 mmHag, ou
mais, e observe o fluxo de ar pela valvula.
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‘ O teste da vélvuvl.a EGR pode Ser feito com uma bomba de vacuo, verificando ——
| &% o acionamento do diafragma ; '

Verificacao do sensor de posicao da valvula EGR
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Teste do sensor
1. Desconecte o conector do sensor de posicao da valvula EGR;

2. Meca a resisténcia entre os terminais 2 e 3 do conector lateral do sensor de posicao
da valvula EGR. A resisténcia obtida devera ser proxima de 3,5 a 6,5 KQ;

3. Com o auxilio de uma bomba de vacuo no bico da valvula EGR, verifique a resisténcia
entre os terminais 1 e 3 do conector lateral do sensor;

4. Ao aplicar vacuo na cabeca da valvula e o valor chegar a 60 KPa, devera alterar le-
vemente a resisténcia;

5. Caso nao haja alteracdo da resisténcia, a valvula EGR devera ser substituida.

~ IMPORTANTE
Teste da valvula EGR.

' Mesmo a alteracao na resisténcia nao elimina a necessidade da verificacdo do

325

PabloRibeiro.Com
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& :
Verificacao da valvula solendide da borboleta

A vélvula solendide da borboleta tem a funcao de estancar a entrada de ar para o co-
letor de admiss3o, a fim de “apagar "o funcionamento do motor. E uma maneira de
desligar o motor a diesel.

Solenéides de controle da borboleta (mar-

&a rom)

Procedimento para Inspecao do Componente

1. Desconecte a mangueira de vacuo da valvula solendide (faixas brancas e amare- —
las);

2. Desconecte o conector do chicote; -
3. Instale a bomba de vacuo no bico “B” da valvula solendide;
4. Alimente a valvula solendide com 12 VCC conforme esquema;

5. Desconecte o cabo negativo da bateria e aplique depressao para verificar o aper-
10.
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. ‘;okﬂtg‘ste do _sgleé}éi‘d‘é pc;de’,«ée 1

uma bomba de v

Conectado Aberto Vazamentos da pressao negativa
Conectado Fechado Pressao negativa mantida
Desconectado Aberto Pressao negativa mantida
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& :
Verificacao da resisténcia do solendide

1 — Com o auxilio do multimetro digital, deve-se medir a resisténcia do solendide que
deverd apresentar uma grandeza entre 29 e 35 ohms (a 20°C).

= ¢  Medicio da resisténcia do solendide da |

&% borboleta

Verificacao do atuador da borboleta

1. Remova a mangueira de vacuo (faixa amarela) do atuador da borboleta e conecte
uma bomba de vacuo na tomada da valvula; —

2. Verifique o acionamento gradual e suave do acionamento da borboleta;

3. Verifique a posicao da borboleta conforme o vacuo aplicado.

0 mmHg = 100% aberta

75 mmHg = 50% acionada

150 mmHg = 100% fechada
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e A

786 mmhg= 50%

0 mmhg = 100% ABERTA
150 mmhg = 100% FECHADA

(ABERTURA POSSITIVA
COM 1.2 mm

- Dimensées da borboleta e teste da bgmba :
@ devacuo s

| . A Identificacao dé ‘éytu,adorﬁa’ibbibeléﬁ’f

Solenodide da Valvula de Controle da TGV

O solendide de controle da geometria variavel nos veiculos L200 tem a funcao de
controlar a passagem dos gases de escapamento, mudando o posicionamento das
palhetas de controle.

~ Solenéide de controle da borboleta e de O teste de acionamento da valvula TGV
. combustivel - - - pode ser feito com a bomba de vacuo
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Medicao do solendide

Resisténcia elétrica — 28 a 36 dhms

Teste operacional

decontroleda’GV

- & * Medicio da resisténcia do solenside |

1. Desconecte a mangueira de vacuo (preta com faixa vermelha) da valvula solendide;

2. Desconecte o conector do chicote;

3. Conecte a bomba de vacuo manual ao bico no qual a mangueira de vacuo (preta
com faixa vermelha) estava conectada;

4. Verifique o aperto aplicando vacuo com voltagem diretamente da bateria a valvula
solendide da geometria variavel e sem aplicar voltagem.

Aplicada

Ambos os bicos estao abertos

Vacuo vaza

Bico A esta fechado

Vacuo é mantido

Nao aplicada

Ambos os bicos estao abertos

Vacuo vaza

Bico C esta fechado

Vacuo é mantido

W —
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Velas Aquecedoras

Estdo localizadas no corpo do cabecote, uma por cilindro. No momento da partida a
frio, o relé das velas aquecedoras, localizado na lateral do paralama dianteiro esquer-
do, recebe o comando elétrico da central de injecao e habilita por alguns segundos
a tensdo de alimentacao para as velas, que aquecem e facilitam o funcionamento na
fase fria.

- Ponto de ahmentagao das velas aquece-
doras

16 VD/PTI
Relé das velas
nH{es[Pvv FAAN

(87] vm

Velas

20A 80A
]

Bateria

As velas aquecedoras recebem 12 volts
controiados peio rele 03 :

&

Relé de comando do motor
v a6 Hes[rivm HWWFTAV] 86
T W L > {FTAN[E0
Sistema imobilizador
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& -
Verificacao de funcionamento g

Entre o terminal e o corpo da vela, devemos medir uma resisténcia muito baixa, em
torno de 1 ohm para velas de metal e 0,5 ohm para velas de ceramica.

ALERTA i " , @
Velas de ceramica. ,J

as das velas tenham sofrido uma queda

132

PabloRibeiro.Com
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Falha Intermitente no Sistema Elétrico com Perda de
Desempenho

Existem relatos de falhas intermitentes no sistema elétrico dos veiculos L200, que ja
levaram muitos reparadores a trocarem cabecotes, bomba de alta pressao, fiacao elé-
trica do motor entre outros componentes. Sempre que tivermos a reclamacao desses
itens, inclusive com lampadas de ré ou seta que acendem aleatoriamente, devemos fi-
car atentos ao chicote elétrico que passa junto a soleira da porta dianteira direita, pois
com o constante entra e sai de pessoas, as garras que prendem o chicote esmagam o
mesmo, deixando-o em contato com a massa do veiculo e também com outros fios do
chicote. Fiquem atentos.

: Cgab_eamento elétrico que passa na soleira 1 Fique atento ao cabeamé_ntd que passa
@ direita ' | : % junto a porta dianteira direita

Perda de Desempenho Acentuado com Falha no Sensor de
Rotacao (CKP)

Uma falha que pode acontecer nos motores 4D56 é quando o parafuso que fixa a
engrenagem dianteira do eixo virabrequim perde o aperto indicado de fabrica que é
de 181 Nm, a engrenagem se solta, permite que a chapa dentada localizada na parte
traseira da engrenagem que fornece o sinal para o sensor de rotacdo se movimente,
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L
saindo de sua posicao original e gerando um sinal errado de sincronismo para a cen-
tral gerenciar a bomba injetora de combustivel. Além disso, a engrenagem se solta
juntamente com o atrito com a ponta do eixo, gera um deformidade na ponta da
arvore de manivelas, sendo necessaria a substituicdo do componente. Uma precaucao
tomada por reparadores ¢é a colocagao de trava rosca quimica e o torque com precisao
no parafuso.

Oapert p 4

KP de posicao da
- ‘ : ~ exige atengao e cundado

ca
. arvore de manlveias

IMPORTANTE
Aperto no parafuso da ‘engrenagem do vnrabrequnm

f Quando apertar o) parafuso da engrenagem do wrabreqmm faga o de acordo
L po » mais pode causar a quebra ou mesmo uma fis- ‘

Falhas nas Velas Aquecedoras

Quando temos o relato de demora para funcionamento na fase fria do motor, geraimente
devemos conferir primeiramente o estado das velas aquecedoras localizadas no cabe-
cote e seus componentes interligados como relés e fusiveis pertencentes ao sistema de
aquecimento. Muitas vezes, a luz indicadora de velas aquecedoras acende e apaga em
seguida, dando a impressao de que o sistema opera normalmente, porém a tensao para

W
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as velas chega as mesmas e continua mesmo depois de apagada no painel, causando a
gueima dos aquecedores que ficam energizados o tempo todo. A resisténcia das velas
é em torno de 0,5 ohm, e a localizacao do relé é junto ao paralama dianteiro esquerdo.

L i Reie das velas aquecedOras junto ao para-
4% lama dianteiro esquerdo . o

e ! Médi‘ncvlpji_ a resisténcia da vela -
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Falha no CAmbio Automatico (RS-HPE x Outdoor)

Se houver falha no sistema de cdmbio automatico nas versdes RS e nas versoes Ou-
tdoor, com erro nas trocas de marchas e trancos provenientes do sistema, tem que
conferir o componente que fornece a informacgao de marchas. Na versao GLS/RS/Sport,
esta localizado na traseira do cAmbio. Nas versdes Outdoor, esté localizado na alavan-
ca de troca de marchas. Outra dica é sempre estar atento ao nivel de éleo do cambio
e também ao cheiro e a coloracdo do 6leo da transmissao, que nao pode ter odor de
substancia queimada ou coloragao escura, indicando uma falha nos discos de friccao e
problemas internos na transmissdo automatica. Fiquem atentos, pois muitos cambios
foram abertos sem necessidade.

ora da transmissdo automatica ©  Odor do 6leo na transmissdo automética
] e &® auxilia na identificacdo das falhas

_naversdo Outdoor -

Falta de Desempenho (falha no sistema de turbocompressor)

Se houver um relato indicando falta de desempenho em altas rotacdes e pequenos
trancos na dirigibilidade da L200, devemos ficar atentos ao sistema de turbocom-
pressor com geometria variavel, pois uma falha no sistema de abertura das paletas
de controle das pas pode causar o emperramento da haste controladora e impedir
o movimento. Uma vez que nao ha esse controle interno, as informagoes de pressao
ficam erradas, causando um descontrole no gerenciamento eletrénico da bomba de
alta pressao, fazendo a mistura tornar-se excessivamente rica e sem controle de potén-
cia. Isso pode gerar falhas com sintomas semelhantes a bomba defeituosa e falha no
sistema de admissao e no cabecote.
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O ajuste de acionamento da éometria
e variavel nao deve ser alterado aleatona- -
. - mente .

s fTurbma de geometna variavel (TGV) que '
& W equipaosveiculosL200 '

Carbonizacao excessiva pode gerar funcio- |
L" namento irregular na TGV

Falha no Sistema 4WD

Geralmente, falha do sistema 4WD nos leva a testar a bomba de transferéncia, a cen-
tral de controle e os dois solendides de controles que estao localizados no vao do
motor, junto ao paralama dianteiro direito. Devemos ficar atentos para defeito nos
solendides de controle do sistema 4x4. No caso de reparo, substitua os dois solendides

de controle.
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‘» -0 |deal é substituir os d0|5 solenondes no :
L e 51stema 4x4

- Soleno&des de controle do sistema 4x4 no '
paralama dianteiro direito

’ Reservatorio de vacuo junto a suspensao
dianteira direita também faz parte do sis-
tema 4x4

Conectores dos solenmdes de controle do

Fa 5|stema 4x4

Motor Oscilando e com Muita Fumaca em Marcha Lenta

Quando o motor oscila em marcha lenta, a valvula EGR podera estar pulsando. Uma -
das causas desse defeito é o ponto da injecao da bomba atrasado.

Solucao

- Adiantar a bomba em aproximadamente 5°;
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SRIGNCAD -
Alteragao no acionamento das palhetas da turblna

| Mmtos reparadores alteram o aaonamento das palhetas da turblna para mini-
~ mizar a osc;lagao da marcha lenta, porém esse procedimento solucionara o pro-
;_blema apenas em marcha ienta mas em plena carga, o veiculo perdera potenaa

Regulagem da turbina

1. Deixar com dois fios de rosca (VGT);

2. Deixar com nove fios de rosca (limitador de
pressao).

~ Convencionalmente, podemos re-
~gular a TGV como na oto ;

j . Codxgo 4% gerado o sistema ,Ae e
. injecao indica erro no contr de
"" potg:aa e «
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Falta do Sinal de RPM da Bomba Injetora

A falta de sinal do sensor de rotacdo da bomba gera uma perda acentuada de potén-
cia. Caso seja necessario dar a partida no motor, deve-se desconectar o KL50 do mo-
tor de partida e fazer uma ponte direto da bateria. Para que isso funcione, durante o
atracamento direto do motor de partida na bateria, a chave de contato deverd estar
na posicao KL50. O motor pegara, porém estara sem desempenho.

Bomba injetora

Nunca remova a tampa “A” ou o conjunto “B” da bomba injetora, pois isso podera de-
sabilitar as estratégias de funcionamento da mesma, sendo necessaria a recodificacio -
através de equipamentos apropriados.

[

Tampa “"A”

Conjunto “B”
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Estratégia de Emergéncia

Na falta do sinal do sensor de rotacdo no momento de partida do motor, a UCE inibe
a tensao para a valvula de corte de combustivel da bomba injetora. Neste caso, o
motor pega e morre em seguida.

Caso a falta do sinal se dé com o motor em funcionamento, sera gerada instabilidade
do seu funcionamento ocasionando a emissao de fumaca.

IMPORTANTE
Reset do sistema de controle eletronlco

Apos o restabeleamentc: do sensor, deve—se zerar a meména do swtema

Sistema 4x4 - Dicas

Aconselhe o proprietario do veiculo a nao utilizar a tracdo 4X4 na chuva, pois podera
travar as rodas traseiras na curva, sendo indicada apenas a sua utilizacao no barro.

Caso a luz 4X4 esteja piscando, deve-se trocar os dois solendides debaixo do filtro de
ar e os dois solendides do cambio.

= Luz do sistema 4x4 piscando intermiten- e . ' '
’ 0 No caso de defeitos no sistema 4x4, de-
E&r:ente pode indicar defeitos no sistema ﬁ ; vem ser troca dos os dois solendides
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IMPORTANTE
Sistema 4x4.

' - O sistema do diferencial traseiro s6 funciona se o sistema 4X4 (R- D -LOCK) esti-
ver engatado (dois interruptores);

' - Nunca coloque pneus com didmetros diferentes nas rodas traseiras ou dian-

teiras, pois cinco centimetros de diferenca entre um pneu e outro ocasionarao
- conflito na leitura da velocidade das rodas dianteiras e traseiras e travamento
~ nas rodas traseiras; '

- Caso néo haja sinal de rotacao no p
ebe

Manutencao no Sistema TGV (cédigo 12)
Em condicoes de retomadas, partindo de giros baixos do motor (em torno de 2000
rpm) e com acionamento total do acelerador, o veiculo pode gerar alguns codigos de

defeitos, entre eles, a ocorréncia do cédigo 12. Com isso, devemos observar:

1. A posicao correta da mangueira de acionamento do atuador da TGV;

......

- s = T . E importante verificar vazamentos nas |
, A A mangueira da valvula de controle da TGV A _mangueiras de entrada e saida do sistema

nao pode estar dobrada nem:obstruida Tov-
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2. Um possivel engripamento do eixo da vélvula de alivio da TGV, por carbonizacao ex-
cessiva gerada pelos gases de escapamento ou ruido anormal no motor causado
por folga excessiva; '

; zaga > excessiva ¢ causa engnpa~ '
, Mmento do srstema TGV :

p
. ter amassados
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@&
4. Acionamento do atuador através da bomba de vacuo, observando o funcionamen-

to gradual até o limite do batente superior;

' Com o auxilio da bomba de vacuo, podemos ver o cor-
~ g@w reto funcionamento da valvula de controle da TGV~

Devemos ficar atentos a possiveis vaza-
mentos na mangueira de pressao
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Caixa de Relé no Compartimento de Passageiros

Circuitos controlados

* Relé das luzes intermitentes - R109

» Temporizador do desembacador — R99
* Relé do vidro elétrico — R78

* Relé do aquecedor traseiro — R98

| RELE AQUECEDOR - ELE DO VIDRO

4 Caixa de fusiveis interna sobre o bloco de
juncao

0 . Caixa de fusiveis sem tampa

| Fa
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Bloco de Juncao Logo Abaixo da Coluna de Direcao, no
Lado Esquerdo

é B
LADO TRASEIRO
Indicadores de direcao Para o chicote
e de emergéncia da carroceria
i posnilin
gt 1)
.0y —— "
C 89 JN J\ I D C
- —C-86 . )
--- - EEE EE == FC-91 ]( ]r ]r
- -- -j_l- = mm |l B | s e EEEEE mE=s
\J
Para o chicote Para a UCE do ETACS
da carroceria ou UCE da cigarra
LADO DIANTEIRO -
Para o chicote  Indicadores de direcao  Relé do Fusiveis exclusivos
dianteiro e de emergéncia ventllador
=3 A
Ciy. )
o |_ | e (@ )= )
C-82 T ) F_
(1] = =
— e O B O
)
-
C-85 I E Fusivel
79 r C-84(?D J multiuso
Lo A
Para o chicote Para o chicote Relé do Fusivel exclusivo
do teto da carroceria desembacador
\ w,
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MITSUBISHI L200 - HPE
&

SETE

Circuitos controlados

* Relé do desembacador - R85

* Relé do ventilador — R83

* Unidade do indicador de direcao e das luzes de alerta

¢ UCE do controle eletrénico de ponto e alarme ou UCE da cigarra.

Bloco de Relés Localizado no Vao do Motor, no Lado Direito
do Reservatorio da Direcao Hidraulica

Circuitos controlados

¢ Relé da buzina
* Relé do sistema ABS

Re!és do 5|stema ABS (azul) e da buzina
' ' (preto)

= :  Relés do sistema ABS e da buzina -
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RELES E FUSIVEIS - MITSUBISHI L200 HPE
&
Relé das Velas Aquecedoras

Localizado no vao do motor, atras da caixa principal de relés e fusiveis.

e T

4  Relé das velas aquecedoras localizado no
~ vao do motor, junto ao paralama dianteiro
“ esquerdo e .

Caixa de Relés e Fusiveis do Vao do Motor

Localizada no vao do motor, no lado esquerdo.

' Caixa de relés e fusiveis no viao do motor |
&% sematampa
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MITSUBISHI L200 - HPE

M

]
Caixa de relés do sztema de ar con-
h dicionado e eletroventllador
Juncao centralizada
. ~
Caixa de relés no compartimento do motor
4 ™
E} [U:I Y PY e Y PP
| l I
4 "ﬁ 1 5& i
W B-Y IL-R R-B
& %%% EE
Ligacao do fusivel / W'R W-R _B-R
<Veiculos com ABS> <Veiculos sem ABS>
% 11W-Y
© © B
L J
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RELES E FUSIVEIS - MITSUBISHI L200 HPE

B
Ligacao do fusivel

| Ligacao do fusivel n° (6), (7). <quando |
o motor esta desligado> e ligacao do fusi-

1 ;
vel n% (2), (3), (4) e (5). Fusivel exclusivo £z e
n° (1) <apods dar a partida no motor>
2 | Circuito da ventoinha do intercooler e MPI Azul claro 20
Farol, lanterna traseira, luz de neblina,
3 alternador e circuito do fusivel exclusivo Rosa 30
ne (2), (3) e (4)
4 | Circuito do vidro elétrico Rosa 30
5 CII’Cl.JItO do interruptor da ignigao e da v 40
partida
Circuito do fusivel exclusivo n= (5), (8) e
: Verd 40
? (12) e fusivel multiuso (1), (2) e (6) o
7 | Circuito do fusivel exclusivo n% (6) e (7) Rosa 30
8
9 | Circuito da vela Preto 80
10
11 | Circuito do ABS Amarelo 60

Circuitos controlados

*» Relé do alternador

» Relé do motor de partida

» Relé da ventoinha do intercooler

» Relé do farol

* Relé da lanterna traseira

» Relé do compressor do A/C

» Relé da ventoinha do condensador
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ESQUEMAS ELETRICOS

Controle eletrénico do motor 4D56 - Mitsubishi L200 Sport
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313

A
| 208 RED
D | 80 |PT/AM | :
| FO2
Sensor de "
angulo do -
virabrequim
e e
1 —
. Fe i

Conector de | 06 [ vMm [ 12} A *
s H_ll Bateria

H_l [ vM |25} A Relé de comando do motor

V- {FrAmEe]
—1{PT/AM][30]

VD/AM| 17 | A
:ll@ Sistema imobilizador

1

b E

A [PTVM] 46 [H85[PT/VM |-

Vélvula solenéide
TGV

Valvula solendide
EGR 2
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ESQUEMAS ELETRICOS

Mitsubishi TR4 2.0L 16V MPI

Controle eletrénico do motor
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Sistema de Tracao 4WD
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ESQUEMAS ELETRICOS

Sistema ABS 4WD
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Sistema de ar condicionado L200 - Sport
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MITSUBISHI L200 - HPE
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ESQUEMAS ELETRICOS

Sistema de ar condicionado manual L200 - Sport
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Sistema de ilum
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MITSUBISHI L200 - HPE
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ESQUEMAS ELETRICOS

interna - Luz de freio - Luz de ré - Luz de cort
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Sistema imobilizador

904

[9AISN} Oy @

10JOW Op 3|043U0D Op |y

904 [oAIsNy OY

S0

WV | 2§

1

asoubelp ap 10)23U0D

“_>_<\D>_ 95

PabloRibeiro.Com



MITSUBISHI L200 - HPE
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ESQUEMAS ELETRICOS

Painel de instrumentos
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Sistema suplementar de seguranca - SRS
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ESQUEMAS ELETRICOS

Vidros elétricos
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CONHECA NOSSA LINHA DIESEL

COM UMA LINGUAGEM FACIL E OBJETIVA, PERMITE UM APRENDIZADO PRATICO E RAPIDO.

CONCEITOS BASICOS SOBRE 0 FUNCIONAMENTO DO MOTOR
FUNCIONAMENTO COM MONITORAMENTO ELETRONICO EM VEICULOS PESADOS
INJECAO MODULADA DE COMBUSTIVEL DIESEL EM VEICULOS MEDIOS
MONTAGEM E MANUTENCAO DOS MOTORES MWM
MONTAGEM E MANUTENCAO DO MOTOR ELETRONICO NGD 3.0L E FORD RANGER
E MUITO MAIS...
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