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Controles Eletronicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel - l_"_-IJ,U“—'[ Mg 4
Sistema de gerenciamento do motor
ltem Descricdo
Fazer Siemens
[Tipo SID 203
EspecificacOes de torque
Descricdo Nm Ib1ft
Parafuso do sensor de posicéo da arvore de cames (CMP) 10 7
Parafuso do sensor de press&o do 6leo do motor (EOP) 15 11
Parafuso do sensor de presséo e temperatura absoluta do coletor (MAPT) 3 2
Parafuso do sensor de posicdo do virabrequim (CKP) 5
Parafuso do sensor de batida (KS) 20 15
Parafusos do sensor de fluxo de massa de ar (MAF) 2 1

MOTOR Cddigo do motor Lion

Instalacdo Dianteiro

Disposicao Longitudinal Aspiracdo Turbocompressor
Cilindros 8 emV Alimentacdo Injecéo direta
Cilindrada unitaria 453 cm? Comando de vélvulas Duplo no cabecote
Valvulas por cilindro 4 Acionamento comando Correia dentada
Razéao de compressao 17,3:1 Diametro do cilindro 81 mm
Deslocamento 3628 c¢m?3 Curso do pistéao 88 mm
Propulséo Combustao Poténcia maxima 272 cv a 4000 rpm
Combustivel Diesel Torque maximo 65,3 kgfm a 2000 rpm
Peso/poténcia 9,81 kg/cv Torque especifico 18,0 kgfm/litro

Pesoftorque 40,8 kg/kgfm Poténcia especifica 75,0 cv/litro
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Controles eletrdnicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Descricao e operagdo dos controles eletrénicos do motor

LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES - FOLHA 1 DE 3

EB8657
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Item NGmero da pega Descrig&o
1 N Desligue os sensores 4
2 Velas incandescentes
3 Sensor de pressao do trilho de combustivel
4 sensor de posi¢éo do virabrequim (CKP)
5 Sensor de temperatura do éleo (no carter)
6 sensor de posicédo da arvore de cames (CMP)
7 Atuador de desativacéo de porta 2 desligado

LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES - FOLHA 2 DE 3
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EB8658
Item NUmero da pega Descricdo
1 B Sensores de fluxo de massa de ar (MAF)/temperatura do ar de admissé&o (IAT)
2 Sensor de presséo de reforco
3 Sensor de temperatura do combustivel
4 turbo direito (direito)
5 Injetores (8 desligados)



USUARIO
Imagem Posicionada


6 lado esquerdo (LH) Turbo

7 LValvula de recirculagdo de gases de escape (EGR) e refrigerador
8 sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor (ECT)

9 Turbo esquerdo

10 Sensor de presséo de 6leo

1 | Aceleradores elétricos (2 desligados)

LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES - FOLHA 3 DE 3

ESG6443
Item Numero da peca Descricio
1 Relé principal
2 Médulo de controle da caixa de transferéncia
3 modulo de controle do motor (ECM)
4 posicdo do pedal do acelerador (APP)
5 Interruptor BPP (posicéo do pedal do freio)
6 Interruptor de embreagem
7 médulo do sistema de freio antibloqueio (ABS)



USUARIO
Imagem Posicionada


VISAO GERAL

O motor TDV8 possui sistema de gerenciamento do motor controlado por ECM e é capaz de monitorar, adaptar e controlar com preciséo a injecdo de combustivel. O ECM utiliza
multiplas entradas de sensores e controle preciso de atuadores para alcangar o desempenho ideal durante todas as condi¢des de condugéo.

O ECM controla o fornecimento de combustivel a todos os 8 cilindros através de um sistema de injegdo Common Rail (CR). O sistema CR utiliza um trilho de combustivel
para acumular combustivel altamente pressurizado e alimentar os 8 injetores controlados eletronicamente. O trilho de combustivel esta localizado préximo aos injetores, o que
ajuda a manter sempre a pressao total do sistema em cada injetor.

O ECM usa o principio drive by wire para controle de aceleracédo. Nao existem cabos de controle ou conexdes fisicas entre o pedal do acelerador e o motor. A solicitagéo do pedal do
acelerador é comunicada ao ECM por dois potenciémetros localizados em um sensor de posicéo do acelerador. O ECM usa os dois sinais para determinar a posicéo, taxa de
movimento e diregdo do movimento do pedal. O ECM utiliza ent&o estes dados, juntamente com outras informac¢des do motor provenientes de outros sensores, para obter a resposta
ideal do motor.

O ECM processa informagdes das seguintes fontes de entrada:

Sensores CKP

Sensor CMP

Temperatura e presséo do ar multiplo
Temperatura do liquido refrigerante
Temperatura do 6leo

Fluxo e temperatura do ar de entrada
Temperatura do trilho de combustivel

Sensores de detonagédo (2 por banco de cilindros)

O ECM emite sinais de controle para os seguintes sensores e atuadores:

Injetores de combustivel

Solenéide do ventilador de resfriamento

Acelerador Eletronico

Turbo controlado por palheta eletronica
Desativagéo de porta

Valvula de controle de pressdo de combustivel
Valvula de controle de volume de combustivel

Ventilador de caixa eletronica

Suportes de motor
EGR eletrénico

Velas incandescentes

MODULO DE CONTROLE DO MOTOR (ECM)

E46899

O ECM esta localizado na E-Box na area do plenum fixada na antepara. A E-Box esta sempre no lado oposto ao ponteiro do acionador.

Caixa E
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E46913

Item Namero da pega Descrigéo
1 caixa de
2 -ECM
3 - Médulo de controle da caixa de transferéncia
Entradas

O ECM possui as seguintes entradas:

® Temperatura do liquido refrigerante do motor
L] Fluxo de ar em massa (2 desligados)

® |nterruptor da luz de parada (via modulo ABS na rede de area do controlador (CAN)) e conectado ao ECM
@ Pressédo absoluta do coletor

@ Sensor APP - Posigéo 1 do pedal do acelerador

@ Sensor APP - Posicédo 2 do pedal do acelerador

@ Posicdo do acelerador eletrdnico

[ ] Velocidade do ventilador viscoso

® Posigio do virabrequim (rotagdo do motor)

LJ Posicédo da arvore de cames

® Temperatura do 6leo do motor

® Chaves de controle de velocidade (escadas resistivas)
® \clocidade do veiculo (via barramento CAN)

@ Monitor do Gerador

® \odulo de Controle de Restricdes (RCM)

® Pressdo absoluta do coletor e temperatura do ar de admissdo (MAP/IAT)
@  sensores de batida (4 desligados)

® Temperatura e presséo do combustivel

@ Agua no sensor de combustivel

® Aumentar a temperatura do ar

® Temperatura do ar de admiss&o

L] Interruptor de estacionamento/neutro

Resultados

O ECM produz o seguinte:

® Atuadores de acelerador (20f)
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Injetores de combustivel (8 desligados)

Vélvulas EGR

Ventilador de resfriamento elétrico

Relé da bomba de combustivel

Iniciador de revezamento

Médulo de ventilador do condensador de ar condicionado

Relé principal EMS
Controle de ventilador viscoso

Controle do gerador

Controle do ventilador da caixa eletronica

Velas incandescentes

Vélvula de controle de volume de combustivel
Vélvula de controle de presséo de combustivel

Suportes de motor ativos
Valvula solendéide de controle de desativagéo de porta

O ECM conectado aos chicotes do veiculo por meio de trés conectores. O ECM contém processadores de dados e microchips de memoéria. Os sinais de saida para os atuadores estéo na forma de caminhos de
aterramento fornecidos por circuitos de acionamento dentro do ECM. Os circuitos do driver do ECM produzem calor durante a operagéo normal e dissipam esse calor através da caixa. O ventilador na E-box

auxilia no processo de resfriamento, mantendo uma temperatura constante na E-box. O ventilador da caixa E é controlado pelo ECM por meio de seu sensor de temperatura interno.

A E-box retira ar do interior do veiculo e recebe ar resfriado adicional por meio do sistema de ar condicionado (A/C). Alguns sensores recebem uma tenséo regulada fornecida pelo ECM. Isto evita

sinais incorretos causados por queda de tensdo durante a partida.

O ECM executa rotinas de autodiagnéstico e armazena cédigos de falha em sua memoéria. Esses cédigos de falha e diagndsticos podem ser acessados usando um sistema de diagnéstico

aprovado pela Land Rover. Se o ECM for substituido, o0 novo ECM sera fornecido “em branco” e devera ser configurado no veiculo usando um sistema de diagnéstico aprovado pela Land Rover. Uma meméria
somente leitura programavel apagavel eletrénica (EEPROM) ‘flash’ permite que o ECM seja configurado externamente, usando um sistema de diagnéstico aprovado pela Land Rover, com informacdes
especificas do mercado ou de novos ajustes até 14 vezes. Se for necesséria uma décima quinta atualizagdo, o ECM devera ser substituido. Os dados atuais de ajuste do motor podem ser acessados e lidos

usando um sistema de diagndstico aprovado pela Land Rover.

Quando um novo ECM for instalado, ele também deveré ser sincronizado com o CJB usando um sistema de diagnéstico aprovado pela Land Rover. Os ECM n&o podem ser “trocados” entre veiculos.

O ECM estéa conectado aos sensores do motor que permitem monitorar as condi¢des de operacédo do motor. O ECM processa estes sinais e decide as a¢des necessarias para manter o desempenho ideal
do motor em termos de dirigibilidade, eficiéncia de combustivel e emissdes de escape. A memoéria do ECM é programada com instrucdes de como controlar o motor, isso é conhecido como estratégia. A
memoéria também contém dados na forma de mapas que o ECM utiliza como base para abastecimento e controle de emissdes. Ao comparar as informagdes dos sensores com os dados dos mapas, o

ECM é capaz de calcular os varios requisitos de saida. O ECM contém uma estratégia adaptativa que atualiza o sistema quando os componentes variam devido a tolerancias de produgéo ou envelhecimento.

O ECM recebe um sinal de velocidade do veiculo em uma conex&o de barramento CAN do Médulo ABS. A velocidade do veiculo é um dado importante para as estratégias de ECM. O ABS obtém o sinal de

velocidade dos sensores de velocidade das rodas ABS. A frequéncia deste sinal muda de acordo com a velocidade da estrada. O ECM usa este sinal para determinar o seguinte:

[ ] Quanto reduzir o torque do motor durante as mudangas de marcha.

L] Quando permitir a operagédo de controle de velocidade.

@ para controlar a operacéo do sistema de controle de velocidade.

L] Implementacéo da estratégia de marcha lenta quando o veiculo esta parado.
IMOBILIZAGAO

A Caixa de Jungéo Central (CJB) recebe informacdes de sistemas relacionados no veiculo e passa um sinal codificado ao ECM para permitir a partida se todos os parametros de
partida forem atendidos. A informac&o é decodificada pelo ECM que permitird o funcionamento do motor se a informag&o estiver correta.

As informag6es estdo em um sistema de cédigo continuo e tanto o CJB quanto o ECM exigiréo sincronizacéo se qualquer um dos componentes for renovado.

O ECM também protege o motor de partida contra operacéo inadvertida. A CJB recebe um sinal de rotagéo do motor do ECM através do painel de instrumentos. Quando a rotagéo do motor excede um

valor predeterminado, a CJB impede a operagdo do motor de partida por meio de um relé de desativagéo de partida integrado.

SENSOR DE POSICAO DA ARVORE DE CAMES (CMP)
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O CMP esta localizado na face traseira do cabegote esquerdo. A ponta do sensor se projeta através da face para pegar o relutor atrés da polia do
eixo de comando. O sensor CMP é um sensor do tipo efeito Hall

O ECM usa o sinal do sensor CMP para determinar se o pistéo no cilindro n° 1 esta no PMS da injecdo ou no PMS do escapamento. Uma vez
estabelecido isso, 0 ECM pode entdo operar o injetor correto para injetar combustivel no cilindro quando o pistéo estiver no PMS da injegéo.

O sensor é um sensor de efeito Hall usado pelo ECM na partida do motor para sincronizar o ECM com o sinal do sensor CKP.
O ECM faz isso usando o sinal do sensor CMP para identificar o cilindro nimero um e garantir o sincronismo correto do injetor. Depois que 0 ECM tiver
estabelecido a sincronizagao do injetor, o sinal do sensor CMP néo serd mais usado.

O sensor CMP recebe uma alimentagdo de 5 V do ECM. Duas conexdes adicionais ao ECM fornecem aterramento e saida de sinal.

Se ocorrer uma falha, um erro sera registrado no ECM. Podem ocorrer dois tipos de falha; frequéncia do sinal da arvore de cames muito alta ou
falha total do sinal da arvore de cames. O erro registrado pelo ECM também pode estar relacionado a uma falha total do sinal do virabrequim
ou ao sinal do virabrequim dinamicamente implausivel. Ambos os componentes devem ser verificados para determinar a causa da falha.

Se ocorrer uma falha no sensor CMP quando o motor estiver funcionando, o motor continuara funcionando, mas o ECM desativara o controle da pressao
de reforgo. Depois que o motor for desligado, ele dara partida, mas néo reiniciara enquanto a falha estiver presente.

SENSOR DE POSICAO DO VIRABREQUIM (CKP)

MM
Sensor de
Posigio da : :
Arvore de BIVM
Manivelas

AMNVM

E46903

O sensor CKP esta localizado na parte traseira do bloco do motor, no lado esquerdo. A ponta do sensor esta alinhada com um gatilho magnético que
esté preso ao virabrequim. O relutor € um encaixe por presséo na extremidade do virabrequim. A roda do gatilho deve ser cuidadosamente alinhada
com o virabrequim para garantir o sincronismo correto. O sensor produz um sinal de onda quadrada, cuja frequéncia é proporcional a

rotacdo do motor.

O ECM monitora o sinal do sensor CKP e pode detectar velocidade excessiva do motor. O ECM neutraliza o excesso de velocidade do motor, eliminando
gradualmente as fungdes sincronizadas de velocidade. O sensor CKP é um sensor de efeito Hall. O sensor mede a variagdo do campo magnético
induzida pela roda de gatilho magnetizada.

A roda do gatilho possui dois dentes faltantes representando 12° de rotagéo do virabrequim. Os dois dentes perdidos fornecem um ponto de referéncia
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para a posicéo angular do virabrequim.

Quando o espago com os dois dentes faltantes passa pela ponta do sensor, é produzida uma lacuna no sinal que o ECM usa para determinar a posi¢éo do virabrequim. O
espaco de ar entre a ponta do sensor e o anel é importante para garantir que os sinais corretos sejam enviados ao ECM. O entreferro recomendado entre o sensor CKP e
a roda do gatilho é de 0,4 mm a 1,5 mm.

O ECM utiliza o sinal do sensor CKP para as seguintes funcdes:

L Sincronizagao.

® Determine o tempo de injecdo de combustivel.

® Habilite o circuito do relé da bomba de combustivel (ap6s o periodo de escorva).

® produza um sinal de rotacéo do motor que serd transmitido no barramento CAN para uso por outros sistemas.

SENSOR DE FLUXO DE MASSA DE AR/TEMPERATURA DO AR DE ENTRADA (MAF/IAT)

AJF4 Sinal MAF (A}

{ Ping AT da CVM,
< Fusivel 17E de 154

E46904

AJG4 Sinal MAF (B)

Dois sensores MAF/IAT estéo localizados no duto de ar de admisséo logo apds a caixa do filtro de ar. Cada sensor esté alojado em uma moldura de plastico conectada entre
o coletor de admissé&o e o tubo de admisséo de ar.

* NOTA: O MAF/IAT que monitora a entrada do banco LH n&o utiliza a por¢&o IAT do sensor.

O sensor MAF funciona segundo o principio do filme quente. Dois elementos sensores estdo contidos em um filme. Um elemento é mantido a temperatura ambiente (entrada
de ar), por exemplo, 25°Celsius (77°F). O outro elemento é aquecido a 200°Celsius (392°F) acima da temperatura ambiente, por exemplo, 225°Celsius (437°F). O ar de
admisséo que entra no motor passa pelo sensor MAF e tem um efeito de resfriamento no filme. O ECM monitora a corrente necessaria para manter o diferencial de
200°Celsius (392°F) entre os dois elementos e usa o diferencial para fornecer um sinal preciso, nao linear, baseado em frequéncia, que equivale ao volume de ar aspirado
para dentro do motor. .

A saida do sensor MAF é um sinal digital proporcional & massa do ar que entra. O ECM utiliza esses dados, em conjunto com sinais de outros sensores e informagdes de
mapas de abastecimento armazenados, para determinar a quantidade precisa de combustivel a ser injetada nos cilindros. O sinal também é usado como sinal de feedback
para o sistema EGR.

O sensor IAT incorpora um termistor de coeficiente de temperatura negativo (NTC) em um circuito divisor de tenséo. O termistor NTC funciona segundo o principio de diminuir
a resisténcia no sensor & medida que a temperatura do ar de admiss&o aumenta. A medida que o termistor permite que mais corrente passe para o terra, a tensao

detectada pelo ECM diminui. A mudanga na tenséo é proporcional & mudancga de temperatura do ar de admissdo. Usando a saida de tenséo do sensor IAT, o ECM pode
corrigir o mapa de abastecimento para a temperatura do ar de admissdo. A corregdo é um requisito importante porque o ar quente contém menos oxigénio que o ar frio

para qualquer volume.

O sensor MAF recebe uma alimentagdo de 12 V da Caixa de Jungdo da Bateria (BJB) e uma conexao de aterramento através do ECM. Duas conexdes adicionais ao
ECM fornecem um sinal MAF e um sinal IAT.

O sensor IAT recebe uma tenséo de referéncia de 5 V do ECM e compartilha um aterramento com o sensor MAF. A saida do sinal do sensor IAT é calculada pelo ECM monitorando as
alteragdes na tenséo de referéncia fornecida ao circuito divisor de tenséo do sensor IAT.

O ECM verifica a massa de ar calculada em relagédo a rotagdo do motor. Se a massa de ar calculada néo for plausivel, o ECM utiliza um valor de massa de ar padréo
que é derivado da velocidade média do motor em comparagéo com um mapa de caracteristicas armazenado. O valor da massa de ar sera corrigido utilizando valores de
presséo de turbo, pressdo atmosférica e temperatura do ar.

Se o sensor MAF falhar, o ECM implementara a estratégia padrao baseada na rotagado do motor. No caso de falha do sinal do sensor MAF, qualquer um dos seguintes
sintomas pode ser observado:

® nicio dificil
® O motor para apés a partida
L] Resposta atrasada do motor
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®  Controle de emissdes inoperante
® Controle de marcha lenta inoperante
® Desempenho reduzido do motor.

Se o sensor IAT falhar, 0 ECM usa uma temperatura de ar de admisséo padréo de -5°Celsius (23°F). No caso de falha do sensor IAT,
qualquer um dos seguintes sintomas pode ser observado:

® Apastecimento excessivo, resultando na emissdo de fumaga preta pelo escapamento.
® Controle de marcha lenta inoperante.

SENSOR DE TEMPERATURA DO REFRIGERANTE DO MOTOR (ECT)

Sensor de Bt —M CiBz
Temperatura

do Motor

A3 Sinal

EB3285

O sensor de temperatura do liquido arrefecedor do motor esté localizado na mangueira superior, na jungédo do coletor do liquido arrefecedor. O sensor ECT fornece o
ECM e painel de instrumentos com status da temperatura do liquido de arrefecimento do motor.

O ECM usa as informagdes de temperatura para as seguintes fungées:

Caélculos de abastecimento
Limite a operagéo do motor se a temperatura do liquido de arrefecimento do motor ficar muito alta

Operagéo do ventilador de resfriamento

Tempo de ativacéo da vela incandescente.

O painel de instrumentos utiliza as informagdes de temperatura para a operagdo do medidor de temperatura. O sinal de temperatura do liquido de arrefecimento do motor
também é transmitido no barramento CAN pelo painel de instrumentos para uso por outros sistemas.

O circuito ECM para o sensor ECT consiste em um circuito divisor de tensé&o interno que incorpora um termistor NTC. Enquanto o
a temperatura do liquido refrigerante aumenta, a resisténcia através do sensor diminui e vice-versa. A saida do sensor é a mudanga
em tens&o, pois o termistor permite que mais corrente passe para a terra em relagéo a temperatura do refrigerante.

O ECM compara a tenséo do sinal com os valores armazenados e ajusta o fornecimento de combustivel para garantir uma dirigibilidade ideal em todos os momentos. O
0 motor exigird mais combustivel quando estiver frio para superar a condensacéo de combustivel nas superficies metdlicas frias dentro da combustao

camara. Para obter uma relag&o ar/combustivel mais rica, o ECM estende o tempo de abertura do injetor. A medida que o motor aquece, a relagdo ar/combustivel
esté inclinado.

A entrada para o sensor é uma tenséo de referéncia de 5 V fornecida pelo circuito divisor de tensdo dentro do ECM. O chéo do
O sensor também esté& conectado ao ECM, que mede a corrente retornada e calcula um valor de resisténcia para o sensor que
esta relacionado a temperatura do liquido refrigerante.

A tabela a seguir mostra os valores da temperatura do liquido de arrefecimento do motor e os valores correspondentes de resisténcia e tenséo do sensor.

Resposta do sensor de temperatura do liquido refrigerante

Temperatura (graus Celsius) Resisténcia (Kohms) Tenséo (Volts)
-40 925 4,54
-30 496 4,46
-20 277 4,34
-10 160 4.15
(o] 96 3,88
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Temperatura (graus Celsius) Resisténcia (Kohms) Tensdao (Volts)
10 59 3,52
20 37 3.09
30 24 2,62
40 16 2.15
50 11 1,72
60 7,5 1,34
70 5.6 1.04
80 3.8 0,79
90 2.9 0,64
100 2.08 0,49
110 1,56 0,38
120 1.19 0,29
130 0,918 0,22
140 0,673 0,17
150 0,563 Se o sensor ECT falhar, os seguintes sintomas poderéo ser observados: 0,14

Arranque a frio dificil.
Arranque a quente dificil.

Desempenho do motor comprometido.

Medidor de temperatura inoperante ou leitura imprecisa.

No caso de falha do sinal do sensor ECT, o ECM aplica um valor padrédo de 80°Celsius (176°F) de temperatura do liquido refrigerante para abastecimento.
propésitos. O ECM também operar& permanentemente a ventoinha de resfriamento sempre que a igni¢éo for ligada, para proteger o

motor contra superaguecimento.

SENSOR DE PRESSAO DE OLEO DO MOTOR

E79909
Item Numero da pega Descricio
1 ) Cabecote direito
2 B Interruptor de pressdo do éleo

O interruptor de presséo do 6leo, localizado na frente do cabecote direito, conecta uma entrada de aterramento ao conjunto de instrumentos quando o 6leo

pressdo esta presente. O interruptor opera a uma presséo de 0,15 a 0,41 bar (2,2 a 5,9 Ibf/in2).
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SENSOR DE TEMPERATURA DO OLEO DO MOTOR

Sensor de
Temperatura

do Oleo —_— =T

O sensor de temperatura do 6leo esta [ocalizado no carter do 6leo do motor. O sensor de temperatura é do tipo coeficiente de temperatura
negativo (NTC) que opera na faixa de temperatura de -30 graus Celsius a +150 graus Celsius.

E46906
Resposta do sensor de bemperatura do aleo
Graus Celsius de ternperatura Ohms de resistencia
(o] E20
40 255
150 117

SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIVEL

Sensor de lilar My —e =T
Temperatura

do Combustivel

ombustivel esta localizado na linha de retorno de LP na frente do motor.

EB83303

Os fios do sensor de combustivel sdo monitorados pelo ECM quanto a curto-circuito e circuito aberto. O ECM também monitora a alimentagéo de 5V. Se
ocorrer uma falha, uma falha sera registrada na meméria do ECM e o ECM usara um valor padréo de presséo de combustivel.

Se 0 ECM registrar um desvio “fora da faixa” entre o sinal de presséo do sensor e o “ponto de ajuste” pré-programado, uma falha serd armazenada

na memoria do ECM. Dependendo da extenséo do desvio, 0 ECM reduzira a quantidade de injecéo, desligara o motor imediatamente ou
impedira a continuagao da partida do motor.

VELAS DE INCANDESCENCIA
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E46912

Trés velas incandescentes estéo localizadas em cada um dos cabegotes, no lado da entrada. As velas incandescentes e o relé das velas incandescentes sdo uma parte vital da estratégia
de partida do motor. As velas incandescentes aquecem o ar dentro do cilindro durante as partidas a frio para auxiliar a combustéo. A utilizacdo de velas de incandescéncia ajuda a reduzir

a quantidade de combustivel adicional necesséria no arranque e, consequentemente, reduz a emisséo de fumo preto. O uso de velas incandescentes também reduz o avango necessario da
injecdo, o que reduz o ruido do motor, principalmente quando em marcha lenta com o motor frio.

Existem trés fases de atividade das velas incandescentes:

® Pré-aquecer

® Durante a manivela

[ ] Pés-aquecimento

A parte principal da vela incandescente é um elemento de aquecimento tubular que se projeta na cAmara de combusté@o do motor. O elemento de aquecimento contém um
filamento espiral envolto em p6 de 6xido de magnésio. Na ponta do elemento de aquecimento tubular esta a bobina do aquecedor. Atras da bobina do aquecedor, e conectada
em série, estd uma bobina de controle. A bobina de controle regula a bobina do aquecedor para garantir que ela néo superaquega.

Pré-aquecimento é o periodo de tempo que as velas incandescentes operam antes da partida do motor. O ECM controla o tempo de pré-aquecimento com base na saida do sensor ECT e
na tenséo da bateria. Se o sensor ECT falhar, o ECM usaréa o valor do sensor IAT como valor padréo. A duragéo do pré-aquecimento é prolongada se a temperatura do liquido refrigerante

estiver baixa e a bateria ndo estiver totalmente carregada.

Pés-aquecimento é o periodo de tempo que as velas incandescentes operam ap6s a partida do motor. O ECM controla o tempo de pds-aquecimento com base na saida do sensor ECT.

A fase de pds-aquecimento reduz o ruido do motor, melhora a qualidade do ralenti e reduz as emissdes de hidrocarbonetos.

Quando a ignig&o é ligada na posigéo I, a luz avisadora das velas de incandescéncia acende e o painel de instrumentos apresenta “PRE-AQUECIMENTO” no centro de mensagens.
A lampada incandescente é ativada separadamente das velas incandescentes, portanto ndo acende durante ou ap6s a partida. Os plugues ainda podem estar ligados quando a lampada
esta desligada nessas duas fases.

No caso de falha da vela de incandescéncia, podera ser dificil arrancar o motor e poderao ser observadas emissdes excessivas de fumo apés o arranque.

A luz avisadora da vela incandescente também desempenha uma segunda fungéo no sistema EDC. Se ocorrer uma falha grave no sistema EDC, a luz avisadora das velas de
incandescéncia acendera permanentemente e sera gerada uma mensagem no painel de instrumentos. O motorista deve procurar atendimento para o sistema de gerenciamento do

motor em uma concessiondria Land Rover o mais rapido possivel.
CONTROLE DE PRESSAO DE AUMENTO

Dois sensores de presséo e temperatura absoluta do coletor (MAPT) estéo localizados ap6s o turbo, apés as valvulas de aceleragéo elétricas. Os sensores fornecem um sinal de tenséo
ao ECM em relagéo a presséo do coletor de admisséo. O sensor MAPT possui um conector de trés pinos que é conectado ao ECM e fornece uma alimentacéo de referéncia de 5V do ECM,

uma entrada de sinal para 0 ECM e um aterramento para o
sensor.

Os sensores MAPT usam transdutor de diafragma para medir a press@o. O ECM usa o sinal do sensor de presséo de reforco para as seguintes funcgdes:

Mantenha a pressao de reforgo do coletor.
Reduza as emissoes de fumaga de escapamento ao dirigir em grandes altitudes.

Controle do sistema EGR.
Controle do médulo de controle de vacuo.

Se os sensores MAPT falharem, o ECM usar& uma pressado padréo de 1.013 mbar (14 Ibf/in?). No caso de falha do sensor MAPT, os seguintes sintomas podem ser observados:

® Compensacéo de altitude inoperante (fumaca preta emitida pelo escapamento).
® Controle de impulso ativo inoperante.
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O controle de impulso é obtido pelo uso de um atuador elétrico de acionamento direto. O atuador é fixado na lateral da unidade turbo e conectado ao mecanismo de controle por meio
de uma ligagdo. O atuador elétrico funciona principalmente com motor de torque e possui mddulo de controle integrado.

O atuador elétrico move as palhetas de controle em um curso de 60 graus e tem a capacidade de aprender suas préprias posicdes maximas de curso. O atuador elétrico é
controlado por meio de sinais de modulagédo por largura de pulso (PWM) do ECM.

VALVULA DE CONTROLE DE PRESSAO DO TRILHO DE COMBUSTIVEL

Vilvula de
Controle do
Valume de
Combustivel

Ping A25 da CVM,
Fusivel 13E dw 104

Valvula de
Controle da

Pressdo do
Combustivel

Item Numero da pega Descrigao
1 - Vélvula de controle de volume de
2 ) combustivel Valvula de controle de

presséo de combustivel A valvula de controle de pressédo de combustivel esta incorporada na bomba de combustivel de alta pressdo. A valvula de controle regula a presséo
do combustivel dentro do trilho de combustivel e é controlada pelo ECM. A vélvula de controle é uma vélvula solenéide controlada por PWM.

Quando o solendide é desenergizado, uma mola interna mantém uma valvula interna fechada. A uma pressédo de combustivel de 100 bar (1450 Ibf/in2) ou superior, a forca da mola é
superada, abrindo a valvula e permitindo que a presséo do combustivel diminua para o tubo de retorno de combustivel. Quando a presséo no trilho de combustivel cai para
aproximadamente 100 bar (1450 Ibf/in2) ou menos, a for¢a da mola supera a pressdo do combustivel e fecha a valvula. Quando o ECM energiza o solendide, a valvula é fechada
permitindo que a presséo do combustivel aumente. A presséo no trilho de combustivel nesta condi¢cdo pode atingir aproximadamente 1.300 bar (18.854 Ibf/in2).

O ECM controla a presséo do trilho de combustivel operando o solenéide da valvula de controle usando um sinal PWM. Ao variar o ciclo de trabalho do sinal PWM, o ECM pode
controlar com preciséo a pressao do trilho de combustivel e, portanto, a presséo fornecida aos injetores de acordo com a carga do motor. Isto é conseguido pela valvula de controle
que permite que um volume maior ou menor de combustivel passe do lado de alta presséo da bomba para a linha de retorno de combustivel ndo pressurizado, regulando a
presséo no lado de alta presséo.

A vélvula de controle de presséo do trilho de combustivel recebe um sinal PWM do ECM entre 0 e 12V. O ECM controla a operagdo da valvula de controle usando as seguintes
informac6es para determinar a presséo de combustivel necessaria:

®  pressdo do trilho de
combustivel

[ ]
® Carga do motor Posigdo do pedal
® (o acelerador Temperatura
® 4o motor Rotac¢&o do motor.
No caso de falha total da valvula de controle de presséo do trilho de combustivel, o0 motor ndo dara partida.

No caso de falha parcial da valvula de controle de presséo do trilho de combustivel, o ECM ativara o solendide com o ciclo de trabalho minimo, o que resulta na limitagéo da
quantidade de injecéo.

VALVULA DE CONTROLE DE VOLUME DE COMBUSTIVEL

A valvula de controle de volume do trilho de combustivel esté incorporada na bomba de combustivel de alta pressdo. O VCV derrama combustivel indesejado de volta ao
tanque (ou sistema LP) ou o encaminha para o PCV. Isto evita que o combustivel nédo utilizado seja pressurizado pelo estagio HP da bomba, apenas para ser derramado
de volta para LP pelo PCV, desperdicando energia e aquecendo o combustivel.

INJETORES
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Item NGmero da pega Descricdo

1 - Conexao do chicote

2 -Conexao HP

3 ) Pistéo de controle

4 - Agulha do bico

5 B Camara HP do bocal

6 ) Orificios de pulverizacéo do bico
7 B Cogumelo de valvula

8 - Retorno de combustivel

9 -Pist&o de vélvula

10 - Atuador piezoelétrico

Séo 8 injetores eletronicos de combustivel (um para cada cilindro) localizados em posicéo central entre as quatro valvulas de cada cilindro.
O ECM divide os injetores em dois bancos de 4 cilindros.

Cada injetor é abastecido com combustivel pressurizado do trilho de combustivel e fornece combustivel finamente atomizado diretamente na combustao
camaras. Cada injetor é controlado individualmente pelo ECM que opera cada injetor na ordem de disparo e controla o

periodo de abertura do injetor via sinais PWM. Cada injetor recebe uma alimentagdo de 12 V do ECM e, usando

mapas de injecdo/sincronizacéo e sinais de sensores, determinam a sincronizag&o precisa do piloto e do injetor principal para cada cilindro. Se a bateria
a tensdo cai entre 6 e 9 V, a operacédo do injetor de combustivel é restrita, afetando as emissdes, a faixa de rotacdo do motor e a marcha lenta. Em

no caso de falha de um injetor de combustivel, os seguintes sintomas podem ser observados:

Falha na ignigdo do motor

Inativo irregular

Desempenho reduzido do motor
Economia de combustivel reduzida
Inicio dificil

Aumento das emissdes de fumaga.

O ECM monitora os fios de cada injetor quanto a curto-circuito e circuito aberto, cada injetor e a corrente transitéria dentro do
ECM. Se for encontrado um defeito, um erro seré registrado no ECM para o injetor com falha.

SISTEMA DE RECIRCULAGAO DE GAS DE ESCAPE (EGR)

O sistema EGR compreende:

® Modulador EGR x 2


USUARIO
Imagem Posicionada


® Resfriador EGR x 2 é | |

® Tubos de conexdo associados ._JAHB As CAM POS

1 TECNOLOGIA DA
INFORMACAD

Vélvula EGR e refrigerador

[

EB3298
Item Numero da pega Descricdo
1 - Refrigerador EGR
2 -Vélvula EGR

O modulador EGR e o refrigerador séo uma unidade combinada.

O modulador e resfriador EGR combinados estéo localizados sob cada banco de cilindros, entre o coletor de escapamento e o cabecote do cilindro. O lado mais frio do EGR

esta conectado ao sistema de refrigeragdo do veiculo, através de mangueiras. O lado de entrada e exaustéo é conectado diretamente aos coletores de exaustéo de cada lado. O gas
de exaustdo passa pelo resfriador e é expelido através do atuador e de um tubo de metal para dentro da carcaca do acelerador. O modulador EGR é uma valvula operada por
solenoéide controlada pelo ECM. O ECM utiliza o modulador EGR para controlar a quantidade de gases de escape que séo recirculados, a fim de reduzir as emissdes de escape e o
ruido de combustéo. A EGR é ativada quando o motor esta a temperatura normal de funcionamento e em condi¢des de cruzeiro.

O modulador EGR recebe uma alimentacéo de 12 V do ECM e é controlado por um sinal PWM. O sinal de servico PWM do terra do solendide é variado para determinar a
guantidade precisa de gases de escape entregues aos cilindros.

Os moduladores sdo operados em toda a sua faixa a cada desligamento do motor, para limpar quaisquer depésitos de carbono que possam ter se acumulado enquanto o motor
estava funcionando

No caso de falha do modulador EGR, a fungdo EGR ficara inoperante. O ECM pode monitorar o solenéide do modulador EGR em busca de curtos-circuitos e armazenar cédigos de
falha em caso de falha. O modulador também pode ser ativado para testes usando um sistema de diagnéstico aprovado pela Land Rover.

DESATIVAGAO DA PORTA DO CABEGOTE

O layout do cabegote do motor foi projetado para otimizar os niveis de turbuléncia dentro da camara de combustéo em toda a faixa de rotacédo do motor. Se houver muita
turbuléncia, a medida que o combustivel é injetado, a alta velocidade dos gases em turbilhdo evita que os jatos de combustivel atomizado atinjam as bordas da camara de combustéo.
Esta ma distribuicdo de combustivel dentro da camara de combust&o provoca aumento de emissdes.

O motor possui um sistema de desativa¢éo da porta de admiss&o para melhorar a distribuicdo de combustivel ao redor da camara de combustéo.

Cada cilindro possui duas portas de admisséo; uma € projetada como uma porta de ‘redemoinho’ helicoidal, configurada para criar a rotagéo ideal para uma boa combustéo,
enquanto a outra é projetada como uma ‘porta de enchimento', capaz de fornecer grandes volumes de ar sem perturbar a rotagdo no cilindro.

A porta helicoidal esta aberta em todas as condi¢es operacionais. Em cargas baixas, a porta de enchimento é fechada, aumentando a velocidade do gas
através da porta helicoidal para aumentar o turbilhdo no cilindro até a taxa necessaria. Para evitar qualquer risco de o alto fluxo de gés criar turbuléncia excessiva,
a porta de enchimento é entéo aberta sob condi¢des de alto fluxo de gas para ajudar a manter uma turbuléncia ideal e consistente em toda a faixa de operagao do motor.

A desativacédo da porta é controlada por valvulas borboleta que operam no coletor de admiss&o. Estes sé&o controlados pelo ECM através de um atuador operado a vacuo
montado na parte traseira do coletor de admisséo para cada banco de cilindros.

SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO ACELERADOR (APP)
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O sensor APP estd incorporado no conjunto do pedal. O sensor é do tipo potencidmetro rotativo de pista dupla.

O sensor APP esté localizado em uma caixa de plastico que é parte integrante do pedal do acelerador. A caixa é moldada por injecdo e fornece localizacdo para o sensor APP. O

sensor é montado externamente na caixa e fixado com dois parafusos Torx. O corpo externo do sensor possui um conector de seis pinos que aceita um conector no chicote
elétrico do veiculo.

O sensor possui uma saliéncia que se projeta para dentro da carcaga e fornece o ponto de articulagao para 0 mecanismo do pedal. A torneira possui uma ranhura que permite
gue um pino, que esta preso aos potencidmetros do sensor, gire aproximadamente 90°, relacionado ao movimento do pedal. O pedal é conectado por meio de um link a um
tambor, que engata no pino do sensor, transformando o movimento linear do pedal em movimento rotativo do tambor. O tambor possui dois cabos de ago presos a ele. Os cabos
sdo presos a duas molas de tens&o que séo fixadas na extremidade oposta da caixa. As molas proporcionam 'sensagéo’' no movimento do pedal e exigem um esforgo do
motorista semelhante ao de um acelerador controlado por cabo. Um mecanismo de retengéo esta localizado na extremidade dianteira da caixa e é operado por uma esfera
localizada no tambor. Perto do movimento maximo do pedal do acelerador, a esfera entra em contato com o mecanismo de retengdo. Uma mola no mecanismo é comprimida e
dé ao motorista a sensagéo de pressionar um botdo de “kickdown” quando o pedal é totalmente deslocado.

O sensor APP possui duas trilhas de potencidmetro, cada uma recebendo uma tenséo de entrada de 5 V do ECM. A trilha 1 fornece uma saida de 0,5 V com o pedal em repouso
e 2,0 V com aceleragéo 100% total. A trilha 2 fornece uma saida de 0,5 V com o pedal em repouso e 4,5 V com aceleragdo 100% total. Os sinais das duas trilhas séo usados
pelo ECM para determinar o abastecimento para operagéo do motor e também pelo ECM e pelo médulo de controle da transmisséo (TCM) para iniciar uma solicitagdo de kickdown

para a transmisséo automatica.
O ECM monitora as saidas de cada uma das trilhas do potenciémetro e pode determinar a posicéo, taxa de mudanca e dire¢cdo do movimento do pedal do acelerador. O sinal de

posicéo de 'acelerador fechado' é usado pelo ECM para iniciar o controle da velocidade de marcha lenta e também ultrapassar o corte de combustivel.

INTERRUPTOR DA LAMPADA DE FREIO

E46910

O interruptor do freio esta localizado no pedal do freio e é acionado pelo pedal do freio. O interruptor possui um interruptor de circuito normalmente aberto que fecha o circuito
guando o motorista aciona os freios. A chave é conectada diretamente ao ECM e o ECM também recebe um sinal de luz de freio no barramento CAN (rede de area do
controlador) do médulo de controle ABS (sistema de freio antibloqueio). .

® para limitar o abastecimento durante a

L] frenagem. Para inibir/cancelar o controle de velocidade se os freios estiverem aplicados.
No caso de falha do interruptor do freio, os seguintes sintomas podem ser observados:

@ Controle de velocidade inativo
® Aumento do consumo de combustivel.
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Os corpos do acelerador elétrico estéo localizados no trato de admisséao, antes de onde a entrada se divide para desviar o fluxo de ar para os dois coletores de admisséao de ar
separados. Os aceleradores elétricos controlam o volume de ar permitido no coletor de admisséo por meio de um motor de corrente continua (CC) que controla uma aba no corpo do
acelerador. Isto é feito em resposta as entradas do sistema de gerenciamento do motor.

CONTROLE DE FILTRO DE PARTICULAS DIESEL (DPF) - VEICULOS DE 2008MY

Os veiculos a partir de 2008MY séo equipados com Filtro de Particulas Diesel (DPF) que coleta o material particulado produzido durante o processo de combustéo e reduz o
material particulado que entra na atmosfera.

O DPF esta localizado no sistema de escapamento, a jusante do conversor catalitico. Uma caracteristica importante do DPF é a sua capacidade de regeneracéo. A regeneragao
€ a queima de particulas retidas pelo filtro para evitar obstrucéo ao fluxo livre dos gases de exaustdo. O processo de regeneracéo é controlado pelo ECM e ocorre em intervalos
calculados e néo é percebido pelo condutor do veiculo.

Para obter detalhes sobre o DPF e os processos de regeneragéo, consulte a se¢éo relevante do sistema de escapamento.
Para obter informacdes adicionais, consulte: Sistema de Escape (Sistema de Escape 309-00D - TDV8 3.6L Diesel, Descri¢do e Operagéo).

A regeneracdo € mais importante, uma vez que um filtro cheio demais pode danificar o motor devido a contrapresséo excessiva do escapamento e pode ser danificado ou destruido.

As temperaturas dos gases de escape e do DPF sé&o controladas pelo software DPF localizado no ECM. O software DPF monitoriza o estado de carga do DPF com base no estilo
de condugéo, distancia percorrida e sinais de um sensor de presséo diferencial e sensores de temperatura localizados antes e depois do DPF no sistema de escape. Quando a carga
de particulas do DPF atinge niveis predeterminados, o DPF é regenerado ativamente ajustando, em conjunto com o ECM, varias func¢des de controle do motor, tais como:

injecéo de
combustivel, acelerador de

ar de

admissao, controle de presséo de reforgo do turbocompressor EGR.

O processo de regeneracéo é possivel devido a flexibilidade do motor de injecdo de combustivel common rail, que fornece controle preciso do fluxo de combustivel, da pressdo
do combustivel e do tempo de inje¢éo, requisitos essenciais para promover o processo de regeneragao eficiente.

O ECM contém o software DPF que controla e monitoriza o DPF e o processo de regeneracéo. O software é dividido em trés médulos separados; um médulo supervisor DPF, um
moédulo de gerenciamento de combustivel DPF e um médulo de gerenciamento de ar DPF, que interagem entre si para fornecer controle preciso do DPF.

Estes trés moédulos séo controlados por um quarto médulo de software conhecido como médulo coordenador DPF. O médulo coordenador gerencia o funcionamento dos demais médulos
quando é solicitada uma regeneracéo ativa. O médulo supervisor DPF é um subsistema do médulo coordenador DPF.

Médulo Coordenador DPF

O médulo coordenador DPF reage a uma solicitagdo de regeneragéo do médulo supervisor iniciando e controlando as seguintes solicitagdes de regeneragdo DPF:
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Corte EGR

Controle de presséo de reforgo do turbocompressor

Aumento de carga do motor

Controle da presséo e temperatura do ar no coletor de admissé@o Controle de inje¢éo

de combustivel.

Quando o médulo supervisor emite uma solicitacéo de regeneragdo, o médulo coordenador solicita o corte do EGR e um controle de presséo de refor¢o do turbocompressor
especifico para regeneragdo. Em seguida, aguarda um sinal de feedback do sistema EGR confirmando que a valvula EGR esta fechada.

* NOTA: A valvula EGR esta aberta em marcha lenta para permitir reducédo de NOx. EGR néo é usado durante carga parcial devido ao coletor de admisséo
contaminag&o.

Quando a vélvula EGR estéa fechada, o médulo coordenador inicia solicitagdes para aumentar a carga do motor, controlando a temperatura e a presséo do ar de admisséao.

Uma vez recebida a confirmacéo de que as condi¢des de admisséo estdo controladas ou que o tempo de calibragdo expirou, 0 médulo coordenador muda para um estado
aguardando uma manobra de liberacéo do pedal do acelerador por parte do motorista. Se isso ocorrer ou o tempo de calibragéo tiver expirado, o médulo coordenador gera
uma solicitagédo para controlar as inje¢ées de combustivel para aumentar a temperatura dos gases de escape.

Médulo de gerenciamento de combustivel DPF

O médulo de gerenciamento de combustivel DPF controla as seguintes fungdes:

® Tempo e quantidade das quatro inje¢des divididas por curso (piloto, principal e duas pés-injecées).
® pressio de injecéo e transicdo entre os trés diferentes niveis de calibracéo de injegéo.

As funcdes acima dependem do estado do conversor catalitico e do DPF.

A injecéo controlada determina o nivel de injecéo necessario, além de medir a atividade do conversor catalitico e do DPF. A gestdo de combustivel calcula a quantidade e o tempo
das quatro inje¢des divididas, para cada um dos trés niveis de calibragédo da presséo de inje¢do, e também gerencia a transi¢do entre os niveis.

As duas pds-injecdes sdo necessarias para separar a funcionalidade de aumento da temperatura do gas no cilindro e a producéo de hidrocarbonetos. A primeira pés-injecéo é usada
para gerar a temperatura mais alta do gas no cilindro, mantendo simultaneamente a mesma saida de torque do motor produzida durante a operag@o normal (sem regeneragao)

do motor. A segunda pds-injecdo é usada para gerar hidrocarbonetos, permitindo a entrada de combustivel ndo queimado no conversor catalitico sem produzir aumento de torque
do motor.

Mdédulo de gerenciamento de ar DPF

O médulo de gerenciamento de ar DPF controla as seguintes funcdes:

@® Controle EGR

® Controle de presséo de reforgo do turbocompressor
® Controle de temperatura e pressado do ar de admissao.

Durante a regeneragéo ativa, a operagdo EGR é desativada e a ativagdo em circuito fechado do controlador de reforgo do turboalimentador é calculada. O médulo de
gerenciamento de ar controla o ar no coletor de admisséo até um nivel predeterminado de presséo e temperatura. Este controle é necessario para atingir as condi¢des
corretas no cilindro para uma combustéo estavel e robusta do combustivel pés-injetado.

A restrigdo da entrada de ar durante a regeneracédo do DPF tem as seguintes funcdes:

® Aumento na carga do motor

@® Combustdo mais lenta

@® Reducdo da massa de ar captada

® Uma reducéo na velocidade dos gases de escape e, portanto, um aumento no tempo durante o qual os gases permanecem no catalisador
CONVersor.

O médulo controla a temperatura do ar de admisséo acionando o acelerador EGR e ajustando o controle da presséo de refor¢o do turboalimentador.

Sensores de temperatura DPF
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Cinco sensores de temperatura séo usados no sistema DPF. Um esté localizado em cada um dos cotovelos de saida do turboalimentador, outro sensor esta
localizado apds cada conversor catalitico e um sensor esta localizado apés o DPF.

Os sensores medem a temperatura dos gases de escape que saem do turbocompressor, antes de passarem pelo DPF e depois de passarem pelo DPF.

passa pelo DPF e fornece as informag6es exigidas pelo ECM para calcular a temperatura do DPF. A informagéo é

utilizado, em conjunto com outros dados, para estimar a quantidade de particulas acumuladas e para controlar a temperatura do DPF.

Os sensores sao resistores do tipo Coeficiente de Temperatura Negativo (NTC), que medem a temperatura dos gases de exaustao.
A resisténcia e, subsequentemente, a tensdo no sensor diminuirdo a medida que a temperatura dos gases de escape aumenta.

No caso de falha em um sensor de temperatura, o ECM utiliza um valor substituto de 350°C (1202°F).

Sensor de pressdo diferencial

E91611
Item Numero da pega Descricio
1 ) Conexéo de baixa presséo
2 ) Conexao de alta pressdo
3 -Conector elétrico

O sensor de presséo diferencial esta localizado na parte traseira da caixa de transferéncia, adjacente ao DPF.

O sensor de pressao diferencial é usado pelo software DPF para monitorar a condicdo do DPF. Duas conexdes de tubos no
sensor séo conectados por tubos as extremidades de entrada e saida do DPF. Os tubos permitem que 0 sensor meca a entrada e a saida

pressdes do DPF.

A medida que a quantidade de particulas retidas pelo DPF aumenta, a presséo no lado de entrada do DPF aumenta em comparag&o com
saida do DPF. O software DPF utiliza essa comparagédo, em conjunto com outros dados, para calcular o valor acumulado de

particulas retidas.

Ao medir a diferenca de presséo entre o fluxo de ar de entrada e saida do DPF e a temperatura do DPF, o software DPF pode
determine se o DPF esta bloqueado e requer regeneragéo.

Um DPF é reconhecido como sobrecarregado se a presséo diferencial sob certas condi¢Ges operacionais exceder o limite de sobrecarga
calculado pela ECM. O software DPF pode iniciar tentativas de regeneragéo, mas néo conseguir conclui-las. Essas tentativas séo
contado pelo ECM e, se o nimero maximo de tentativas de regeneragao for atingido, uma entrada de falha é registrada no ECM no

préxima ignigéo no ciclo.
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O software DPF realiza as seguintes verificagfes usando o sensor de pressao diferencial DPF:

Verificag8o de

plausibilidade Eficiéncia do filtro de

particulas diesel Filtro de particulas

diesel sobrecarregado Filtro de

particulas diesel entupido Monitorizacéo das tentativas maximas de regeneragéo na faixa de carga inferior.

RESPOSTA DO TERRENO™

O sistema Terrain Response permite ao motorista selecionar um programa que fornecera as configuracdes ideais de tracéo e desempenho para
as condigbes prevalecentes do terreno.

Como parte do Terrain Response existem diferentes mapas de progressédo do pedal do acelerador associados a diferentes modos do Terrain Response.
Os dois extremos provavelmente serdo um mapa de areia (acumulagao rapida de torque com o deslocamento do pedal) e grama/cascalho/neve
(acumulagéo de torque muito cautelosa).

A implementagéo da progressédo do acelerador no TdV8 é baseada em um tempo de mistura fixo. O torque sera combinado entre aquele em um mapa e
aquele no novo mapa (para a mesma posi¢ao do pedal) durante um tempo fixo. Isso significa que a mistura sempre levard o mesmo tempo, mas quando
a mudanca de torque for pequena, o aumento de torque ao longo do tempo ser& pequeno, enquanto que se a mudancga de torque for maior, 0 aumento de
torque ao longo do tempo sera mais acentuado. A aceleracao resultante do veiculo dependera da diferenca de torque entre os dois mapas, bem

como da marcha e da faixa selecionadas. O pior caso de mistura que poderia ocorrer foi calibrado para corresponder o mais préximo possivel a

taxa de mistura dos derivados de petréleo, de modo a proporcionar um comportamento transparente aos clientes.

SENSORES DE BATIDA
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Sensores de Detonagdo

- o

E79879
Item Numero da pega Descricéo
1 =

Sensores da mao direita

2 - Sensores da méo esquerda

O EMS possui 4 sensores de detonagéo (2 por banco) localizados no cabecote do lado interno do V' do motor. Os sensores
sdo conectados ao ECM por meio de um par trancado de fios para minimizar a interferéncia elétrica.

Os sensores de detonagéo produzem um sinal de tensé&o proporcional a quantidade de vibragdo mecéanica gerada em cada ponto de ignigéo.
Cada sensor monitora o banco de cilindros relacionado.

Os sensores de detonagéo incorporam um cristal piezoceramico. Este cristal produz uma tenséo sempre que uma forga externa tenta desviar

(ou seja, exerce uma carga mecanica sobre ele). Quando o motor esté funcionando, as ondas de compresséo no material do bloco de cilindros,

causado pela combustéo da mistura ar/combustivel dentro dos cilindros, desvia o cristal e produz um sinal de tenséo de saida.

Os sinais séo fornecidos ao ECM, que os compara com sinais “mapeados” armazenados na memdria. A partir disso, 0 ECM pode

determinar quando a detonacéo ocorre em cilindros individuais. Quando a detonagéo é detectada, o ECM pode ajustar a quantidade de combustivel piloto
para reduzir o ruido de combustédo, compensando variagdes na quantidade de combustivel devido ao desgaste dos injetores.

Deve-se ter sempre cuidado para evitar danos aos sensores de detonagdo, mas principalmente durante os procedimentos de remocéo e montagem. O
as recomendacdes relativas ao torque e a preparacéo da superficie devem ser seguidas. O torque aplicado ao sensor e a qualidade
da preparacéo da superficie ambos influenciam a transferéncia de ruido mecanico do bloco de cilindros para o cristal.
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Alternador

E83301

O gerador possui um regulador de tensao multifuncional para uso em um sistema de carga de 14V com retificadores de ponte de diodo zener 6+12.

O ECM monitora a carga no sistema elétrico através do sinal PWM e ajusta a saida do gerador para corresponder a carga necessaria.

O ECM também monitora a temperatura da bateria para determinar o ponto de ajuste do regulador do gerador. Esta caracteristica € necessaria para proteger a bateria; em
baixas temperaturas, a aceitagdo da carga da bateria € muito baixa, portanto a tensdo precisa ser alta para maximizar qualquer capacidade de recarga, mas em altas
temperaturas a tenséo de carga deve ser restrita para evitar a gaseificacéo excessiva da bateria com a consequente perda de agua.

Para informages adicionais, consulte: Gerador (Gerador e Regulador 414-02D - TDV8 3.6L Diesel, Descri¢éo e Operacéo).

O gerador possui uma capacidade de carga inteligente que reduzird a carga elétrica no gerador, reduzindo os requisitos de torque. Isso é implementado para utilizar o
torque do motor para outros fins. Isto é conseguido monitorando trés sinais para o ECM:

® Sensor do gerador (senso A), mede a tenséo da bateria no CJB.
® A comunicacéo do gerador (Alt Com) comunica o ponto de ajuste de tensdo do gerador desejado do ECM para o gerador.

® O monitor do gerador (Alt Mon) comunica a extensdo do consumo de corrente do gerador ao ECM. Este sinal também transmite falhas ao ECM, que entdo envia
uma mensagem ao painel de instrumentos no barramento CAN para acender a lampada de adverténcia de carga.

SENSOR DE AGUA NO COMBUSTIVEL

O sensor de 4gua no combustivel esta localizado na base do filtro de combustivel e esta conectado ao ECM. O sensor opera com base no principio de diferentes valores de
resisténcia a transmisséo de corrente através de agua e combustivel. Quando o volume de agua no combustivel atinge 85 cm3 ou mais, o valor do sensor é detectado pelo

ECM. O ECM transmite uma mensagem no barramento da rede de area do controlador (CAN) de alta velocidade para o painel de instrumentos que exibe a mensagem 'AGUA
NO COMBUSTIVEL VISITE O REVENDEDOR' no centro de mensagens.

CAIXA DE JUNCAO CENTRAL (CJB)

E47607

O CJB inicia as rotinas de inicializagdo e desligamento no ECM. Quando a ignicéo é ligada, 12 V séo aplicados ao
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Entrada 'Sentido de Igni¢cdo’. O ECM entéo inicia suas rotinas de inicializacéo e liga o relé principal do ECM; a energia principal para 0 ECM e seus
componentes de sistema associados. Quando a igni¢cao é desligada, o ECM mantera seu estado ligado por até 60 segundos enquanto inicia sua
rotina de desligamento e, ao concluir, desligara o relé principal do ECM.

FOLHA DE DIAGRAMA DE CONTROLE 1 DE 2

* NOTA: A = Conectado; D= CAN de alta velocidade

(1)
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EB8659
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Item Numero da pega Descrigéo
-Velas incandescentgs
2 ) Ventoinha
3 Atuador de vacuo de desativacgéo de porta
4 Médulo ABS
5 Conjunto de instrumentos
6 Médulo de controle TCM
7 . maodulo de controle de restricdes (RCM)
8 Mddulo de controle diferencial
9 Médulo de controle da caixa de transferéncia
10 Médulo de controle do freio de estacionamento elétrico
11 Médulo de controle Terrain Response™
12 Controlador de pressao turbo boost
13 Valvula EGR/refrigerador
14 - Gerador
15 B Interruptores de controle de velocidade
16 B Primavera do relégio
17 ECM
18 Valvulas de acelerag&o elétricas
19 Injetores

FOLHA DE DIAGRAMA DE CONTROLE 2 DE 2

*« NOTA: A= Conectado
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EB8660
Item | Namero da peca Descricao
1 Relé principal
2 Sensores CKP
3 Sensor CMP
4 Sensor de temperatura do liquido refrigerante do motor
5

Sensor de posi¢éo do pedal do acelerador
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Sensor MAF/IAT

Sensor de temperatura do 6leo do motor

Sensor de temperatura do combustivel

Acelerador elétrico

10 Sensor de press&o de reforco
11 RCM

12 Interruptor da luz de freio

13 Sensores de batida

14 ECM

15 Fusivel 25P

16 Fusivel 60P

17 Chave de ignicio

18 Fusivel 13E
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Diagnéstico e testes de controles eletrénicos do motor

Visao geral

Esta se¢éo cobre os componentes do sistema de gerenciamento do motor.

Para informagdes sobre descrigdo e funcionamento, consulte a se¢éo 303-14 - Controles Eletrénicos do Motor - 3.6L (TdV8) do manual de oficina.

Inspecéo e Verificacdo

1. 1. Verifique a preocupagéo do cliente.

2. 2. Inspecione visualmente se ha falhas mecanicas ou elétricas 6bvias.

Inspecdo visual

Mecéanico

Elétrico

Nivel de dleo do motor

Nivel do liquido refrigerante do sistema de refrigeragao
Nivel/contaminagéo de combustivel
Vazamentos de combustivel

Bombas de combustivel

Sistema de admissé&o de ar

Correia de transmiss&o de acessorios

Instalag&o/condi¢éo do sensor

Ventilador viscoso e solenéide

® Fusiveis

- Fusivel F6, caixa de jungdo do compartimento do motor
- Fusivel 1E, caixa de juncé@o do compartimento do motor
- Fusivel 4E, caixa de juncé@o do compartimento do motor
- Fusivel 13E, caixa de juncé@o do compartimento do motor
- Fusivel 17E, caixa de junc@o do compartimento do motor
- Fusivel 27E, caixa de jungdo do compartimento do motor
- Fusivel 25P, caixa de juncéo do habitaculo
- Fusivel 60P, caixa de jungédo do habitaculo
[ ] LigacGes
- Link 1E, caixa de junc@o do compartimento do motor
- Link 4E, caixa de juncé@o do compartimento do motor
- Link 6E, caixa de juncdo do compartimento do motor
- Link 11E, caixa de jungdo do compartimento do motor
- Link 14E, caixa de jungéo do compartimento do motor
Chicote de fiacdo
Conector(es) elétrico(s)
Injetores
Velas incandescentes
alimentacéo do sensor de 5 volts
Sensor(es)
Médulo de controle do motor (ECM)

3. 3. Se for encontrada uma causa ébvia para uma preocupacéo observada ou relatada, corrija a causa (se possivel) antes de prosseguir para

0 préximo passo.

4. 4. Use o sistema de diagnéstico aprovado ou uma ferramenta de verificagio para recuperar quaisquer codigos de problemas de diagndstico (DTCs) antes de passar para

o gréfico de sintomas ou indice DTC.

o Certifique-se de que todos os DTCs sejam apagados apés a retificagéo.

Gréfico de sintomas

® Circuito de saida do relé de
partida em curto-circuito com

poder
Falha no motor de partida

Falha no interruptor de igni¢céo
Rede de &rea do controlador

(CAN) falha

Sintoma Causas Possiveis Acéo
O motor ndo da ® Circuito de saida do relé de Verifique o relé de partida e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Verifique o funcionamento do interruptor
partida partida de alta resisténcia de igni¢do. Verifique se ha DTCs indicando uma falha CAN.

O motor da partida, L4 Desligamento de combustivel por inércia (IFS)
mas néo d4 partida elétricos. Verifique o nivel e a cond
® {0 motor e deixe repousar por 1 mi|

indicando &gua ou outro liquido no

Verifique se o interruptor IFS n&o disparou. Verifique o relé e os circuitos principais do ECM; consulte os guias
o do combustivel. Retire aproximadamente 1 litro (2,11 litros) de combustivel do controle principal
huto. Verifigue a falha do relé do médulo (ECM), certifique-se de que ndo haja separacgéo do combustivel,
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Sintoma. Causas Possiveis Agéo
®  Combustivel baixo/contaminado combustivel. Verifique se ha vazamentos no sistema de admisséo de ar. Verifique o funcionamento da bomba
® \azamento de ar elevatéria e verifique se ha vazamentos/danos no sistema de combustivel de baixa presséo. Verifique o filtro de
®  oha no sistema de combustivel, verifique se ha DTCs indicando falha no volume de combustivel ou na valvula de controle de
combustivel de baixa pressdo presséao.
@ oiha no médulo da bomba de combustivel Verifiqgue a bomba de combustivel: CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de Combustivel
(bomba de elevagéo) 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e Instalacéo).
@  Filtro de combustivel blogueado \Verifique os circuitos do sensor CKP. Consulte os guias elétricos.
L4 Regulador de volume de combustivel
bloqueado/contaminado
® Vélvula de controle de presséo de
combustivel bloqueada/contaminada
L4 Falha na bomba de combustivel
L4 Posicéo do virabrequim
(CKP) sensores
Dificil de L4 Falha no sistema de velas Verifique os circuitos das velas incandescentes. Consulte os guias elétricos. Verifique o nivel/condicdo do combustivel. Retire
comegar incandescentes (condigdes muito frias) aproximadamente 1 litro (2,11 litros) de combustivel e deixe repousar por 1 minuto. Verifique se ndo ha separacéo do combustivel

Combustivel baixo/contaminado
Vazamento de ar

Falha no médulo da bomba de combustivel
(bomba de elevagéo)

Falha no sistema de

combustivel de baixa pressdo

Filtro de combustivel bloqueado

Vélvula de controle de volume

de

combustivel bloqueada/contaminada

Vélvula de controle de presséo de

combustivel bloqueada/contaminada
Recirculagéo dos gases de escape

Falha na(s) valvula(s) (EGR)

indicando &gua ou outro liquido no combustivel. Verifique se ha vazamentos no sistema de admisséo de ar.

Verifique o funcionamento da bomba elevatéria e verifique se ha vazamentos/danos no sistema de combustivel de

baixa presséo. Verifique o filtro de combustivel, verifique se ha DTCs indicando falha no volume de combustivel ou na valvula de
controle de pressdo. Para verificagdes da valvula EGR: CONSULTE: Controle de

Emissdes do Motor (303-08D Controle de Emissées do Motor - TDV8 3.6L Diesel, Diagnéstico e Teste).

Inatividade dificil

Falha no sistema de ar de admissao
Combustivel baixo/contaminado
Falha no sistema de

combustivel de baixa pressdo

Filtro de combustivel bloqueado
Vélvula de controle de volume

de

combustivel bloqueada/contaminada

Vélvula de controle de presséo de

combustivel bloqueada/contaminada
Recirculagéo dos gases de escape

Falha na(s) valvula(s) (EGR)

Verifique se ha vazamentos no sistema de admisséo de ar. Verifique o nivel/condicdo do combustivel. Retire
aproximadamente 1 litro (2,11 litros) de combustivel e deixe repousar por 1 minuto. Verifique se ndo ha

baixa pressédo quanto a vazamentos/danos. Verifique o filtro de combustivel, verifique se ha DTCs indicando
falha no volume de combustivel ou na valvula de controle de presséo. Para verificacdes da valvula EGR:
CONSULTE:

Controle de Emiss6es do Motor (303-08D Controle de Emissdes do Motor - TDV8 3.6L Diesel, Diagnéstico
e Teste).

Falta de poténcia ao
acelerar

Falha no sistema de ar de admissé|
bloqueio/restricéo de escapamento

Sistema de escapamento (sistema

Recirculagédo dos gases de escape Verifiqy
(EGR), CONSULTE: Controle de Emissoeg
Para verificagdes do atuador do turbocomp

€ Controles de Combustivel - Turbocompre

b Verifiqgue se ha vazamento ou restricdo no sistema de ar de admisséo. Verifique se ha
restrito no sistema de escapamento, instale novos componentes conforme necessario: sistema CONSULTE:
He escapamento 309-00D - TDV8 3.6L diesel, baixa pressdo de combustivel, descricédo e operagao).

e se ha DTCs indicando falha na press@o do combustivel. Para verificages da valvula EGR: falha na(s) valvula(s)

do Motor (303-08D Controle de Emissdes do Motor - Atuador do Turbocompressor TDV8 3.6L Diesel, Diagnéstico e Teste). falha
fessor: CONSULTE: Turbocompressor (303-04E Carregamento

ssor - TDV6 2.7L Diesel, Diagnéstico e Teste).

O motor

para/para

Vazamento de ar

Combustivel baixo/contaminado
Falha no sistema de
combustivel de baixa pressdo

Vazamento de combustivel de alta presséo
Valvula de controle de volume

de
combustivel bloqueada/contaminada

Controle de pressao de combustivel

Verifique se h& vazamentos no sistema de admisséo de ar. Verifique o nivel/condicdo do combustivel. Retire aproximadamente 1

litro (2,11 litros) de combustivel e deixe repousar por 1 minuto. Verifique se ndo ha separacéo do combustivel indicando dgua ou outro

lcombustivel ou na valvula de controle de pressdo. Para verificagcdes da valvula EGR: CONSULTE: Controle de Emissdes do Motor

(303-08D Controle de Emissées do Motor - TDV8 3.6L Diesel, Diagnéstico e Teste).

separagao do combustivel indicando d4gua ou outro liquido no combustivel. Verifique o sistema de combustivel de

liquido no combustivel. Verifique se ha vazamentos/danos no sistema de combustivel: Verifique se ha DTCs indicando falha no volume de
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Sintoma

Causas Possiveis
valvula

blogueada/contaminada

Acéo

Falha no sistema de

combustivel de baixa pressdo

Vélvula de medicéo de

combustivel bloqueada/contaminada
Vélvula de controle de volume

de

combustivel bloqueada/contaminada
Valvula de controle de pressdo

de

combustivel bloqueada/contaminada
Vazamento de combustivel de alta pressao

Falha na bomba de combustivel

L] Recirculagéo dos gases de escape
(EGR) falha na vélvula
Trepidagédo do motor ®  Combustivel baixo/contaminado Verifique o nivel/condigdo do combustivel. Retire aproximadamente 1 litro (2,11 litros) de combustivel e deixe repousar
® Entradade ar por 1 minuto. Verifique se ndo ha separagdo do combustivel indicando dgua ou outro liquido no combustivel. Verifique se ha
[ ]

lvazamentos no sistema de admisséo de ar. Verifique o sistema de combustivel de baixa pressdo quanto a vazamentos/
danos. Verifique se ha vazamentos no sistema de combustivel de alta presséo, verifique se ha DTCs

indicando falha no volume de combustivel ou na valvula de controle de presséo. Verifique a bomba de combustivel:
CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de

Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalacéo).

Consumo excessivo

de combustivel

Falha no sistema de

combustivel de baixa pressdo
Vélvula de controle de volume

de
combustivel bloqueada/contaminada

Valvula de controle de pressdo
de

combustivel bloqueada/contaminada

Vazamento no sensor de temperatura do

combustivel

Vazamento de combustivel de alta pressédo

Falha no(s) injetor(es)

Recirculagéo dos gases de escape
Falha na(s) valvula(s) (EGR)

Verifique o sistema de combustivel de baixa
volume de combustivel ou na vélvula de con

combustivel, na bomba de combustivel, etc.

Diagndstico e Teste).

presséo quanto a vazamentos/danos. Verifique se had DTCs indicando falha no
trole de pressao. Verifique se hd vazamentos no sensor de temperatura do
Verifique se hd DTCs do injetor. Para verificagdes da valvula

EGR: CONSULTE: Controle de Emissdes do Motor (303-08D Controle de Emissdes do Motor - TDV8 3.6L Diesel,

indice DTC

« NOTA: As ferramentas de verificacdo genéricas podem néo ler os cddigos listados ou podem ler apenas cédigos de 5 digitos. Combine os 5 digitos da ferramenta de verificacdo com os primeiros 5

digitos do cédigo de 7 digitos listado para identificar a falha (os Gltimos 2 digitos fornecem informacdes extras lidas pelo sistema de diagnéstico aprovado pelo fabricante).

CDT Descrigéo Causas Possiveis Acéo
Entrada de falha B10A231 ®  Circuito de evento de inércia circuito Consulte os guias elétricos e verifique o circuito de evento de inércia
aberto entre 0 moédulo de controle do sistema de seguranca e o médulo de
controle do motor.
Entrada de falha B10A236 L] Frequéncia do circuito de evento de inércia Consulte os guias elétricos e verifique o circuito de evento de baixa
inércia entre 0 médulo de controle de segiranca
e 0 mddulo de controle do motor.
Entrada de falha B10A237 L Frequéncia do circuito de evento de inércia Consulte os guias elétricos e verifique o circuito de evento de alta
inércia entre 0 médulo de controle do sistgma de seguranca e o mddulo de controle do motor.
Entrada de falha B10A239 L] Frequéncia do circuito de evento de inércia Consulte os guias elétricos e verifique a inércia abaixo do circuito de
evento de nivel médio entre 0 médulo de ¢ontrole do sistema de retengéo
e 0 mddulo de controle do motor.
Entrada de falha B10A23A L Frequéncia do circuito de evento de inércia Consulte os guias elétricos e verifique a inércia acima do circuito de
evento de nivel médio entre 0 médulo de gontrole do sistema de seguranga e o médulo de controle do motor. *
NOTA: Um circuito aberto impedira o
Regulador devolume de combustivel P000113 ® Circuito da valvula de controle de volume funcionamento do motor.
Circuito de Controle / Aberto de combustivel de alta resisténcia
@ Circuito aberto da vélvula de controle
de volume de combustivel Consulte os guias elétricos e yerlflque a vﬁa_lvula de c9ntr0|§ de
@  Falha na valvula de controle de volume de volume de combustivel e os circuitos. Verifique a resisténcia
combustivel da valvula e instale uma nova bomba de combustivel de alta
presséo se a resisténcia néo estiver entre 1,5 e 15 ohms (a valvula de
controle do volume de combustivel ndo pode ser reparada
separadamente). Limpe os DTCs e
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teste para operacéo normal. « NOTA:

Regulador de

volume de combustivel P000311
Circuito de controle baixo

Circuito da valvula de controle de volume

de combustivel em curto-circuito com o terra
Falha na valvula de controle de volume de

combustivel

Um circuito aberto impedira o funcionamento do motor.

Consulte os guias elétricos e verifique a valvula de controle de volume
de combustivel e os circuitos. Verifique a resisténcia da valvula

e instale uma nova bomba de combustivel de alta presséo se a
resisténcia ndo estiver entre 1,5 e 15 ohms (a valvula de controle do
volume de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).
Limpe os DTCs e teste a operacdo normal. « NOTA: Um circuito aberto
impediré o funcionamento do motor.

Regulador de

volume de combustivel P000319
Circuito de controle baixo

Circuito da vélvula de controle de volume

de combustivel em curto-circuito com o terra
Falha na valvula de controle de volume de

combustivel

Consulte os guias elétricos e verifique a valvula de controle de volume
de combustivel e os circuitos. Verifique a resisténcia da valvula

e instale uma nova bomba de combustivel de alta presséo se a
resisténcia néo estiver entre 1,5 e 15 ohms (a valvula de controle do
volume de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).
Limpe os DTCs e teste a operacéo normal. « NOTA: Um circuito aberto
impediréd o funcionamento do motor.

Regulador de

volume de combustivel P000412
Circuito de controle alto

Circuito da valvula de controle de volume de

combustivel em curto-circuito com a alimentagéo

Falha na valvula de controle de volume de

combustivel

Consulte os guias elétricos e verifique a valvula de controle de volume
de combustivel e os circuitos. Verifique a resisténcia da valvula

e instale uma nova bomba de combustivel de alta presséo se a
resisténcia néo estiver entre 1,5 e 15 ohms (a valvula de controle do
volume de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).
Limpe os DTCs e teste a operagao normal.

Regulador de

volume de combustivel POOOE21

Controle Excedeu Aprendizagem
Limite

A amplitude da véalvula de controle
de volume de combustivel € menor
que o minimo especificado

Consulte os guias elétricos e verifique a valvula de controle de volume
de combustivel e os circuitos. Verifique a resisténcia da valvula

e instale uma nova bomba de combustivel de alta presséo se a
resisténcia ndo estiver entre 1,5 e 15 ohms (a valvula de controle do
volume de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).
Limpe os DTCs e teste a operagédo normal.

Regulador de

volume de combustivel POOOE22

Controle Excedeu Aprendizagem
Limite

Valvula de controle de volume de combustiv]

€ maior que a valvula de controle de volume|
vélvula e instale uma nova bomba de comby

el Consulte os guias elétricos e verifique se a amplitude do combustivel
e os circuitos. Verifique a resisténcia maxima especificada da

stivel de alta pressao se a resisténcia nédo estiver entre 1,5 e 15

ohms (a valvula de controle do volume de combustivel ndo pode ser
reparada separadamente). Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P004711 Turl

ocompressor/Superalimentador
Circuito A de controle de impulso baixo

Circuito de controle do
turbocompressor direito em curto-circuito

com o terra
Falha no atuador do turbocompressor

\Verifique o turboalimentador e os circuitos do lado direito.
Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

CONSULTE: Turbocompressor (Carga e Controles de Combustivel 303-04E
- Turbocompressor - TDV6 2.7L Diesel, Diagnéstico e Teste).

P004812 Turl

pocompressor/Superalimentador
Controle de Impulso Um Circuito Alto

Circuito de controle do
turbocompressor direito em curto-circuito

com a alimentacéo
Falha no atuador do turbocompressor

Verifique o turboalimentador e os circuitos do lado direito.
Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operacédo normal.

CONSULTE: Turbocompressor (Carga e Controles de Combustivel 303-04E
- Turbocompressor - TDV6 2.7L Diesel, Diagnéstico e Teste).

P004C11 Tuy

bocompressor/Superalimentador
Circuito B de controle de impulso baixo

Circuito de controle do
turbocompressor esquerdo em curto-

circuito com o terra

Falha no atuador do turbocompressor

\Verifique o turbocompressor e os circuitos do lado esquerdo. Consulte os
guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.

Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

CONSULTE: Turbocompressor (Carga e Controles de Combustivel 303-04E
- Turbocompressor - TDV6 2.7L Diesel, Diagnéstico e Teste).
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P004D12 Tul

bocompressor/Superalimentador
Circuito B de controle de impulso alto

Circuito de controle do

Verifigue o turbocompressor e os circuitos do lado esquerdo. Consulte os

turbocompressor esquerdo em curto-CircuiiQ g |étricos. Repare/renove conforme necessario.

poder
Falha no atuador do turbocompressor

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
CONSULTE: Twhbocompressor(Carga e Controles de Combustivel 303-04E
- Turbocompressor - TDV6 2.7L Diesel, Diagndstico e Teste).

P006A21 MA

P - Massa ou Volume de Ar
Correlagao de Fluxo

Vazamento de ar no caminho de admisséo
turbocompressor. Verifique se had DTCs indj
necessario. Limpe os DTCs e teste a opera

erifique se ha vazamento no sistema de ar de admisséo apds o
cando um MAP e falha no sensor do motor. Retifique conforme

240 normal.

P006A22 MA

P - Massa ou Volume de Ar
Correlagao de Fluxo

Fluxo de ar méassico ou volumétrico com o

banco direito - pontos de ajuste de pressio
de registrador de dados. Se a presséo de al
de entrada de ¢leo na admiss&o for inferior
dentro do coletor de admissé&o. Reparar/ren|
teste a gperagéo normal do sensor de temp
Usando uma funcéo de registro de dados,
sensor MAPT. Comande o atuador de falha
seguida, a falha do turbocompressor para 9|
valores do angulo. O angulo em 5% de larg
de 80 a 95%. Se 0s yalores estiverem dent

do manual de oficina. Se os valores estiverg

motor em marcha lenta, verifique a correlagéo do ar do coletor:

le torque indicados usando uma amplitude de sinal maior que a fungéo
do coletor for no méaximo superior a 140 KPa (20,31 Ibs/in?) ou o torque
A 70 Nm (51,63 Ibf/pés), verifique se o 6leo esta sendo aspirado para
pvar o sensor absoluto do Manifold e necessario. Limpe os DTCs e
eratura (MAPT). Pare o motor e ligue a igni¢do. falha no circuito
nonitore os angulos do atuador do turbocompressor de falha do

do sensor MAF para 5% de largura de pulso modulada (PWM), em

b% de largura de pulso modulada (PWM) e verifique os

ra de pulso modulada (PWM) deve ser de 0 a 20% e em 95%

o desta faixa, instale um novo sensor MAF. Consulte a sec¢éo relevante
m fora desta faixa, instale um novo turboalimentador. Limpe os DTCs e
teste a operacao normal.

Refrigerador|

de ar de carga PO07C16
Circuito Sensor de Temperatura
Baixo (Banco 1)

Ar de admissao direito Verifique o sensor M
sensor de temperatura (a carga do
sensor de temperatura (pinos 1 e 4 do MAP|

um novo MAPT se necessario. presséo e
temperatura CONSULTE: Press&ao ghsoluta

do ar de carga 303-14D - TDV8 3.6L Diesel
Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Falha no sensor MAPT direito

IAPT direito e os circuitos.

Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia alta do circuito do

IT). A resisténcia nominal a 20°C (68°F) deve ser do sensor de
temperatura do ar que faz parte do coletor absoluto de 2,5 Kohms. Instale
do coletor e sensor (MAPT))

ISensor de temperatura (MAPT) (controles eletronicos de temperatura

remog&o e curto-circuito do circuito do sensor para instalagéo). terra

Refrigerador|

de ar de carga PO07D17
Circuito Sensor de Temperatura
Alto (Banco 1)

Ar de admissao direito Verifique o sensor M
os guias elétricos. Verifique a resisténcia deg
do MAPT de temperatura do ar de admissa
parte do coletor de 2,5 Kohms. Instale um n
pressédo e temperatura absoluta do coletor

direito 303-14D Controles do motor - TDV8

IAPT direito e os circuitos. circuito do sensor de temperatura Consulte
curto-circuito com a alimentacé&o (do sensor de temperatura (pinos 1 e 4
). A resisténcia nominal a 20°C (68°F) deve ser do sensor que faz

pvo MAPT, se necessario. pressdo absoluta e CONSULTE: Sensor de
APT))

ISensor de temperatura (MAPRT) (falha no sensor MAPT eletronico

B.6L Diesel, remogao e instalag&o).

Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

Refrigeradorj

de ar de carga POO7E27
Circuito Sensor de Temperatura
Intermitente/erratico (Banco 1)

Ar de admiss&o direito Verifique o sensor M
os guias elétricos. Com a resisténcia do mo
verifique se o sensor de temperatura do ar

registrador de dados do coletor absoluto Re
rotacéo do motor para 3.000 rpm .Registre

tiver Temperatura do ar de admiss&o aume
sensor com o terra. Circuito do sensor de te

DTCse
teste a operagdo normal.

IAPT direito e os circuitos. circuito do sensor de temperatura Consulte

or alta (a carga funcionando e na temperatura de operagao,

laz parte da temperatura do ar de carga usando uma funcéo de

gistre a medicdo em marcha lenta e aumente a presséo e a temperatura da
leitura e o sensor (MAPT) compare com o valor ocioso. Se o valor

tada em mais de 20°C em 100 ms, instale um curto-circuito no circuito do

mperatura do ar de admiss&o em curto-circuito com

Sensor Novo.
CONSULTE: Sensor de presséo e temperatura absoluta do

icoletor (MAPT) (controles eletrdnicos do-motor 303-14D - TDV8 3.6L
diesel, remocéo e instalacéo). alimentacéo Falha no sensor MAPT
direito Limpe os
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Refrigerador de ar de carga POO7F62 ® Temperatura do ar de carga Verifique o sistemalde ar de admissao quanto a falhas mecéanicas, vazamento dos sensores
Banco de sensores de temperatura %2 esquerdo e direito, etc. Verifique a correlagdo dp banco MAPT esquerdo e direito (0s sensores e circuitos de carga. Consulte
Correlagéo 0s guias elétricos. Os sensores de temperatura [do ar estdo com com o motor funcionando e na parte operacional da temperatura
absoluta do coletor, verifique a pressédo e a temperatura da temperatura do ar de admiss&o usando uma funcéo
de registro de dados. Registre as medi¢des dos|sensores (MAPT) em marcha lenta e aumente a rotagédo do motor. Falha no
sistema de ar de admisséo para 3.000 rpm. Redistre as leituras e compare entre o(s) sensor(es) e com 0s
numeros de marcha lenta. Se os valores tiveren sido alterados pelo motor mais de 30 °C para cima ou para baixo e ndo houver
L] outros DTCs definidos para a temperatura do arjde admisséao, instale dois novos sensores. circuito do sensor de alta
resisténcia CONSULTE: Pressao absoluta do cletor e temperatura do ar de admiss@o Sensor de temperatura (MAPT) ( curto-
circuito do circuito do sensor eletrénico 303-140 para os controles do motor - TDV8 3.6L Diesel, remocéo e instalagéo de
® aterramento ).
®
L] Temperatura do ar de carga Limpe os DTCs e t¢ste a operagédo normal. circuito do sensor curto-circuito para alimentar
falha do(s) sensor(es) MAPT
[ ]
P008700 Prespao do sistema/trilho de combustivel muito ®  pressio do trilho de combustivel (FRP) Consulte os guias elétricos e verifique os circuitos do sensor desconectado
baixa do sensor FRP. Para testes de sensor FRP, corjsulte a se¢éo relevante do manual de oficina do sensor FRP para deteccao
L] de ECM. Verifique o curto-circuito nas linhas de|combustivel de presséo de solo quanto a danos ou restri¢des. Verifique o
circuito de alimentag&o do sensor FRP para auentar a pressdo do combustivel. Verifique os circuitos e a operagéo do médulo da
L] bomba de combustivel de baixa presséo. Verifique se ha falha no sensor FRP de resisténcia do trilho de combustivel e vazamentos
PCV com na linha de combustivel de alta presséo. Verifique se ha DTCs de VCV e
@ vazamento na linha de compustivel e retifique cpnforme necessario.
®
@ Linha de combustivel restrita
®  Circuito do médulo da bomba de
combustivel de alta
® esistencia Circuito do médulo da
bomba de combustivel curto-
® Gircuito com o terra Falha no médulo da
@® bomba de combustivel Falha na véalvula
@ de controle de volume Falha na vélvula de contfole de presséo
P008800 Prespao do sistemaltrilho de combustivel muito alta ®  Sensor de presséo do trilho de Verifique os circuitos do sensor FRP. Consulte os guias elétricos. Para testes de
combustivel (FRP) para fiagdo sensores FRP, consulte a secéo relevante do manual de oficina. Verifique as
do ECM (alimentag&o/deteccao): curto- linhas de combustivel, verifique a presséo do combustivel e os circuitos
circuito entre si do médulo da bomba de combustivel.
® Sensor FRP para circuito de detecgao
do ECM em curto-circuito com a alimentacéo
@® Falha no sensor FRP
® Vélvula de controle de presséo de combustivel
(FPCV) falha
L4 Circuito do médulo da bomba de combustivel
em curto-circuito com a alimentagéo
® Falha no médulo da bomba de combustivel
Regulador de pressédo de combustivel P008921 ® Vélvula de controle de presséo de combustivel Yerifique a valvula de controle de pressdo de combustivel e os circuitos.
Desempenho desempenho - sinal Consulte os guias elétricos| Verifique a amplitude da resisténcia inferior ao minimo da vélvula de controle
de pressédo de combustivel. Se a resisténcia da valvula de controle de pressédo do combustivel ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms,
L] instale uma nova bomba de combustivel de pregséo de alta resisténcia e circuito alto (a valvula de controle de presséo de
combustivel ndo pode ser reparada separadamente). circuito curto-circuito com o terra CONSULTE: Bomba de Combustivel
® (303-04D Carregamento de Combustivel e Confroles da Vélvula de Controle de Presséo de
Combustivel - TDV8 3.6L Diesel, Remog&o e curto-circuito para instalacdo de energia).
[ ]
® yavula de controle de press&o de combustivel Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos de falha se houver
suspeita de bomba de combustivel de alta presgéo. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
Regulador de pressédo de combustivel P008922 L] Desempenho da valvula de controle de Verifique a valvula de controle de presséo de combustivel e os circuitos.
Desempenho presséo de combustivel - Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
amplitude do sinal maior que o pressdo de combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
maximo uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de
[ ]

Valvula de controle de presséo de combustivel

presséo de combustivel
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circuito de alta resisténcia

Circuito da valvula de controle de presséo
de combustivel em curto-circuito com o terra
Circuito da valvula de controle de presséo de
combustivel em curto-circuito com a alimentagéo

Falha na valvula de controle de presséo de
combustivel

Acéo
ndo pode ser reparado separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remocao e Instalagdo).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita
de bomba de combustivel de alta pressédo. Limpe os DTCs e teste a operagdo

normal.

Regulador de

Desempenho

presséo de combustivel PO0892F

Desempenho da valvula de controle de
presséo de combustivel - sinal erratico
Circuito da valvula de controle de presséo
de combustivel de alta resisténcia

Circuito da valvula de controle de presséo
de combustivel em curto-circuito com o terra
Circuito da valvula de controle de presséo de
combustivel em curto-circuito com a alimentagéo

Falha na valvula de controle de presséo de
combustivel

Verifique a valvula de controle de presséo de combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
pressé@o de combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de

presséo de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remoc&o e Instalagéo).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita
de bomba de combustivel de alta presséo. Limpe os DTCs e teste a operagédo

normal.

P009013 Regd

ilador de presséo de combustivel 1

Circuito de controle/aberto

Circuito da valvula de controle de pressdo
de combustivel de alta resisténcia
Circuito aberto da valvula de controle de
presséo de combustivel

Falha na valvula de controle de presséo de

combustivel

\Verifique a valvula de controle de pressdo de combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
pressdo do combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de

presséo de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remocao e Instalagédo).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita
de bomba de combustivel de alta pressédo. Limpe os DTCs e teste a operagédo

normal.

P009111 Regd

ilador de presséo de combustivel 1
Circuito de controle baixo

Circuito da valvula de controle de pressdo
de combustivel em curto-circuito com o terra

Falha na valvula de controle de presséao de

combustivel

\Verifique a valvula de controle de pressdo de combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
pressdo de combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de

presséo de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e Instalagéo).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita
de bomba de combustivel de alta pressédo. Limpe os DTCs e teste a operagéo

normal.

P009119 Regd

ilador de pressao de combustivel 1
Circuito de controle baixo

Circuito da vélvula de controle de pressédo
de combustivel em curto-circuito com a
alimentacéo (corrente do circuito

acima do limite)

Falha na valvula de controle de presséao de

combustivel

\Verifique a valvula de controle de pressédo de combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
pressdo de combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de

presséo de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remocao e Instalagdo).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita
de bomba de combustivel de alta pressédo. Limpe os DTCs e teste a operagéo

normal.

P009212 Regl

ilador de pressdo de combustivel 1

Circuito de controle alto

Circuito da valvula de controle de presséo de
combustivel em curto-circuito com a alimentagéo

Falha na valvula de controle de presséo de

combustivel

Verifique a valvula de controle de pressdo de combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a resisténcia da valvula de controle de
pressdo de combustivel. Se a resisténcia ndo estiver entre 0 e 5,4 ohms, instale
uma nova bomba de combustivel de alta presséo (a valvula de controle de

presséo de combustivel ndo pode ser reparada separadamente).

CONSULTE: Bomba de Combustivel (Carregamento e Controles de
Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalag&o).

Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos se houver suspeita

de bomba de combustivel de alta presséo. Limpar o
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DTCs e teste para operacdo normal.

Refrigerador]

de ar de carga PO0A216
Circuito Sensor de Temperatura
Baixo (Banco 2)

Ar de admisséo esquerdo Verifique o sensg
temperatura do ar de admissao (pinos

1 e 4 do MAPT). O sensor de temperatura f;
absolutos do coletor. Instale um novo MAPT
do Coletor e sensor (MAPT))

do ar de carga 303-14D - TDV8 3.6L Diesel

Temperatura do ar de carga Limpe os DTC:
o terra Falha no sensor MAPT esquerdo

r MAPT e os circuitos esquerdos. Consulte os guias elétricos. Verifique a
resisténcia baixa do circuito do sensor de temperatura (o sensor de

Az parte da resisténcia nominal a 20°C (68°F) deve ser 2,5 Kohms

, se necessario. presséo e temperatura CONSULTE: Pressédo Absoluta

ISensor de temperatura (MAPT) (_Controles eletronicos de temperatura

Remogao e instalagéo do circuito do sensor de alta resisténcia ).

e teste a operacé@o normal. circuito do sensor curto-circuito com

Refrigerador]

de ar de carga POOA317
Circuito Sensor de Temperatura
Alto (Banco 2)

Ar de admisséo esquerdo Verifique o sensg
temperatura nos guias elétricos. Verifique a
MAPT). O sensor de temperatura faz parte

do coletor. Instale um novo MAPT se neces
e sensor (MAPT))

do ar de carga 303-14D - TDV8 3.6L Diesel

Temperatura do ar de carga Limpe os DTC:
o terra Falha no sensor MAPT esquerdo

r MAPT e os circuitos esquerdos. Consulte o circuito do sensor de
resisténcia do sensor de temperatura do ar de admisséo (pinos 1 e 4 do
a resisténcia nominal a 20°C (68°F) deve ser 2,5 Kohms absolutos

sario. pressdo e temperatura CONSULTE: Presséo absoluta do coletor

ISensor de temperatura (MAPT) (Controles eletronicos de temperatura

Remogcao e instalagéo do circuito do sensor de alta resisténcia).

e teste a operacéo normal. circuito do sensor curto-circuito com

Refrigeradorj

de ar de carga PO0A427
Circuito Sensor de Temperatura
Intermitente/erratico (Banco 2)

Ar de admisséo esquerdo Verifique o sensg
temperatura de operagao, verifique a
temperatura da temperatura do ar de admis|
registro faz parte do coletor a medicdo em
3.000 rpm. Registre a leitura e o sensor de
valor tiver Temperatura do ar de admisséo
sensor de alta resisténcia Circuito do senso
massa Circuito do sensor de temperatura d
MAPT esquerdo

r MAPT e os circuitos esquerdos. Consulte os guias elétricos. Com o motor
funcionando e o circuito do sensor de temperatura intermitente/erratico (na
580 usando uma funcéo de registrador de dados. O sensor de
narcha lenta e aumenta a pressao absoluta e a velocidade do motor a
emperatura (MAPT) e compare com o valor de marcha lenta. Se o
umentada em mais de 20 °C em 100 ms, instale um circuito do

de temperatura do ar de admiss@o em curto-circuito com a

ar de admisséo em curto-circuito com a alimentacéo Falha no sensor
novo sensor.

CONSULTE: Sensor de presséo e temperatura absoluta do

icoletor (MAPT) (controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L

diesel, remocéo e instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P00B821 MA

P - Massa ou Volume de Ar

Correlagdo de Fluxo (Banco 2)

Sensor de pressao e temperatura

absoluta do coletor (MAPT) -
correlagdo de massa ou volume de ar,

banco esquerdo - amplitude do sinal

menor que o0 minimo

Vazamento de ar no caminho de admiss&o
entre o turbocompressor e 0 motor

Verifigue se h4 vazamento no sistema de admisséo de ar apés o
turboalimentador. Verifique se ha DTCs indicando uma falha no
sensor MAPT. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e
teste a operagéo normal.

P00B822 MA

P - Massa ou Volume de Ar

Correlagéo de Fluxo (Banco 2)

Presséo absoluta do coletor Com o motor €|
coletor (MAPT) e os pontos de ajuste de tor
ar de massa ou volume. Se a presséo (g ar
(20,31 Ibs/in?) ou a amplitude do sinal de to
sendo aspirado ao maximo na admissédo m
Limpe 0s DTCs e teste a operag&o normal

funcao de registro de dados de falha no cirg

Sensor MAPT do turbocompressor. Comand
(PWM) e depois para 95% de |argura de pul

m marcha lenta, verifique a pressdo do ar e da temperatura do

pue indicados usando um sensor - funcéo de registrador de dados de

do coletor estiver correlacionada, banco esquerdo - maior que 140 KPa
que maior que menos que 70 Nm (51,63 Ibf/ft), verifique se o 6leo esta
Itiplo. Repare/renove conforme necessario a entrada de 6leo na entrada.

o coletor. Com a ignigéo ligada, o motor desligado e usando uma

uito do sensor MAPT, monitore os angulos do atuador de falha do

e 0 atuador para 5% de pulso de largura de falha do sensor MAF modulada
so
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L4 Falha no turbocompressor modulado (PWM) e verifique os valores dos angulos. O angulo em 5%
de largura de pulso modulada (PWM) deve ser de 0 a 20% e em 95%
de largura de pulso modulada (PWM) de 80 a 99%. Se os valores
estiverem dentro desta faixa, instale um novo sensor MAF.
CONSULTE: Sensorde Eluxo de Massa de Ar (MAE) (Controles
Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
Instalacéo).
Se os valores estiverem fora desta faixa, instale um novo turboalimentador.
CONSULTE: Turhacompressor LH (Carga e Controles de Combustivel
303-04F - Turbocompressor - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalacéo).
Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.
P010036 Fluxo de ar em massa ou volume A ®  1Ux0 de massa de ar a direita Verifique o sensor MAF direito e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Com
O circuito Circuito do sensor (MAF) - frequéncia do o motor em marcha lenta, verifique o fluxo de ar usando uma funcéo
sinal muito baixa de registro de dados. Se o valor for superior a 13,88 g/s ou inferior a 11,11
®  Circuito do sensor MAF em curto- g/s instale um novo sensor MAF.
circuito com o terra
@ Circuito do sensor MAF em curto CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAE) (Controles
circuito para alimentagéo Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
L Circuito do sensor MAF de alta Instalacéo).
resisténcia Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
® Falha no sensor MAF
P010116 Fluxo de ar em massa ou volume A ® %0 de massa de ar A direita Verifique o sistema de admiss&o de ar quanto a vazamentos,
Faixa/desempenho do circuito Faixa/desempenho restri¢des, etc. Verifique o sensor MAF e os circuitos. Consulte os guias
do sensor (MAF) - tensdo abaixo do limite  |elétricos. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste
a operacdo normal. Com o motor em marcha lenta, verifique o fluxo
L] Falha no caminho do ar de admiss&o de ar usando uma fungéo de registro de dados. Se o valor for inferior a
. Circuito do sensor MAF de alta 11,11 g/s, instale um novo sensor e verifique novamente.
resisténcia
® Circuito do sensor MAF em curto- CONSULTE: Sensor de Fluxa de Massa de Ar (MAE) (Controles
circuito com o terra Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
®  Circuito do sensor MAF em curto Instalag&o).
circuito para alimentacéo
® alha no sensor MAF
P010117 Fluxo de ar em massa ou volume A ®  [luxo de massa de ar & direita Verifique o sistema de admiss&o de ar quanto a vazamentos,
Faixa/desempenho do circuito Faixa/desempenho restricdes, etc. Verifique o sensor MAF e os circuitos. Consulte os guias
do sensor (MAF) - tensdo acima do limite  |elétricos. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste
la operacao normal. Com o motor em marcha lenta, verifique o fluxo
L4 Falha no caminho do ar de admissao de ar usando uma fungé&o de registro de dados. Se o valor for superior a
L Circuito do sensor MAF de alta 13,88 g/s, instale um novo sensor e verifique novamente.
resisténcia
®  Circuito do sensor MAF em curto- CONSULTE: Sensar de Fluxo de Massa de Ar (MAE) (Controles
circuito com o terra Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
®  Circuito do sensor MAF em curto Instalag&o).
circuito para alimentacéo
® r4iha no sensor MAF
P010121 Flufo de ar em massa ou volume A ® uxo de massa de ar direito Verifique o sensor MAF e os circuitos. Consulte os guias elétricos do sensor (MAF).
Faixa/desempenho do circuito Repare/renove conforme necessario. Faixaj{desempenho claros - sinaliza os DTCs e testa a operagéo normal. Com a
amplitude menor que a minima do motor em marcha lenta, verifique o fluxo de ar usando um registrador de dados
de funcéo alta do circuito do sensor MAF. Se o valor for inferior a 11,11 g/s, instale um novo sensor de resisténcia e
b verifique novamente.
@ Curto no circuito do sensor MAF CONSULITE: Sensor de fluxa.de massa de ar (MAE) (circuito 303-14D para
aterrar controles eletrénicos do motor - TOJV8 3.6L Diesel, curto no circuito do sensor MAF, remocé&o e
L] instalac&o). circuito para alimentar fglha do sensor MAF
[ ]
P010122 FluXo de ar em massa ou volume A ®

Faixa/desempenho do circuito

Fluxo de massa de ar a direita
Alcance/desempenho
do sensor (MAF) - amplitude do sinal

maior que

Verifique o sensor MAF e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a
loperagdo normal. Com o motor em marcha lenta, verifique o fluxo
de ar usando um registrador de dados
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maximo fung&o. Se o valor for superior a 13,88 g/s, instale um novo sensor e
®  Circuito do sensor MAF de alta verifigue novamente.
resisténcia CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
® Circuito do sensor MAF em curto- Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
circuito com o terra Instalacéo).

@ Circuito do sensor MAF em curto

circuito para alimentacéo
® Falha no sensor MAF

P010221 Flufo de ar em massa ou volume A ®  [ux0 de massa de ar a direita Verifique se ha vazamentos no sistema de admiss&o de ar, etc.
Circuito Baixo (MAF) circuito do sensor baixo - Repare/renove conforme necessario. Verifique o sensor MAF e 0s circuitos.

amplitude do sinal menor que o Consulte os guias elétricos.
minimo Repare/renove conforme necessario. Verifique se as valvulas EGR nao

®  aiha no sistema de ar de admissdo lestdo presas. Usando uma fungao de registrador de dados, monitore o

® Circuito do sensor MAF de alta fluxo de ar e a posicdo da valvula EGR para ambos os bancos e teste o
resisténcia veiculo na estrada. Verifique se as valvulas EGR esté&o sincronizadas. Repare/

@ Circuito do sensor MAF em curto- renove conforme necessario.
circuito com o terra Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

@ Circuito do sensor MAF em curto
circuito para alimentacéo

L] Recirculagao dos gases de escape
(EGR) falha na valvula

P010322 Fluxo de ar em massa ou volume A ® [ux0 de massa de ar direito Verifique se ha yazamentos no sistema de ar de admisséo, etc.
Circuito Alto Circuito do sensor (MAF) alto - Repare/substifua conforme necessario. Verifique a amplitude do sinal do sensor MAF
maior que os circuitos. Consulte os guias elétricos.
4gua no motor Repare/renove conforme necessario. Com a ignicéo ligada, verifique a entrada de
® desligado e, usando uma fung&o de registro de dadds, monitore o sensor MAF e os angulos do atuador do turboalimentador. Comande a - Agua
no atuador de entrada de ar para 5% de largura de gulso modulada (PWM), entdo pode dar a impresséo de 95% de largura de pulso
modulada (PWM) e verifique os altos yajores de angulo de fluxo de ar. O angulo com largura de pulso de 5% modulada por falha do
sistema de ar de admissdo (PWM) deve ser 0 | 20%, e em 95% do circuito do sensor MAF modulado por largura de pulso alta (PWM) 80
- 95%. Se os valores estiverem dentro desta fgixa, instale uma nova resisténcia MAF. Curto-circuito do sensor MAF ao

L terra. Curto-circuito do sensor MAF.

o
L sensor.
CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
L] Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
circuito para alimentacéo Instalacéo).
® ralha no sensor MAF Se os valores estiverem fora desta faixa, instale um novo turboalimentador.

® tahano turbocompressor
CONSULTE: Turbocompressor RH (Carga e Controles de Combustivel
303-04F - Turbocompressor - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e Instalacdo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P010438 Fluxo de ar em massa ou volume A ®  [uxo0 de massa de ar 4 direita Verifique o sensor MAF direito e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Circuito intermitente/erratico (MAF) circuito do sensor Meca o fluxo de massa de ar em marcha lenta usando uma fungéo de
intermitente/erratico - frequéncia do sinal registro de dados e registre o valor. Aumente a rotagao do motor
incorreta para 2.000 rpm e registre o valor. Se o valor mudou em mais de 30,55

@ Circuito do sensor MAF em curto- g/s, instale um novo sensor MAF e verifique novamente.

circuito com o terra
@ Circuito do sensor MAF em curto

circuito para alimentacéo CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
®  Circuito do sensor MAF de alta Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
resisténcia Instalag&o).
Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
PO10A36 Fluxo de ar em massa ou volume B @ Fluxo de ar em massa a esquerda \Verifique o sensor MAF esquerdo e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
O circuito Circuito do sensor (MAF) - frequéncia do ICom o motor em marcha lenta, verifique o fluxo de ar usando uma
sinal muito baixa funcéo de registro de dados. Se o valor for superior a 13,88 g/s ou inferior
® Circuito do sensor MAF em curto- a 11,11 g/s instale um novo sensor MAF.
circuito com o terra
® Circuito do sensor MAF em curto CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
circuito para alimentagéo Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
®  Circuito do sensor MAF de alta Instalacéo).

resisténcia Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descric&o Causas Possiveis Acgéo
P010B21 Fluko de ar em massa ou volume B Fluxo de massa de ar esquerdo Verifique o $ensor MAF e os circuitos. Consulte os guias elétricos do sensor
Faixa/desempenho do circuito (MAF). Repare/renove conforme necessario| Faixa/desempenho claros - sinaliza os DTCs e testa a operagéo normal.
Com a amplitude menor que a minima do mptor em marcha lenta, verifique o fluxo de ar usando um registrador de
dados de funcéo alta do circuito do sensor MAF. Se o valor for inferior a 11,11 g/s, instale um novo sensor de resisténcia
e verifiqgue novamente.
Curto no circuito do sensor MAF CONSULTE: Sensor de fluxo-de massa de ar (MAE) (circuito 303-14D para aterrar
controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel, curto no circuito do sensor MAF, remogao e instalagéo).
circuito para alimentar Limpe 0s DTCs e tesfe a operagdo normal.
Falha no sensor MAF
P010B22 Fluxo de ar em massa ou volume B Fluxo de ar em massa a esquerda Verifique o sensor MAF esquerdo e os circuitos. Consulte os guias
Faixa/desempenho do circuito Alcance/ elétricos. Com o motor em marcha lenta, verifique o fluxo de ar
desempenho do sensor (MAF) - usando uma fungéo de registro de dados. Se o valor for superior a 13,88
amplitude do sinal maior que o 0/s ou inferior a 11,11 g/s instale um novo sensor MAF.
méximo
Circuito do sensor MAF de alta CONSULTE: Sensor-de Fluxode Massade Ar (MAE) (Controles
resisténcia Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogio e
Circuito do sensor MAF em curto- Instalag&o).
circuito com o terra Limpe os DTCs e teste a operagao normal.
Circuito do sensor MAF em curto-
circuito com a alimentagéo
Falha no sensor MAF
P010C21 Fluko de ar em massa ou volume B Fluxo de ar em massa a esquerda Verifique se ha vazamentos no sistema de admiss&o de ar, etc.
Circuito Baixo (MAF) circuito do sensor baixo - Repare/renove conforme necessario. Verifique o sensor MAF e os
amplitude do sinal menor que o circuitos. Consulte os guias elétricos.
minimo Repare/renove conforme necessario. Verifique se as valvulas EGR
Falha no sistema de ar de admisséo nao estdo presas. Usando uma fungéo de registrador de dados, monitore
Circuito do sensor MAF de alta o fluxo de ar e a posicéo da valvula EGR para ambos os bancos e teste o
resisténcia veiculo na estrada. Verifique se as valvulas EGR estéo sincronizadas.
Circuito do sensor MAF em curto- Repare/renove conforme necessario.
circuito com o terra Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
Circuito do sensor MAF em curto-
circuito com a alimentagéo
Recirculagéo dos gases de escape
(EGR) falha na valvula
P010D22 Fluko de ar em massa ou volume B Fluxo de massa de ar esquerdo verifique s ha vazamentos no sistema de ar de admiss3o, etc.
Circuito Alto Circuito do sensor (MAF) alto - Repare/substitua corfforme necessario. Verifique a amplitude do sinal do sensor MAF maior que os circuitos.
Consulte os guias elétricos. méximo Repare/renove fonforme necessario. Com a ignicéo ligada, verifique se ha entrada de
agua no Motor gesligado e, usando uma fungéo de registrador de dados, monitore o sensor MAF e os angulos do atuador do
turboalimentador. Comande a - Agua no atuador de pntrada de ar para 5% de largura de pulso modulada (PWM), entéo pode dar a impress&o
de 95% de largura de piso modulada (PWM) e verifique os altos valores de angulo de fluxo de ar. O angulo com largura de pulso de
5% modulada por falha do sistema de ar ge admissao (PWM) deve ser 0 - 20%, e em 95% do circuito do sensor MAF modulado por
largura de pulso alta (PWM) 80 - 95%. Se os vialores de resisténcia estiverem dentro desta faixa, instale um novo MAF Circuito do sensor
MAF curto-circuito para aterrar circuito do sengor MAF curto-circuito para alimentar Falha do sensor MAF Falha do
turbocompressor
sensor.
CONSULTE: Sensorde Fluxo de Massa de Ar (MAE) (Controles
Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e
Instalag&o).
Se os valores estiverem fora desta faixa, instale um novo
turboalimentador.
CONSULTE: TurbocompressorLH(Carga e Controles de Combustivel
303-04F - Turbocompressor - TDV8 3.6L Diesel, Remogao e Instalagdo).
Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.
PO10E38 Fluko de ar em massa ou volume B Fluxo de ar em massa a esquerda Verifiqgue o sensor MAF esquerdo e os circuitos. Consulte os guias

Circuito intermitente/erratico

(MAF) circuito do sensor
intermitente/erratico - frequéncia do
sinal incorreta

Circuito do sensor MAF em curto-

circuito com o terra

elétricos. Meca o fluxo de massa de ar em marcha lenta usando uma fungéo
de registro de dados e registre o valor. Aumente a rotacdo do motor

para 2.000 rpm e registre o valor. Se o valor mudou em mais de 30,55 g/s
instale um novo sensor MAF e
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Circuito do sensor MAF em curto-
circuito com a alimentagéo

Circuito do sensor MAF de alta
resisténcia

verifique novamente.

Instalacao).

Acéo

CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e

PO10F62 Flu;

0 de ar em massa ou volume

Correlagdo A/B do Sensor

Correlagéo direita/esquerda do
sensor de fluxo de ar de massa
ou volume - falha de comparacéo de
sinal (diferenga entre os sensores
de fluxo de massa de ar direito e
esquerdo é muito grande)
Circuito do sensor MAF em curto-
circuito com o terra

Circuito do sensor MAF em curto-
circuito com a alimentagéo

Circuito do sensor MAF de alta
resisténcia

Vazamento de ar no caminho de admissao

necessario.

Instalagéo).

\Verifiqgue o sensor MAF esquerdo e os circuitos. Consulte os guias

elétricos. Verifique se h4 vazamentos no caminho do ar de admissé&o.
Verifique o sensor MAF quanto a contaminagéo por carbono ou

6leo. Instale um novo sensor MAF conforme

CONSULTE: Sensor de Fluxo de Massa de Ar (MAF) (Controles
Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

Temperatura

do ar de admisséo P011216

Circuito Baixo do Sensor 1 (Banco 1)

Entrada baixa do circuito do sensor de
temperatura do ar de admissao

(IAT) - tenséo abaixo do limite (o sensor
IAT faz parte do sensor MAF

direito. O sensor IAT no MAF esquerdo
nao é usado)

Circuito do sensor IAT de alta
resisténcia

Circuito do sensor IAT curto-circuito com o

terra Falha
do sensor IAT

DTC reinicia.

\Verifiqgue o sensor e os circuitos IAT. Consulte os guias elétricos.
Mega a resisténcia do sensor IAT (pinos 2 e 3 do sensor MAF). A
resisténcia nominal a 20°C (68°F) deve ser de 2,5 Kohms. Como os
dois sensores MAF séo idénticos, é possivel confirmar o diagnéstico
trocando as unidades de um lado para o outro e testando para ver se o

Temperatura

do ar de admisséo P011317

Circuito Alto do Sensor 1 (Banco 1)

Temperatura do ar de admisséao (IAT)
entrada alta do circuito do sensor. Mega a rg
MAF). O sensor IAT nominal faz parte da re
sensor. Se a resisténcia estiver fora desta 3

MAF né&o é usado)

IAT 303-14D, curto-circuito, controles gletrd,
energia).

Falha no sensor IAT Como os dois sensores

Verifique o sensor e os circuitos IAT. Consulte os guias elétricos de

tsisténcia da tensdo IAT acima do limite (o sensor (pinos 2 e 3 do sensor
Bisténcia a 20 ° C (68 ° F) deve ser de 2,5 Kohms. Se for MAF direito
ixa, instale um novo sensor IAT no sensor MAF esquerdo.

CONSULTE: Sensor de fluxo de massa de ar (MAF) (circuito do sensor

icos do motor - TDV8 3.6L Diesel, para remocéo e instalagéo de

MAF sdo idénticos, é possivel confirmar o diagnéstico trocando as
unidades de um lado para o outro e testando para ver se o DTC é reiniciado.

Temperatura

do ar de admisséo P011427
Sensor 1 intermitente/erratico

Temperatura do ar de admisséo (IAT)
sensor intermitente/erratico. Ligue o motor €

Verifique o sensor e os circuitos IAT. Consulte os guias elétricos do

deixe aquecer a taxa de mudanga do sinal acima. Leia a temperatura do ar

(Banco 1) de admisséo usando um limite de dados (o $ensor IAT tem funcéo de registrador e registra o valor. Apés dez

minutos do MAF direito, leia o valor novamente e compare com o sensor. O sensor IAT na primeira leitura. Se o
valor aumentou mais do que 10° C por 100 fns (MAF esquerdo n&o é usado), troque os sensores MAF de um lado
para o outro e veja se o DTC é reiniciado.
Circuito do sensor IAT intermitente de alta
resisténcia Falha do
sensor |IAT

Temperaturafdo liquido refrigerante do motor P011626 Temperatura do liquido refrigerante do motor ~ [Verifique o sensor ECT e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Circuito do Sensor 1

Alcance/Desempenho

(ECT) faixa/desempenho do
circuito do sensor - taxa de alteragado
do sinal abaixo do limite

Circuito do sensor ECT

intermitente de alta resisténcia
Falha no sensor ECT

Com o motor frio, leia o sensor de temperatura do liquido refrigerante
usando uma funcéo de registro de dados e dé partida no motor.

Anote o valor e deixe 0 motor em marcha lenta por 20 minutos. Ap6s 20
minutos, verifigue novamente o valor. Se o valor ndo tiver aumentado
mais de 10°C, instale um novo sensor.

CONSULTE: Temperatura do liquido refrigerante do motor (ECT)

Remocao e Instalagao).

Sensor (Controles Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel,

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
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Temperatura,

do liquido refrigerante do motor P011716
Circuito Baixo do Sensor 1

Temperatura do liquido de arrefecimento di
elétricos de entrada baixa do circuito do sef

limite. A resisténcia nominal a 20°C (68°F)
Kohms. Se o circuito de resisténcia ao terrg

Falha no sensor ECT CONSULTE: Tempe

motor Verifique o sensor ECT e os circuitos. Consulte os guias
nsor (ECT). Meca a resisténcia do sensor de tensé@o abaixo do

fleve ser um curto-circuito no circuito do sensor ECT entre 35,47 e 39,21
estiver fora desta faixa, instale um novo sensor.

atura do liquido_refrigerante do motor (ECT)

Sensor (Controles Eletrnicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel,
Remocéo e Instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operacgéo normal.

Temperatura,

do liquido refrigerante do motor P011817
Circuito Alto do Sensor 1

Temperatura do liquido refrigerante do motor
(ECT) entrada alta do circuito do
sensor - tensdo acima do limite

Circuito do sensor ECT em curto

circuito para alimentacéo
Falha no sensor ECT

Verifiqgue o sensor ECT e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Meca a resisténcia do sensor. A resisténcia nominal a 20°C (68°F)
deve estar entre 35,47 e 39,21 Kohms. Se a resisténcia estiver fora desta
faixa, instale um novo sensor.

CONSULTE: Temperatura do liquido refrigerante do motor (ECT)
ISensor (Controles Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel,
Remocéo e Instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Temperatura

do liquido refrigerante do motor P011927
Circuito do Sensor 1

Temperatura do liquido refrigerante do motor

(ECT) circuito do sensor

Verifique o sensor ECT e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Ligue o motor e deixe aquecer. Leia a temperatura do liquido refrigerante

Intermitente/erratico intermitente/erratico - taxa de mudanga usando uma funcéo de registro de dados e registre o valor.

do sinal acima do limite Aumente a rotagao do motor para 2.000 rpm e verifique novamente o
valor apés dois minutos nesta rotagdo do motor. Se o valor tiver

Circuito do sensor ECT aumentado mais rapido que 5°C por segundo, instale um

intermitente de alta resisténcia

Falha no sensor ECT novo sensor.
CONSULTE: Temperatura do liquido refrigerante do motor (ECT)
Sensor (Controles Eletronicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel,
Remogcéo e Instalagéo).
Limpe os DTCs e teste a operacgéo normal.

P011CO00 Teperatura do ar de carga / Ar de carga do banco direito Verifique os sgnsores MAPT e MAF direitos e os circuitos de temperatura (MAPT)/

Temperatura do ar de admisséo
Correlagéo (Banco 1)

admisséo. Consulte os guias elétricos. Mon|
e a correlagéo da temperatura do ar de adn
dados. Ligue o (o sensor IAT faz parte do n
O motor funcionando. Verifique os valores

maxima deve ndo MAF néo é usado) excedel

do IAT for suspeito, troque 0s circuitos de t

Se a falha persistir, instale um novo circuitg

Sensor MAPT direito CONSULTE: Circuitos
circuito Sensor de temperatura (MAPT) (Cir
3.6L Diesel, remocéo e instalacédo do senso
operacdo normal. resisténcia Falha do seng
Circuitos de temperatura do sensor MAF dir}
MAF direito

curto-circuito para alimentacéo Circuitos

de temperatura do sensor MAF

direito alta resisténcia Falha do

sensor MAF direito

tore a temperatura do ar de carga do sensor de temperatura do ar (IAT)
lissdo - sinalize sinais invalidos usando uma fungéo de registrador de
otor e "mexa” os conectores do sensor com o sensor MAF direito.
egistrados para o sensor IAT nos dois sensores esquerdos, a diferenca
m +40° a -30°C (104° a -22°F). Se o sensor do sensor MAPT direito
mperatura dos sensores MAF de lado a lado e verifique novamente.
para aterrar o sensor MAPT direito.

de presséo absoluta e temperatura do coletor em curto-

uito eletrdnico 303-14D para alimentar os controles do motor - TDV8
r MAPT direito). circuitos de temperatura alta Limpe os DTCs e teste a
or MAPT direito

eito curto-circuito com o terra Circuitos de temperatura do sensor

P011DO00 Tel

mperatura do ar de carga /
Temperatura do ar de admiss&o
Correlagéo (Banco 2)

Ar de carga do banco esquerdo Verifique o
(MAPT)/admissé&o. Consulte os guias elétri
do ar (IAT) e a correlagédo da temperatura d
registrador de dados. Ligue o (0 sensor IAT|
sensor MAF direito. O motor funcionando.
esquerdos, a diferenca maxima deve nédo M

sensores MAPT e MAF esquerdos e os circuitos de temperatura
0s. Monitore a temperatura do ar de carga do sensor de temperatura
0 ar de admiss&o - sinalize sinais invalidos usando uma fungéo de
faz parte do motor e "mexa" os conectores do sensor com o

erifique os valores registrados para o sensor IAT nos dois sensores
AF néo é usado) excedem 40° a -30°C (104° a -22°F). Se o IAT
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Circuitos de temperatura do
sensor MAPT esquerdo em curto-
circuito com o terra
Circuitos de temperatura do
sensor MAPT esquerdo em curto-
circuito com a alimentacgéo
Circuitos de temperatura do
sensor MAPT esquerdo de alta
resisténcia
Falha no sensor MAPT esquerdo
Circuitos de temperatura do
sensor MAF direito em curto-circuito
com o terra
Circuitos de temperatura do
sensor MAF direito em curto-circuito
com a alimentagdo
Circuitos de temperatura do
sensor MAF direito de alta resisténcia

Falha no sensor MAF direito

Acéo
sensor é suspeito, troque os sensores MAF de um lado para o outro e

verifique novamente. Se a falha persistir, instale um novo sensor
MAPT esquerdo.

CONSULTE: Sensor de presséo e temperatura absoluta do

icoletor (MAPT) (controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L

diesel, remocéo e instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P018126 Sel

sor de temperatura do combustivel A
Faixa/desempenho do circuito

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de temperatura do combustivel
- taxa de alteragéo do sinal abaixo do
limite

Circuito do sensor de temperatura

do combustivel intermitente de

alta resisténcia

Falha no sensor de temperatura do combustivel

Verifique o sensor de temperatura do combustivel e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Verifique a temperatura do

combustivel usando uma fungéo de registro de dados. Certifique-se de que
a temperatura do combustivel seja inferior a 30°C (86°F). Ligue o motor e
deixe aquecer por dez minutos.

Verifigue novamente a temperatura do combustivel. Se o valor n&o tiver
aumentado mais de 8°C neste periodo, instale um

novo sensor.

CONSULTE: Sensor de temperatura do combustivel (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remocgéo e
instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

P018216 Ser

sor de temperatura do combustivel A
Circuito Baixo

Sensor de temperatura do combustivel Verifique o sensor de temperatura do combustivel e os circuitos. entrada

baixa do circuito - tensédo Consulte os guias|
nominal a 20°C (68°F)

O sensor de temperatura do combustivel dg
resisténcia a terra estiver fora desta faixa, i
Falha no sensor de temperatura do combus

elétricos. Mega o sensor abaixo da resisténcia limite. Resisténcia

ve estar entre 5,86 e 6,62 Kohms. Se o curto-circuito com a

stale um novo sensor.

tivel CONSULTE: Sensor de temperatura do combustivel (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remogéo e
instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

P018317 Sel

sor de temperatura do combustivel A
Circuito Alto

Sensor de temperatura do combustivel Verifique o sensor de temperatura do combustivel e os circuitos. circuito

de entrada alta - tensé@o Consulte os guias ¢
a 20°C (68°F)

O sensor de temperatura do combustivel dg
resisténcia de alimentagéo estiver fora dest:
Falha no sensor de temperatura do combus

létricos. Mega o sensor acima da resisténcia limite. Resisténcia nominal

Ve estar entre 5,86 e 6,62 Kohms. Se o curto-circuito com a

a faixa, instale um novo sensor.

tivel CONSULTE: Sensor de temperatura do combustivel (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remocéo e
instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacgéo normal.

P018427 Sel

sor de temperatura do combustivel A
Circuito Intermitente

Circuito do sensor de temperatura
do combustivel intermitente - taxa de
alteragéo do sinal acima do

limite Circuito

do sensor de temperatura do
combustivel intermitente alta
resisténcia

Falha no sensor de temperatura do combus

Verifique o sensor de temperatura do combustivel e os circuitos.

Consulte os guias elétricos. Ligue o motor e deixe aquecer. Verifique a
temperatura do combustivel usando uma funcéo de registro de dados.
IAumente a rotacdo do motor para 2.000 rpm e verifigue novamente o valor.
Se o valor tiver aumentado mais de 10°C por 100 ms, instale um

novo sensor.
tivel CONSULTE: Sensor de temperatura do combustivel ( controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remocéo e
instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.

P019123 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A

Faixa/desempenho do circuito

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de pressédo

do trilho de combustivel (FRP) - sinal
travado em nivel baixo

Baixo nivel de combustivel

Verifique o nivel e a condicdo do combustivel e a conex&o correta das
linhas do circuito de combustivel de baixa pressédo (a conexdo
incorreta das linhas de e para o filtro de combustivel pode causar
sérias flutuages na pressdo do combustivel). Verifique o

sensor FRP e os circuitos.
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Bloqueado/conectado incorretamente Verifi
de combustivel de baixa presséo nas guias
Curto-circuito do sensor FRP | jmpe os DTQ
sensor FRP curto-

circuito para alimentar circuito do

sensor FRP alta

resisténcia falha do sensor FRP

circuito do

moédulo da bomba de

combustivel curto-circuito para o

terra circuito do médulo da

bomba de combustivel curto-circuito

para alimentar circuito do

moédulo da bomba de combustivel

de alta resisténcia

falha do médulo da bomba de combustivel

Acgéo
ue 0 médulo e os circuitos da bomba de combustivel. Consulte as linhas
elétricas. Repare/renove conforme necessario.
s e teste a operagdo normal. circuito para aterrar circuito do

P019124 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A

Faixa/desempenho do circuito

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de pressao

do trilho de combustivel (FRP) - sinal
preso alto

Circuito do sensor FRP em curto-

circuito com o terra

Circuito do sensor FRP em curto-
circuito com a alimentagao
Circuito do sensor FRP de alta
resisténcia

Falha no sensor FRP

Verifique o sensor FRP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

Verifique o valor da presséo do combustivel usando uma funcéo de
registro de dados. Desligue o motor, ligue a ignicéo e verifique novamente
a pressdo do combustivel. Se a presséo for superior a 10 MPa (1.450 Ibs/
in2) ap6s 0,4 segundos, instale um novo sensor.

CONSULTE: Sensor de pressé&o do trilho de combustivel (ERP) (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L diesel, remogéo e

instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P019165 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A

Faixa/desempenho do circuito

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de pressao

do trilho de combustivel (FRP) - o sinal
tem poucas
transicdes/eventos

Circuito do sensor FRP de alta
resisténcia

Falha no sensor FRP

Verifique o sensor FRP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

Verifique o valor da presséo do combustivel usando uma funcéo de
registro de dados. Aumente a rotagéo do motor para 2.000 rpm e
verifique novamente a pressao do combustivel. Se o valor tiver
mudado mais de 40 MPa (5.801 Ibs/in2) por 10 ms, instale um novo
sensor.

CONSULTE: Sensor de presséo do trilho de combustivel (FRP) (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L diesel, remogéo e
instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P019216 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A
Circuito Baixo

Entrada baixa do circuito do

sensor de pressao do trilho de

combustivel (FRP) - tens&o abaixo do limite
Circuito do sensor FRP em curto-

circuito com o terra
Falha no sensor FRP

Verifique o sensor FRP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

\Verifique o valor da pressé@o do combustivel usando uma fungéo de
registro de dados. Se o valor for 0 MPa (0 Ibs/in?), instale um

novo sensor.

CONSULTE: Sensor de presséo do trilho de combustivel (ERP) (controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L diesel, remogéo e

instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P019317 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A

Circuito Alto

Entrada alta do circuito do sensor
de presséo do trilho de combustivel
(FRP) - tensdo acima do limite

Circuito do sensor FRP em curto-

circuito com a alimentagao
Falha no sensor FRP

Verifique o sensor FRP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

Verifique o valor da presséo do combustivel usando uma funcéo de
registro de dados. Se o valor for superior a 180 MPa (26.106 Ibs/

in2), instale um novo sensor.

CONSULTE: Sensor de presséo do trilho de combustivel (FRP) (controles
eletrdnicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L diesel, remogéo e

instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.

P019427 Sen|

sor de presséo do trilho de combustivel A

Circuito intermitente/erratico

Circuito do sensor de pressao do
trilho de combustivel

(FRP) intermitente/erratico - taxa de
alterag&o do sinal acima do

limite

Circuito do sensor FRP de alta
resisténcia

Falha no sensor FRP

Verifique o sensor FRP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.

Verifique o valor da presséo do combustivel usando uma funcéo de
registro de dados. Aumente a rotagéo do motor para 2.000 rpm e
verifique novamente a pressdo do combustivel. Se o valor tiver
mudado mais de 40 MPa (5.801 Ibs/in2) por 10 ms, instale um novo
sensor.

CONSULTE: Sensor de pressé&o do trilho de combustivel (ERP) (controles
eletrénicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel,
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Acéo
Remocéo e instalacao).
Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

Temperaturg

do 6leo do motor P019626
Alcance/desempenho do sensor

Temperatura do éleo do motor (EOT)

do circuito do sensor. A partir do frio, dé paf
do éleo usando um registrador de dados de|
lenta por dez minutos e verifique novament

aumentado em mais de 5°C neste periodo,
e teste a operacéo normal de falha do sens|

Verifique o sensor EOT e os circuitos. Consulte os guias elétricos
tida no motor e verifique o sinal de faixa/desempenho da temperatura
taxa de alteragdo abaixo da fungao. Deixe 0 motor em marcha

a temperatura do 6leo. Se o valor do circuito do sensor EOT néo tiver
nstale um novo sensor de alta resisténcia intermitente. Limpe os DTCs
or EOT.

Temperaturg

do 6leo do motor P019716
Circuito do Sensor Baixo

Temperatura do éleo do motor (EOT)

de entrada baixa do circuito do sensor. R¢
Circuito do sensor EOT curto

circuito com aterramento falha

do sensor EOT

\Verifique o sensor EOT e os circuitos. Consulte os guias elétricos

pare/renove conforme necessario. tensdo abaixo do limite

Temperaturg

do 6leo do motor P019817
Circuito do Sensor Alto

Temperatura do éleo do motor (EOT)
de entrada alta do circuito do sensor. Rep|
circuito do sensor EOT

circuito para alimentacéo
Falha no sensor EOT

\Verifique o sensor EOT e os circuitos. Consulte os guias elétricos

are/renove conforme necessario. tenséo acima do limite Curto-

Temperaturg

do 6leo do motor P019927
Circuito Sensor

Intermitente/erratico

Temperatura do éleo do motor (EOT)
intermitentes do circuito do sensor. | jgue o
Verifique a temperatura do 6leo usando um
motor para 2,000 rpm e verifique novaments
Circuito do sensor EOT

intermitente de alta resisténcia
Falha no sensor EOT

Verifique o sensor EOT e os circuitos. Consulte os guias elétricos
motor e deixe-o em marcha lenta. taxa de alteracdo do sinal acima
8 funcado de limite do registrador de dados. Aumente a rotagéo do

2 0 valor ap6s dois minutos nesta rotagdo do motor. Se o valor tiver
aumentado mais de 40°C por segundo, instale um novo sensor.

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P020101 Cir

cuito Injetor do Cilindro 1/
Abrir

Circuito do injetor de combustivel aberto [
novamente ap6s o cilindro 1 - elétrica ger
antes de liga-la novamente para verificar

urante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique
| em cada etapa. Desligue a ignicéo e aguarde 20 segundos de falha
ovamente os DTCs.

Curto-circuito no injetor de combustivel VerLirque a seguranca das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra

e mega a resisténcia e a capacitancia. Circl
180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo fo
controles de

ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia nédo estiver entre
maior que o circuito para alimentar o circuito do injetor de combustivel
alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e

combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel Diesel)

Injetores de combustivel LH (remogéo e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacoes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operacédo
normal.

P020201 Cir

cuito Injetor do Cilindro 2 /
Abrir

Circuito do injetor de combustivel aberto [
novamente ap6s o cilindro 2 - elétrica ger
antes de liga-la novamente para verificar

urante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique
| em cada etapa. Desligue a ignicéo e aguarde 20 segundos de falha
ovamente os DTCs.

Curto-circuito no injetor de combustivel VerLirque a seguranca das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra

e mega a resisténcia e a capacitancia. Circl
180 circuito para poténcia e 220 Kohms, ou|
combustivel, instale um novo injetor. CONS
TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel

ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia ndo estiver entre
a capaciténcia nao for maior que 3 microfarads do circuito do injetor de
ULTE: resisténcia (Carregamento e controles de combustivel 303-04D -
Diesel)

Injetores de combustivel LH (remogé&o e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacoes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operacédo
normal.
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P020301 Cir|

cuito Injetor do Cilindro 3/

Circuito do injetor de combustivel aberto [

urante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique

Abrir novamente ap6s o cilindro 3 - elétrica gergl em cada etapa. Desligue a igni¢do e aguarde 20 segundos de falha
antes de liga-la novamente para verificar novamente os DTCs.
Curto-circuito no injetor de combustivel Verifique a seguranca das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra
e meca a resisténcia e a capacitancia. Circs.[ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia ndo estiver entre
180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo fof maior que o circuito para alimentar o circuito do injetor de combustivel
controles de alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e
combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remogé&o e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare,
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo
normal.
P020401 Cirguito Injetor do Cilindro 4 / Circuito do injetor de combustivel aberto Durante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique

Abrir novamente ap6s o cilindro 4 - elétrica gergl em cada etapa. Desligue a igni¢do e aguarde 20 segundos de falha
antes de liga-la novamente para verificar novamente os DTCs.
Curto-circuito no injetor de combustivel Verifique a seguranca das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra
e meca a resisténcia e a capacitancia. Circs.[ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia ndo estiver entre
180 circuito para poténcia e 220 Kohms, oula capacitancia nao for maior que 3 microfarads do circuito do injetor de
combustivel, instale um novo injetor. CONSLTE: resisténcia (Carregamento e controles de combustivel 303-04D -
TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remocéo e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare,
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo
normal.
P020501 Cirguito Injetor do Cilindro 5/ Circuito do injetor de combustivel aberto Durante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique

Abrir novamente ap6s o cilindro 5 - elétrica gergl em cada etapa. Desligue a ignigdo e aguarde 20 segundos de falha
antes de liga-la novamente para verificar jovamente os DTCs.
Curto-circuito no injetor de combustivel Verifique a seguranga das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra
e mega a resisténcia e a capacitancia. Circs.[ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia néo estiver entre
180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo fof maior que o circuito para alimentar o circuito do injetor de combustivel
controles de alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e
combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remogéo e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operacédo
normal.
P020601 Cirtuito Injetor do Cilindro 6 / Circuito do injetor de combustivel aberto Durante o procedimento seguinte, apague os DTCs e verifique

Abrir

novamente ap6s o cilindro 6 - elétrica ger
antes de liga-la novamente para verificar

| em cada etapa. Desligue a ignicéo e aguarde 20 segundos de falha
ovamente os DTCs.

Curto-circuito no injetor de combustivel VerLirque a seguranca das conexdes. Desconecte o circuito do injetor de terra

e mega a resisténcia e a capacitancia. Circl
180 circuito para poténcia e 220 Kohms, ou|
combustivel, instale um novo injetor. CONS
TDV8 3.6L Falha no injetor de combustivel

ito do injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia néo estiver entre
a capacitancia nao for maior que 3 microfarad do circuito do injetor de
ULTE: resisténcia (Carregamento e controles de combustivel 303-04D -
Diesel)

Injetores de combustivel LH (remogéo e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remocé&o e instalag&o).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os
circuitos do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito
com a alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare
renove conforme necessario. Claro
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los DTCs e teste a operacdo normal.

P020701 Cirguito Injetor do Cilindro 7 / Circuito do injetor de combustivel em Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
Abrir curto-circuito com o terra apds cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
Circuito do injetor de combustivel em curto- novamente para verificar novamente os DTCs.
circuito com a alimentag&o \Verifiqgue as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e mega
Circuito injetor de combustivel de a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia ndo estiver entre
alta resisténcia 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia nao for superior a 3 microfarads,
Falha no injetor de combustivel instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
P020801 Cirguito Injetor do Cilindro 8/ Circuito do injetor de combustivel em Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
Abrir curto-circuito com o terra apos cada etapa. Desligue a ignigao e espere 20 segundos antes de liga-la
Circuito do injetor de combustivel em curto- novamente para verificar novamente os DTCs.
circuito com a alimentag&o Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e mega
Circuito injetor de combustivel de a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia néo estiver entre
alta resisténcia 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads,
Falha no injetor de combustivel instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalacao).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentac&o e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
Sincronismo fle injecéo do cilindro 1 P020A33 Tempo de inje¢éo do cilindro 1 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 maximo apos cada etapa. Desligue a igni¢ao e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e mega
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia néo estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalacao).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentac&o e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
Sincronismo fle injecao do cilindro 1 P020A35 Tempo de injecéo do cilindro 1 - Durante o $eguinte, apague os DTCs e verifiqgue novamente apds o tempo maximo

do sinal ser maior que cada etapa. Desligug
Verifique a

seguranca das conexdes. Desconecte o cirf
injetor de combustivel em curto. Se a resistg
que o circuito para alimentar o circuito do in|
3.6L Falha no injetor

de combustivel Diesel)

a ignicéo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
novamente os DTCs. maximo Curto no circuito do injetor de combustivel
uito do injetor de terra e mega a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
Bncia ndo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for maior
etor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8

Injetores de combustivel LH (remogéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalacao).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique se ha curto-
circuito no circuito do injetor, curto-circuito



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT

Descricao

Causas Possiveis

Acao
circuito para alimentacgao e para alta resisténcia. Consulte os guias elétricos.
Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operacdo

normal.
Sincronismo fle injecéo do cilindro 2 P020B33 Tempo de injegéo do cilindro 2 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 maximo apos cada etapa. Desligue a igni¢ao e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e meca
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia nao estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacgao e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
Sincronismo fle inje¢&o do cilindro 2 P020B35 Tempo de injecéo do cilindro 2 - Durante o geguinte, apague os DTCs e verifique novamente apés o tempo maximo
do sinal ser maior que cada etapa. Desligue|a igni¢éo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
Verifique a novamente os DTCs. maximo Curto no circuito do injetor de combustivel
segurancga das conexdes. Desconecte o cirquito do injetor de terra e mega a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia néo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for maior
que o circuito para alimentar o circuito do infetor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
Falha no injetor de (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L
combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
Sincronismo fle injecéo do cilindro 3 P020C33 Tempo de injegéo do cilindro 3 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 maximo apds cada etapa. Desligue a ignicéo e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifique as conexdes quanto a seguranga. Desconecte o injetor e mega
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia néo estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remogéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
Sincronismo fle inje¢&o do cilindro 3 P020C35 Tempo de injecéo do cilindro 3 - Durante o geguinte, apague os DTCs e verifique novamente apés o tempo maximo

do sinal ser maior que cada etapa. Desligue|
Verifique a

seguranca das conexdes. Desconecte o cirq
injetor de combustivel em curto. Se a resist§
que o circuito para alimentar o circuito do in
Falha no injetor de

combustivel Diesel)

a ignicéo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
novamente os DTCs. maximo Curto no circuito do injetor de combustivel
uito do injetor de terra e mega a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
ncia ndo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for maior
letor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L

Injetores de combustivel LH (remog&o e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remog&o e instalagao).
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Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentac&o e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Sincronismo fle injecéo do cilindro 4 P020D33 Tempo de injecé&o do cilindro 4 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 méaximo apds cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e mega
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia ndo estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remogéo e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remoc&o e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacoes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentac&o e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
Sincronismo fle inje¢&o do cilindro 4 P020D35 Tempo de injecéo do cilindro 4 - Durante o geguinte, apague os DTCs e verifique novamente apés o tempo maximo
do sinal ser maior que cada etapa. Desligue|a ignicéo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
Verifique a novamente os DTCs. maximo Curto no circuito do injetor de combustivel
segurancga das conexdes. Desconecte o cirquito do injetor de terra e meca a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
injetor de combustivel em curto. Se a resisténcia néo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for maior
que o circuito para alimentar o circuito do infetor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
Falha no injetor de (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L
combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remoc&o e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
Sincronismo fle inje¢&o do cilindro 5 PO20E33 Tempo de injecéo do cilindro 5 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 maximo apos cada etapa. Desligue a igni¢ao e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e meca
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia nao estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remog&o e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Repare/renove
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
Sincronismo fle injecéo do cilindro 5 PO20E35 Tempo de injegao do cilindro 5 - Durante o deguinte, apague os DTCs e verifique novamente apés o tempo maximo

do sinal ser maior que cada etapa. Desligue|
Verifique a

seguranca das conexdes. Desconecte o cirg
injetor de combustivel em curto. Se a resist§
que o circuito para alimentar o circuito do in
Falha no injetor de

combustivel Diesel)

a ignicdo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
novamente os DTCs. maximo Curto no circuito do injetor de combustivel
uito do injetor de terra e meca a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
ncia néo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia néo for maior
letor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L
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Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagédo), injetores de
combustivel RH (remog&o e instalagao).
Se o injetor estiver dentro das especificag6es, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique
conforme necessério. Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
Sincronismo e injecéo do cilindro 6 PO20F33 Tempo de inje¢éo do cilindro 6 - sinal Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
de tempo baixo maior que 0 maximo ap6s cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em Verifiqgue as conexdes quanto a segurancga. Desconecte o injetor e mega
curto-circuito com o terra a resisténcia e a capacitancia do injetor. Se a resisténcia ndo estiver entre
Circuito do injetor de combustivel em curto- 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads,
circuito com a alimentag&o instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de
Circuito injetor de combustivel de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
alta resisténcia
Falha no injetor de combustivel
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagédo), injetores de
combustivel RH (remog&o e instalagao).
Se o injetor estiver dentro das especificagées, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentacéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique
conforme necessério. Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
Sincronismo (e injecao do cilindro 6 PO20F35 Tempo de injecéo do cilindro 6 - Durante o geguinte, apague os DTCs e verifique novamente apds o tempo maximo
do sinal ser maior que cada etapa. Desligue|a ignicéo e espere 20 segundos antes de liga-la novamente para verificar
Verifique a novamente os DTCs. méaximo Curto no circuito do injetor de combustivel
segurancga das conexdes. Desconecte o cirquito do injetor de terra e meca a resisténcia e a capacitancia. Circuito do
injetor de combustivel em curto. Se a resistdncia nédo estiver entre 180 e 220 Kohms, ou a capacitancia nao for maior
que o circuito para alimentar o circuito do infetor de combustivel alto 3 microfarad, instale um novo injetor. CONSULTE:
Falha no injetor de (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - resisténcia TDV8 3.6L
combustivel Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remoc&o e instalagéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos
do injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a
alimentagéo e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique
conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
P021900 Corjdicio de sobrevelocidade do motor Posigéo do virabrequim (CKP) Verifique os circuitos dos sensores CKP e CMP. Consulte os guias elétricos
de alta resisténcia do circuito do sensor. Refifique conforme necessario. Se nenhuma falha for encontrada na posicéo
do virabrequim (CKP) nos circuitos, instale rjovos sensores, pois o circuito do sensor esta em curto-circuito
com o necessario. CONSULTE: (Controles gie solo do motor eletrénico 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
Posicéao do virabrequim (CKP) Sensor de posicéo do virabrequim (CKP) (remog&o do circuito
do sensor de curto-circuito e instalagao), sepsor de posicao do eixo de
comando comando (CMP) (remog&o e alimentacdo Posicdo do eixo de
(CMP) Instalagao).
circuito do sensor de alta resisténcia Limpe ps DTCs e teste a operagdo normal. Verifique a posicéo da arvore de
comando (CMP) quanto a entrada de 6leo np caminho do ar de admiss&o. Corrija o curto-circuito do circuito do sensor
conforme necessério. terra Circuito do sensér de posicao
da arvore
de cames (CMP) em curto-circuito
com
poder
Ingestéo de 6leo
Sincronismo fle injecéo do cilindro 7 P021A33 Circuito do injetor de combustivel em Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente

curto-circuito com o terra

Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentagéo

Circuito injetor de combustivel de
alta resisténcia

Falha no injetor de combustivel

apos cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.

Verifiqgue as conexdes quanto a segurancga. Desconecte o injetor e mega

a resisténcia e a capacitancia do injetor. se a resisténcia néo estiver entre
180 e 220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads,
instale um novo injetor. Referir-se:
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(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)

Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos do
injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a alimentagéo
e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operac&o normal.

Sincronismo g

e injecdo do cilindro 7 PO21A35

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra

Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentagéo

Circuito injetor de combustivel de

alta resisténcia

Falha no injetor de combustivel

Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente apés
cada etapa. Desligue a igni¢éo e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.

Verifique as conexdes quanto a seguranga. Desconecte o injetor e mega a
resisténcia e a capacitancia do injetor. se a resisténcia ndo estiver entre 180 e
220 Kohms, ou a capacitancia ndo for superior a 3 microfarads, instale um
novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D
- TDV8 3.6L Diesel)

Injetores de combustivel LH (remogéo e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalacéo).
Se o injetor estiver dentro das especificacdes, verifique os circuitos do
injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a alimentagéo
e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.

Sincronismo g

e injecao do cilindro 8 P021B33

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra

Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo

Circuito injetor de combustivel de

alta resisténcia

Falha no injetor de combustivel

Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente apds
cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.

Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e meca a
resisténcia e a capacitancia do injetor. se a resisténcia ndo estiver entre 180 e
220 Kohms, ou a capacitancia néo for superior a 3 microfarads, instale um
novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D
- TDV8 3.6L Diesel)

Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).

Se o injetor estiver dentro das especificagdes, verifique os circuitos do

injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a alimentagéo

e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique conforme necessario.

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Sincronismo g

e injecao do cilindro 8 P021B35

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra

Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo

Circuito injetor de combustivel de

alta resisténcia

Falha no injetor de combustivel

Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente apds
cada etapa. Desligue a igni¢do e espere 20 segundos antes de liga-la
novamente para verificar novamente os DTCs.

Verifique as conexdes quanto a seguranca. Desconecte o injetor e meca a
resisténcia e a capacitancia do injetor. se a resisténcia néo estiver entre 180 e
220 Kohms, ou a capacitancia néo for superior a 3 microfarads, instale um
novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D
- TDV8 3.6L Diesel)

Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).

Se o injetor estiver dentro das especifica¢des, verifique os circuitos do

injetor quanto a curto-circuito com o terra, curto-circuito com a alimentagéo

e alta resisténcia. Consulte os guias elétricos. Retifique conforme necessario.

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P023627 Turl

locompressor/Superalimentador
Circuito do Sensor de Impulso A

Alcance/Desempenho

Circuito do sensor de impulso do
turbocompressor direito alto - taxa de

mudanca do sinal acima do limite

Pressé&o e temperatura absolutas do
coletor (MAPT)

Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente apds
cada etapa. Verifique o sensor MAPT e os circuitos.

Consulte os guias elétricos. Dé partida no motor e verifique a pressédo do ar

no coletor em marcha lenta usando uma fungéo de registro de dados. Aumente
a rotagdo do motor para 1.500 rpm e verifique novamente a presséo do ar no
coletor. Se 0
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Causas Possiveis

CDT Descrigao Acdo
circuito do sensor intermitente alta a press&o aumentou mais de 50 KPa por 10 ms, instale um novo sensor.
resisténcia
Falha no sensor de pressio e CONSULTE: Sensor de presséo e temperatura absoluta do
temperatura absoluta do coletor icoletor (MAPT) (controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L
(MAPT) diesel, remogao e instalagao).
Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
P023716 Turpocompressor/Superalimentador Circuito do sensor de reforco do Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente
Circuito baixo do sensor de reforgo A turbocompressor direito baixo - ap6s cada etapa. Verifique o sensor MAPT e os circuitos.
tenséo abaixo do limite Consulte os guias elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos
Circuito do sensor de presséo e circuitos, instale um novo sensor.
temperatura absoluta do coletor CONSULTE: Sensor de presséo e temperatura absoluta do
(MAPT) em curto-circuito com o terra lcoletor (MAPT) (controles eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L
diesel, remocéo e instalago).
Falha no sensor de presséo e
temperatura absoluta do coletor Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
(MAPT)
P023817 Turpocompressor/Superalimentador Circuito do sensor de impulso do Durante o procedimento a seguir, limpe os DTCs e verifique novamente

Circuito do Sensor de Impulso A Alto

turbocompressor direito de alta
tensdo acima do limite

Circuito do sensor de presséo e
temperatura absoluta do coletor
(MAPT) em curto-circuito com a
alimentagéo

Falha no sensor de presséo e

temperatura absoluta do coletor
(MAPT)

ap6s cada etapa. Verifique o sensor MAPT e os circuitos.
Consulte os guias elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos
circuitos, instale um novo sensor.

CONSULTE: Sensor de pressao e temperatura absoluta do

lcoletor (MAPT) (controles eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L

diesel, remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operac@o normal.

P023D21 Prg

ss&o Absoluta do Coletor -

ITurbocompressor/Superalimentador
Correlagéo do Sensor de Impulso A

Presséo absoluta do coletor Verifique o sist
turbocompressor (MAP)/mecénico direito.

sendo aspirado para dentro do coletor de a
necessaria. Usando uma fungéo de registrdg
comande o atuador de falha do sistema de
seguida, o turbocompressor mecéanico 95%

os resultados. Deve haver uma curva suave
Caso contrario, instale um novo turboalime

lema de admissé&o de ar. Verifique a condic&o e operacgéo do sensor do
erifique se o sensor de aumento de 6leo do turbocompressor esta
fdmissdo. Retifique conforme correlagéo - amplitude do sinal

de dados, monitore a posi¢éo inferior do atuador do turbocompressor e
ar de admisséo para 5% de largura de pulso modulada (PWM) e, em
de largura de pulso modulada (PWM) em etapas de 5%. falha Verifique

de ingestéo de dleo no coletor entre os valores minimo e maximo.
tador.

CONSULTE: Turbocompressor RH (Carga e Controles de Combustivel
303-04F - Turbocompressor - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
Instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P023D22 Prg

ssdo Absoluta do Coletor -

ITurbocompressor/Superalimentador
Correlagéo do Sensor de Impulso A

Pressé&o absoluta do coletor Verifique o sis{
turbocompressor (MAP)/mecanico direito.

falha listada no sensor. Retifique conforme
registrador de dados, monitore a posicéo d
comande o atuador de falha do sistema de
Turbocompressor mecanico 95% de largur

Deve haver uma curva suave da temperatu
contrério, falha no sensor, instale um novo

Sensor de fluxo de massa de ar (MAF) CO
combustivel 303-04F - Turbocompressor - |
coletor). e temperatura (MAPT)

no sensor de

recirculagdo dos gases de escape
(EGR) Falha no sensor

de posigao do atuador do
turbocompressor

lema de admisséo de ar. Verifique a condicéo e operacéo do sensor do
erifique se ha sensor de impulso do turbocompressor DTC indicando uma
hecessario. correlagéo - amplitude do sinal Usando uma fungéo de
atuador do turbocompressor maior que a maxima e

jar de admisséo para 5% de largura de pulso modulada (PWM), entdo

de pulso modulada (PWM) em 5% passos. falha Verifique os resultados.

a do ar de admisséo (IAT) entre os valores minimo e maximo. Caso
urboalimentador.

NSULTE: Turbocompressor RH (falha e controles de carregamento de
'DV8 3.6L Diesel, remocéo e instalacdo de pressédo absoluta do

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal. falha no sensor Falha

P023E21 Prg

ssdo Absoluta do Coletor -

ITurbocompressor/Superalimentador
Correlagéo do Sensor de Impulso B

Pressé&o absoluta do coletor Verifique o sis{
turbocompressor (MAP)/mecénico esquerd
sendo aspirado para dentro do coletor de a
necessaria. Usando uma funcéo de registrg

lema de admissé&o de ar. Verifique a condicéo e operagéo do sensor do
b. Verifique se o sensor de aumento de 6leo do turbocompressor esta
fAimissdo. Retifique conforme correlagéo - amplitude do sinal

dor de dados, monitore o
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CDT

Descrigao

Causas Possiveis
menos que 0 minimo
Falha no sistema de ar de admisséo

Falha mecanica do turbocompressor

Ingestéo de 6leo no coletor

Acéo
posicione o atuador do turboalimentador e comande o atuador para
5% de largura de pulso modulada (PWM) e, em seguida, 95% de largura
de pulso modulada (PWM) em etapas de 5%.
Verifique os resultados. Deve haver uma curva suave entre os valores

minimo e maximo. Caso contrario, instale um novo turboalimentador.

CONSULTE: Turbocompressor LH (Carga e Controles de Combustivel
303-04F - Turbocompressor - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
Instalag&o).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P023E22 Prgssao Absoluta do Coletor -

ITurbocompressor/Superalimentador
Correlagéo do Sensor de Impulso B

Presséo absoluta do coletor Verifique o sis
turbocompressor (MAP)/mecanico esquerd
uma falha listada no sensor. Retifique conf
registrador de dados, monitore a posicéo d
comande o atuador de falha do sistema de
Turbocompressor mecanico 95% de largur;

Deve haver uma curva suave da temperaty
contrério, falha no sensor, instale um novo

Sensor de fluxo de massa de ar (MAF) CO|
combustivel 303-04F - Turbocompressor -
coletor). e temperatura (MAPT)

Falha no sensor

de recirculagéo dos gases de
escape (EGR) Falha no
sensor de posigao do atuador
do turbocompressor

ema de admisséo de ar. Verifique a condi¢éo e operacéo do sensor do

0. Verifiqgue se ha sensor de impulso do turbocompressor DTC indicando
Drme necessario. correlagdo - amplitude do sinal Usando uma funcéo de
b atuador do turbocompressor maior que a maxima e

ar de admisséo para 5% de largura de pulso modulada (PWM), entdo

a de pulso modulada (PWM) em 5% passos. falha Verifique os resultados.

ra do ar de admisséo (IAT) entre os valores minimo e maximo. Caso
turboalimentador.

SULTE: Turbqocompressor LH (falha e controles de carregamento de

TDV8 3.6L Diesel, remogao e instalacéo de presséo absoluta do

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal. falha no sensor

P024027 Tu

bocompressor/Superalimentador
Circuito do Sensor de Impulso B

Alcance/desempenho do sensor de
refor¢o do turbocompressor esquerdo -

Verifiqgue o sensor MAPT esquerdo e os circuitos. Consulte os guias

elétricos. Usando uma fungéo de registro de dados, verifique a presséo do

Alcance/Desempenho taxa de alteracao do sinal acima do coletor em marcha lenta e registre a medig&o. Aumente a rotagéo do
limite motor para 1.500 rpm e verifique novamente o valor. Se a pressao tiver
Circuito do sensor de presséo e aumentado mais de 50 KPa (7,25 Ibs/in?) por 10 ms, instale um
temperatura absoluta do coletor Nnovo sensor.
(MAPT) de alta resisténcia intermitente
CONSULTE: Sensor de pressao e temperatura absoluta
Falha no sensor de presséo e do coletor (MAPT) (controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8
temperatura absoluta do coletor 3.6L diesel, remocéo e instalagéo).
(MAPT)
Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.
P024116 Turbocompressor/Superalimentador Circuito do sensor de reforgo do Verifique o sensor MAPT esquerdo e os circuitos. Consulte os guias

Circuito Baixo do Sensor de Impulso B

turbocompressor esquerdo baixo -
tens&o abaixo do limite
Circuito do sensor de presséo e

temperatura absoluta do coletor
(MAPT) em curto-circuito com o terra

Falha no sensor de presséo e

temperatura absoluta do coletor
(MAPT)

elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale um
novo sensor.

CONSULTE: Sensor de pressdo e temperatura absoluta

do coletor (MAPT) (controles eletrdnicos do motor 303-14D - TDV8

3.6L diesel, remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P024217 Tu

bocompressor/Superalimentador
Circuito do Sensor de Impulso B Alto

Circuito do sensor de impulso do
turbocompressor esquerdo de alta
tensdo acima do limite

Falha no conector do sensor de
presséo e temperatura absoluta
do coletor (MAPT)

Falha no sensor de presséo e

temperatura absoluta do coletor
(MAPT)

Verifiqgue o sensor MAPT esquerdo e os circuitos. Consulte os guias
elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale um
novo sensor.

CONSULTE: Sensor de pressdo e temperatura absoluta

do coletor (MAPT) (controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8

3.6L diesel, remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P026300 Cili

ndro 1
Contribuicdo/Saldo

Vazamento no injetor
Compresséo do cilindro baixa
- Blow-by além do injetor

Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias

de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha
evidéncias de vazamento de combustivel no conector.

Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o
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CDT Descrigao Causas Possiveis Acéo
- Blow-by além da vela injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
incandescente e deixe-o em marcha lenta (o diagndstico do equilibrio do
- Falha mecanica, vélvula, pistdo/ |cilindro agora estéa ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-
anel, etc. by, etc. e retifique conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique
® ralhado injetor novamente. Realize um teste de compresséo somente se o DTC for
reiniciado. Se todos os testes acima estiverem dentro da faixa,
instale um novo injetor. CONSULTE: (Carregamento e
controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalag&o), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalagéo).
P026600 Cilindro 2 ®  \azamento no injetor Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias
Contribuigdo/Saldo ® Compresséo do cilindro baixa de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha
- Blow-by além do injetor evidéncias de vazamento de combustivel no conector.
Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e
- Blow-by além da vela dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-
incandescente o em marcha lenta (o diagnoéstico do equilibrio do cilindro agora
- Falha mecénica, vélvula, pistdo/  |esta ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se h& blow-by, etc. e
anel, etc. retifique conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente.
® Falha do injetor Realize um teste de compressao somente se o DTC for reiniciado. Se
todos os testes acima estiverem dentro da faixa, instale um novo
injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel
303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalaco).
P026900 Cilindro 3 @ \azamento no injetor Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias
Contribuigéo/Saldo ® Compressao do cilindro baixa de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha
- Blow-by além do injetor evidéncias de vazamento de combustivel no conector.
Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e
- Blow-by além da vela dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-
incandescente 0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
- Falha mecanica, vélvula, pistdo/ |esta ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e
anel, etc. retifique conforme necessério. Limpe os DTCs e verifique novamente.
® ralha do injetor Realize um teste de compressdo somente se o DTC for reiniciado. Se
todos os testes acima estiverem dentro da faixa, instale um novo
injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel
303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores
de combustivel RH (remog&o e instalagdo).
P027200 Cilindro 4 ® \/azamento no injetor Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias
Contribuicdo/Saldo ® Compressao do cilindro baixa de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha
- Blow-by além do injetor evidéncias de vazamento de combustivel no conector.
Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e
- Blow-by além da vela dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-
incandescente 0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
- Falha mecanica, vélvula, pistdo/ |esta ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e
anel, etc. retifique conforme necessario. Limpe os DTCs e verifigue novamente.
® ralha do injetor Realize um teste de compressdo somente se o DTC for reiniciado. Se
todos os testes acima estiverem dentro da faixa, instale um novo
injetor. CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel
303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalacéo), injetores
de combustivel RH (remocéo e instalagao).
P027500 Cilindro 5 ®  \azamento no injetor Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias
Contribuigéo/Saldo ® Compresséo do cilindro baixa de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha

- Blow-by além do injetor

- Blow-by além da vela
incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistao/
anel, etc.

® ralha do injetor

evidéncias de vazamento de combustivel no conector.

Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e
dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-

0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e
retifique conforme necessario. Limpe os DTCs e verifigue novamente.
Realize um teste de compressdo somente se o DTC for reiniciado. Se
todos os testes acima forem
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CDT Descrigao Causas Possiveis Agéo
dentro do alcance, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remoc&o e instalacdo).
P027800 Cilindro 6 ® \azamento no injetor \Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de
Contribuicdo/Saldo ® Compresséo do cilindro baixa vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias
- Blow-by além do injetor de vazamento de combustivel no conector.
Retifiqgue conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e dé
- Blow-by além da vela partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-o em
incandescente marcha lenta (o diagndstico do equilibrio do cilindro agora esta
- Falha mecanica, valvula, pistdo/ ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e retifique
anel, etc. conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um
® ralhado injetor teste de compressao somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L
Diesel)
Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocé&o e instalag&o).
P028100 Cilindro 7 ®  yazamento no injetor Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de
Contribuigao/Saldo L] Compresséao do cilindro baixa vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias
- Blow-by além do injetor de vazamento de combustivel no conector.
Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e dé
- Blow-by além da vela partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-0 em
incandescente marcha lenta (o diagndstico do equilibrio do cilindro agora esta
- Falha mecanica, valvula, pistdo/ ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e retifique
anel, etc. conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um
® rahado injetor teste de compressé@o somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L
Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocé&o e instalag&o).
P028400 Cilipdro 8 ®  vazamento no injetor Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de
Contribui¢do/Saldo L] Compresséo do cilindro baixa vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias

- Blow-by além do injetor

- Blow-by além da vela
incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/
anel, etc.

® rahado injetor

de vazamento de combustivel no conector.

Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs. Reconecte o injetor e dé
partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e deixe-0 em
marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora esta

ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha blow-by, etc. e retifique
conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um
teste de compressao somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor. CONSULTE:
(Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L

Diesel)

Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remoc&o e instalagao).

P029A00 Cilipdro 1 - Ajuste de combustivel no maximo

Limite

® Circuito injetor de combustivel de
alta resisténcia
®  Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
®  Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
L] Vazamento no injetor
® Compressao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro apés o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/
anel, etc.
® rahado injetor

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de
combustivel. Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias
de vazamento de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha
evidéncias de vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme
necessario. Limpe os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C
(140°F) e deixe-o em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do

cilindro agora esta ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha
vazamento no cilindro e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e
verifique novamente. Realize um teste de compressao somente se o DTC
for reiniciado. Se todos os testes acima estiverem dentro da faixa, instale um
novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D -

ITDV8 3.6L Diesel)

Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de

combustivel RH (remocé&o e instalag&o).
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P029B00 Cilirjdro 1 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P029CO00 Cilindro 1 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P029DO00 Cilindro 1 - Vazamento no injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P029EQO Cilirjdro 2 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
P029F00 Cilirdro 2 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A000 Cilindro 2 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A100 Cilindro 2 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P02A200 Cilirjdro 3 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
P02A300 Cilirjdro 3 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A400 Cilindro 3 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A500 Cilindro 3 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P02A600 Cilirjdro 4 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
P02A700 Cilirjdro 4 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A800 Cilindro 4 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02A900 Cilindro 4 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P02AAOQO Cilindro 5 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
P02ABO0O Cilidro 5 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02ACOO0 Cilipdro 5 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02ADOO0 Cilipdro 5 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
PO2AEOQO Cilindro 6 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
PO2AF00 Cilijdro 6 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02B000 Cilindro 6 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02B100 Cilindro 6 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P02B200 Cilirjdro 7 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT Descrigdo Causas Possiveis Acéo
P02B300 Cilirjdro 7 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséo do cilindro baixa est4 ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecéanica, valvula, pistédo/anel, |CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remogéo e instalacéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02B400 Cilindro 7 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 13.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagéo), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02B500 Cilindro 7 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento
Circuito do injetor de combustivel em de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de
curto-circuito com o terra 'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
Circuito do injetor de combustivel em curto- os DTCs.
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F)
Vazamento no injetor e deixe-0 em marcha lenta (o diagndéstico do equilibrio do cilindro agora
Compresséao do cilindro baixa estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro
- Vazamento no cilindro apés o e corrija conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
injetor um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes
- Vazamento no cilindro além da acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.
vela incandescente
- Falha mecanica, valvula, pistdo/anel, [CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
etc. 3.6L Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagao), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalag&o).
P02B600 Cilirjdro 8 - Ajuste de combustivel no maximo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.

Limite

alta resisténcia

Circuito do injetor de combustivel em
curto-circuito com o terra
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentacéo
Vazamento no injetor
Compresséao do cilindro baixa
- Vazamento no cilindro ap6s o
injetor
- Vazamento no cilindro além da
vela incandescente
- Falha mecénica, valvula, pistdo/anel,

etc.

® Falhado injetor

Verifique o injetor e a &rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento

de combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de

'vazamento de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe
os DTCs.

Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F),
e deixe-0 em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora

estd ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro

e corrija conforme necesséario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize
um teste de compresséo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes

acima estiverem dentro da faixa, instale um novo injetor.

CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8
3.6L Diesel)
Injetores de combustivel LH (remocéo e instalag&o), injetores de

combustivel RH (remocéo e instalag&o).



USUARIO
Imagem Posicionada


cDT Descrigéo Causas Possiveis Acéo
P02B700 Cilingro 8 - Ajuste de combustivel no minimo Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Limite alta resisténcia Verifique o injetor e a 4rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento de
Circuito do injetor de combustivel em combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de vazamento
curto-circuito com o terra de combustivel no conector. Retifique conforme necessario. Limpe os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e
Vazamento no injetor deixe-o em marcha lenta (o diagnéstico do equilibrio do cilindro agora esta
Compresséo do cilindro baixa ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro e corrija
- Vazamento no cilindro apés o injetor conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um teste de
compressdo somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes acima estiverem
- Vazamento no cilindro além da vela dentro da faixa, instale um novo injetor.
incandescente
- Falha mecénica, vélvula, pistdo/anel, CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L
etc. Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalagdo), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalagéo).
P02B800 Cilindlro 8 - Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
Restrito alta resisténcia Verifique o injetor e a area ao redor em busca de evidéncias de vazamento de
Circuito do injetor de combustivel em combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de vazamento
curto-circuito com o terra de combustivel no conector. Retifique conforme necessério. Limpe os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentag&o Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e
Vazamento no injetor deixe-o0 em marcha lenta (o diagndstico do equilibrio do cilindro agora esta
Compresséo do cilindro baixa ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro e corrija
- Vazamento no cilindro ap6s o injetor conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um teste de
compress&@o somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes acima estiverem
- Vazamento no cilindro além da vela dentro da faixa, instale um novo injetor.
incandescente
- Falha mecénica, vélvula, pistdo/anel, CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L
etc. Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remogéo e instalagao).
P02B900 Cilingro 8 - Vazamento no Injetor Circuito injetor de combustivel de Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do injetor de combustivel.
alta resisténcia Verifique o injetor e a 4rea ao redor em busca de evidéncias de vazamento de
Circuito do injetor de combustivel em combustivel. Desconecte o injetor e verifique se ha evidéncias de vazamento
curto-circuito com o terra de combustivel no conector. Retifique conforme necessério. Limpe os DTCs.
Circuito do injetor de combustivel em curto-
circuito com a alimentagéo Reconecte o injetor e dé partida no motor. Deixe aquecer acima de 60°C (140°F) e
Vazamento no injetor deixe-o0 em marcha lenta (o diagndstico do equilibrio do cilindro agora esta
Compresséo do cilindro baixa ativo). Se o DTC for reiniciado, verifique se ha vazamento no cilindro e corrija
- Vazamento no cilindro ap6s o injetor conforme necessario. Limpe os DTCs e verifique novamente. Realize um teste de
compress&@o somente se o DTC for reiniciado. Se todos os testes acima estiverem
- Vazamento no cilindro além da vela dentro da faixa, instale um novo injetor.
incandescente
- Falha mecénica, vélvula, pistdo/anel, CONSULTE: (Carregamento e controles de combustivel 303-04D - TDV8 3.6L
etc. Diesel)
Falha do injetor Injetores de combustivel LH (remog&o e instalag&o), injetores de
combustivel RH (remocéo e instalagéo).
P02CDO00Aprepdizagem do deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 1 no limite maximo
P02CF00 Aprendizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 2 no limite maximo
P02D100 Aprehdizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 3 no limite maximo
P02D300 Aprehdizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 4 no limite maximo
P02D500 Aprehdizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 5 no limite maximo
P02D700 Aprehdizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.
combustivel do cilindro 6 no limite maximo
P02D900 Aprehdizado de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado
combustivel do cilindro 7 no limite maximo
P02DBO00Aprepdizagem de deslocamento do injetor de Falha no injetor de combustivel Substitua o injetor de combustivel do cilindro relacionado.

combustivel do cilindro 8 no limite maximo
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P032621 Cirguito do Sensor de Detonag&o 1 ®  Sensor de detonagéo (KS) 1 faixa/ Verifique se os sensores de detonagio estdo corretamente instalados e
Alcance/Desempenho (Banco 1) desempenho do circuito, apertados com o torque correto.
banco direito (traseiro) - amplitude CONSULTE: Sensor de Detonacédo (KS) RH (Controles
do sinal menor que o minimo Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e
Instalacéo).
® s instalado incorretamente Verifique se as conexdes KS estéo conectadas ao sensor correto. Verifique
® Conexdes KS invertidas o circuito KS, consulte os guias elétricos. Retifique conforme
@ Circuito KS em curto-circuito com necessario.
oterra
P032622 Cirguito do Sensor de Detonag&o 1 ® Circuito do sensor de detonagéo (KS) 1 Verffique se os sensores de detonagéo estéo corretamente instalados e
Alcance/Desempenho (Banco 1) apertados com o torque correto. margem diLita (traseira) - CONSULTE: Sensor de Detonagao
(KS) RH (amplitude do sinal 303-14D maior|que os Controles Eletronicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel,
Remogéo e Instalagdo maxima).
® s instalado incorretamente Verifigue se ag conexdes KS estéo conectadas as conexdes KS invertidas do sensor
® correto. Verifique o circuito KS, consulte o qurto-circuito do circuito KS nos guias elétricos. Retifique conforme
® necessario. chdo
Circuito do sgnsor de batida 3 P032B21 ®  Sensor de detonagdo (KS) faixa/ Verifique se os sensores de detonagéo estdo corretamente instalados e
Alcance/Desempenho (Bancol) desempenho de 3 circuitos, apertados com o torque correto.
banco direito (frontal) - amplitude CONSULTE: Sensor de Detonacéo (KS) RH (Controles
do sinal menor que o minimo Eletrénicos do Motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e
Instalacéo).
® s instalado incorretamente Verifique se as conexdes KS estéo conectadas ao sensor correto. Verifique
® Conexdes KS invertidas o circuito KS, consulte os guias elétricos. Retifique conforme
@ Circuito KS em curto-circuito com necessario.
oterra
Circuito do sgnsor de batida 3 P032B22 ®  Sensor de detonaggo (KS) 3 circuito Verifiglie se os sensores de detonago estdo corretamente instalados e apertados
Alcance/Desempenho (Bancol) com o torque correto. margem direita (diantgira) - CONSULTE: Sensor de Detonagéo (KS) RH
(amplitude do sinal 303-14D maior que os Qontroles Eletronicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel, Remocéo e
Instalacéo maxima).
® ks instalado incorretamente Verifique se ag conexdes KS estéo conectadas as conexdes KS invertidas do sensor
® correto. Verifique o circuito KS, consulte o qurto-circuito do circuito KS nos guias elétricos. Retifique conforme
@® necessario. chdo
P033121 Cirguito do Sensor de Detonag&o 1 ®  Sensor de detonaggo (KS) 2 circuito Verifiglie se os KS estéo corretamente instalados e a faixa/desempenho,
Alcance/Desempenho (Banco 2) apertados a esquerda com o torque correto| banco (traseiro) - amplitude do sinal
CONSULTE: Sensor de detonacéo (KS) RH (303-14D menor que o minimo Controles eletrénicos do motor
- TDV8 3.6L Diesel, KS jnstalado incorretamente Remogéo e instalago).
®
@® Conexdes KS invertidas Verifique se as corlexdes KS estdo conectadas ao circuito KS em curto-circuito para corrigir o
® sensor. Verifique o circuito KS, consulte os puias elétricos de aterramento. Retifique conforme necessario.
P033122 Cirguito do Sensor de Detonagao 1 ®  Sensor de detonagdo (KS) 2 circuito Verifiglie se os KS estéo corretamente instalados e a faixa/desempenho,
Alcance/Desempenho (Banco 2) apertados a esquerda com o torque correto| banco (traseiro) - amplitude do sinal
CONSULTE: Sensor de Detonacgédo (KS) RHl (303-14D maior que o maximo Controles Eletrdnicos do Motor
- TDV8 3.6L Diesel, KS instalado incorretanjente Remocéo e Instalagéo).
[ ]
®  Conexdes (KS) invertidas Verifique se as cgnexdes KS estéo conectadas ao circuito (KS) em curto-circuito para corrigir
®  sensor. Verifique o circuito KS, consulte o guias elétricos de aterramento. Retifique conforme necessario.
P033578 Serjsor de posi¢éo do virabrequim A ® Sensorde posig&o do virabrequim Verifique o sensor CKP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
O circuito (CKP) - alinhamento ou ajuste Verifique o sensor e a roda quanto a instalag&o e condigéo corretas.
incorreto Retifique conforme necessario. CONSULTE: (Controles
® Circuito do sensor CKP em curto- eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
circuito com o terra
@ Circuito do sensor CKP em curto Sensor de posicio do virabreguim (CKP) (remocdo e
circuito para alimentacéo instalacéo), anel do
®  Circuito do sensor CKP de alta sensor de posicédo do virabrequim (CKP) (remocéo e
resisténcia instalagéo).
@ Falha no sensor CKP

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
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@ Falha na roda do sensor CKP
P033631 Faixa/desempenho do circuito do sensor ® [aixa/desempenho do sensor de Verifique o sensor CKP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
de posicao do posicéo do virabrequim (CKP) - falta de Verifique o sensor e a roda quanto a instalagéo e condicéo corretas.
virabrequim (CKP) sinal Retifique conforme necessario. CONSULTE: (Controles
@® Circuito do sensor CKP em curto- eletrnicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
circuito com o terra
® Circuito do sensor CKP em curto- Sensor de posicdo do virabrequim (CKP) (remogéo e
circuito com a alimentagéo instalacéo), anel do
®  Circuito do sensor CKP de alta sensor de posicédo do virabrequim (CKP) (remogéo e
resisténcia instalagzio).
® Falha no sensor CKP Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
® Falha na roda do sensor CKP
P033638 Faixa/desempenho do circuito do sensor ® aixa/desempenho do sensor de Verifique o sensor CKP e os circuitos. Consulte 0s guias elétricos.
de posicéo do posicéo do virabrequim (CKP) - Verifique o sensor e a roda quanto a instalagéo e condicéo corretas.
virabrequim (CKP) frequéncia do sinal Retifique conforme necessario. CONSULTE: (Controles
@ Circuito do sensor CKP em curto- eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
circuito com o terra
® Circuito do sensor CKP em curto Sensor de posic&o do virabrequim (CKP) (remogéo e
circuito para alimentacéo instalacéo), anel do
® Circuito do sensor CKP de alta sensor de posicédo do virabrequim (CKP) (remogéo e
resisténcia instalagéo).
® Falha no sensor CKP Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
® Falha na roda do sensor CKP
P033664 Faixa/desempenho do circuito do sensor ® aixa/desempenho do sensor de Verifique o sensor CKP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
de posicéo do posic&o do virabrequim (CKP) - falha de  |Verifique o sensor e a roda quanto a instalagéo e condicdo corretas.
virabrequim (CKP) plausibilidade do sinal Retifique conforme necessario. CONSULTE: (Controles
® Circuito do sensor CKP em curto- eletrdnicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
circuito com o terra
®  Circuito do sensor CKP em curto- Sensor de posic&o do virabrequim (CKP) (remog&o e
circuito com a alimentagdo instalacéo), anel do
® Circuito do sensor CKP de alta sensor de posicéo do virabrequim (CKP) (remocdoe
resisténcia instalag&o).
® Falha no sensor CKP Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
@ Falha naroda do sensor CKP
P033666 Faixa/desempenho do circuito do sensor ® [aixa/desempenho do sensor de Verifique o sensor CKP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
de posicéo do posig&o do virabrequim (CKP) - o sinal Verifique o sensor e a roda quanto a instalagéo e condicéo corretas.
virabrequim (CKP) tem muitas transi¢des/eventos Retifique conforme necessario. CONSULTE: (Controles
eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel)
@ Circuito do sensor CKP em curto-
circuito com o terra Sensor de posicéo do virabrequim (CKP) (remogéo e
@ Circuito do sensor CKP em curto- instalag&o), anel do
circuito com a alimentacéo nsor ica vir im (CKP) (remoca
®  Circuito do sensor CKP de alta instalacao).
resisténcia Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
® Falha no sensor CKP
® Falha na roda do sensor CKP
Circuito do sgnsor de batida 4 PO33B21 ®  Sensor de detonagéio (KS) 4 circuito Verifiglie se os KS estdo corretamente instalados e a faixa/desempenho,
Alcance/Desempenho (Banco 2) apertados a esquerda com o torque correto| banco (dianteiro) - sinal CONSULTE: Sensor
de detonacéo (KS) RH (amplitude 303-14D menor que o minimo Controles eletrénicos do motor - TDV8
3.6L Diesel, KS instalado incorretamente Rgmogao e instalagéo).
[ ]
® Conexdes KS invertidas Verifique se as corjexdes KS estdo conectadas ao circuito KS em curto-circuito para corrigir o
@ sensor. Verifique o circuito KS, consulte os fuias elétricos de aterramento. Retifique conforme necessario.
Circuito do segnsor de batida 4 P033B22 ®  Sensor de detonagdo (KS) 4 circuito Verifiglie se os KS estéo corretamente instalados e a faixa/desempenho,
Alcance/Desempenho (Banco 2) apertados a esquerda com o torque correto| banco (dianteiro) - sinal CONSULTE: Sensor
de Detonacéo (KS) RH (amplitude 303-14D|maior que Controles Eletrdnicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel,
Remoc&o e Instalagdo). maximo KS instalago incorretamente Verifique se as conexdes KS estéo conectadas
correto. as conexdes KS invertidas do sensor
L Verifique o circuito KS, consulte o curto-circpito do circuito KS nos guias elétricos. Retifique conforme necesséario.
[ ]
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P034129 Ser)

sor de posicédo da arvore de cames A

Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 ou sensor Unico)

Faixa/desempenho do sensor de
posicéo da arvore de cames (CMP) -
sinal invalido

Circuito do sensor CMP em curto-
circuito com o terra

Circuito do sensor CMP em curto-
circuito com a alimentagéo

Circuito do sensor CMP de alta
resisténcia

Falha no sensor CMP

\Verifigue o sensor CMP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale um novo sensor.

CONSULTE: Sensor de posicéo da arvore de cames (CMP)
(controles eletronicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remocéo
e instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P03413A Se!

sor de posicédo da arvore de cames A

Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 ou sensor Unico)

Posicao da arvore de cames (CMP)
do sensor - guias elétricos. Se nenhuma fal

Periodo do segmento da arvore de cames t;
(CMP) curto (controles eletrnicos do motor]

Verifigue o sensor CMP e os circuitos. Consulte a faixa/desempenho

a for encontrada nos circuitos, muitos pulsos instalam um novo sensor.

ambém CONSULTE: Sensor de posicéo da arvore de cames
303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remog&o e instalag&o).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P034231 Ser

sor de posicéo da arvore de cames A

Circuito Baixo (Banco 1 ou sensor Unico)

Entrada baixa do circuito do sensor

de posicéo da arvore de cames (CMP) -
sem sinal

Circuito do sensor CMP em curto-

circuito com o terra

Circuito do sensor CMP em curto
circuito para alimentacéo

Circuito do sensor CMP de alta
resisténcia

Falha no sensor CMP

Verifique o sensor CMP e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale um novo sensor.

CONSULTE: Sensor de posicdo da arvore de cames (CMP.

(controles eletrénicos do motor 303-14D - TDV8 3.6L Diesel, remocéo
e instalag&o).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P038072 Vel

a incandescente/Circuito Aquecedor

Circuito da vela incandescente do
banco direito - atuador preso aberto
Baixa tenséo da bateria

Circuito de relé do relé

\Verifigue o estado da bateria e o estado da carga.

Verifique o relé e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Se nenhuma
falha for encontrada nos circuitos, instale um novo relé. Limpe os DTCs
e teste a operagao normal.

P038073 Vel

a incandescente/Circuito Aquecedor

Vela incandescente do lado direito Verifiqug
fechado Verifique o relé e os circuitos. cong

encontrada nos circuitos, instale um circuitg
normal.

o estado da bateria e o estado de carga. circuito - atuador preso e
ulte os guias elétricos de tenséo de bateria fraca. Se nenhuma falha for
de relé para retransmitir o novo relé. Limpe os DTCs e teste a operagao

P038311 M(

lulo de controle de vela incandescente
- circuito de controle baixo

Circuito de controle do relé da vela incande

scente Verifique o relé e os circuitos. Consulte os guias de curto-circuito

elétrico para aterramento. Ative o relé e verifiqgue se ha um ‘clique’ sonoro de falha do relé da vela incandescente.

Repare/renove conforme necessario. Limpe

os DTCs e teste a operagao normal.

Médulo de col

htrole de vela incandescente P038412
Circuito de controle alto

Relé da vela incandescente, circuito
de controle em curto-circuito com a alimentagéo

Falha no relé da vela incandescente

Verifique o relé e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Ative o relé e
verifique se ha um ‘clique’ audivel. Repare/renove conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P040100 Re

irculacéo dos gases de escape A
Fluxo insuficiente detectado

Desvio de controle EGR inferior Deixe g mg
ligada. Usando uma funcéo de registrador d
(IMT) para o banco direito Comando fechad
100% da largura de pulso do EGR) modula
entre 5% e 95%. Se este n&o for o caso, ing

tor aquecer, desligue e gire o limite, banco direito (ignicdo de admisséo

e dados, verifique o angulo da valvula EGR da valvula de ajuste do coletor
o - especifico do banco, controle o atuador da valvula para 0% e depois

o (PWM) e verifique novamente os valores. O angulo deve variar

tale uma nova vélvula conforme necessario.

CONSULTE: Vélvula RH de recirculacéo de gases de escape (EGR)
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remog&o e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P040121 Re

irculacéo de gases de escape A
Fluxo insuficiente detectado

Recirculagéo dos gases de escape
(EGR) fluxo insuficiente

detectado - amplitude do sinal menor
que o minimo

Limite inferior do desvio de controle
EGR banco direito (valvula de ajuste do
coletor de admisséo (IMT)

Deixe o motor aquecer, desligue e ligue a ignicdo. Usando uma fungéo de
registro de dados, verifique os angulos da valvula EGR para ambos os
bancos. Comande os atuadores da valvula para 100% e depois 0%

de largura de pulso modulada (PWM) e verifigue novamente os

angulos da vélvula.

IOs angulos devem variar entre 95% e 5%. Se este nao for o caso, instale
novas vélvulas conforme necessario.
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fechado) controle especifico do banco
do EGR

Acgéo
CONSULTE: (Controle de Emisséo do Motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel)

. . .
(remogéo e instalacéo), valvula de

recirculacéo dos gases de escape (EGR) RH (remogé&o e
instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.

P040200 Re

irculacé@o dos gases de escape A
Fluxo excessivo detectado

Gases de escape direito Deixe o motor aqu
uma funcéo de registro de dados, verifique
o desvio de controle do EGR para cima do 3
banco direito (ingestdo modulada (PWM) e
angulo (IMT) deve variar entre 5% e 95%. §
uma nova vélvula se necessario. de EGR C
(Controle de emissdes do motor 303-08D -

ecer, desligue e ligue a igni¢do excessiva da recirculagcdo (EGR). Usando

b fluxo detectado no angulo da valvula EGR para o banco direito. Comande
ituador da valvula para 0% e depois 100% do limite de largura de pulso do
erifique novamente os valores. A vélvula de ajuste do coletor de

e esta ndo esta fechada) - controle especifico do banco da caixa, instale
ONSULTE: Valvula de recirculagédo de gases de escape (EGR) RH

IDV8 3.6L Diesel, remocéo e instalagdo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P040222 Re

irculacéo de gases de escape A
Fluxo excessivo detectado

Gases de escape direito Deixe o motor aqui
uma funcéo de registro de dados, verifique

da vélvula para uma amplitude maior que 0
novamente os angulos da valvula. Os angul
nova valvula

conforme necessario. Valvula de ajuste do (
(EGR) RH fechada) controle especifico do K
do motor - TDV8 3.6L de EGR Diesel, Rem

ecer, desligue e ligue a igni¢do excessiva da recirculacéo (EGR). Usando
b fluxo detectado - sinal do angulo da valvula EGR. Comande o atuador
0 e depois 100% modulada por largura de pulso (PWM) e verifique

ps devem variar entre 5% e 95% do desvio maximo de controle do EGR.
Se este néo for o caso, instale o limite do banco direito (adquira uma
toletor (IMT) CONSULTE: Valvula de recirculacdo de gases de escape
anco (303-08D Controle de emissao

¢&o e Instalagédo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P040300 Re:

irculacéo de gases de escape A
Circuito de controle

Gas de escape direito Verifique a valvula E
recirculagédo (EGR). Usando uma funcéo de
vélvula EGR para falha no circuito da valvul
ciclo de limpeza de falhas da yalyyla EGR 4
(ECM) de 0% a 100% aproximadamente 6

de pulso modulada (PWM) e verifique a leit
100% de largura de pulso modulada (PWM

5R e os circuitos. Consulte os guias elétricos de controle de

registrador de dados, ligue o circuito da igni¢do e verifique os valores da

R EGR em ambos os bancos. Desligue a igni¢éo e certifique-se de que o
eja executado (as valvulas devem alternar o médulo de controle do motor
ezes). Ligue a igni¢do de falha, comande os atuadores para 0% de largura
ra do sensor. O valor deve ser de 0 a 20%. Comande os atuadores para

e verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 80 a 95%. Se os
valores estiverem fora desta faixa, instale uma nova vélvula

conforme necessario.

CONSULTE: Valvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR) |
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remocéo e instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal. Se ainda houver um

problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e o0 manual de
procedimentos se houver suspeita de ECM.

P040319 Re

irculacéo de gases de escape A
Circuito de controle

Circuito de controle de recirculagdo

de gases de escape (EGR) direito -
corrente acima do limite

Circuito de controle da valvula

EGR em curto-circuito com o terra
Circuito de controle da valvula EGR

em curto-circuito com a alimentagédo

Verifique a valvula EGR e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Usando uma fungao de registrador de dados, ligue a ignicéo e verifique
os valores da valvula EGR para ambos os bancos. Desligue a igni¢do e
certifique-se de que o ciclo de limpeza seja realizado (as valvulas devem
circular de 0% a 100% aproximadamente 6 vezes). Ligue a ignigéo,
comande os atuadores para 0% de largura de pulso modulada (PWM) e
verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 0 a 20%. Comande

os atuadores para 100% de largura de pulso modulada (PWM) e
verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 80 a 95%. Se os
valores estiverem fora desta faixa, instale uma nova vélvula

conforme necessario.

CONSULTE: Vélvula RH de recirculacéo de gases de escape (EGR)
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal. Se
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ainda ha um problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e
0 manual de procedimentos se houver suspeita de ECM.

P040521 Regirculagéo de gases de escape Circuito do sensor de recirculagéo Verifique o sensor EGR direito e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Circuito Baixo do Sensor A de gases de escape (EGR) direito Usando uma fungao de registro de dados, verifique o angulo da valvula EGR
baixo - amplitude do sinal menor que o Com a ignig&o ligada e o motor desligado, comande o atuador da
minimo valvula para 0% de largura de pulso modulada (PWM) e depois para 100%
Circuito do sensor de posicao da de largura de pulso modulada (PWM) e verifique novamente o angulo
vélvula EGR em curto-circuito com o terra  |da valvula EGR. O valor deve variar de 0 a 20% a 80 a 95%. Se este nédo
Falha no sensor de posigéo da for o caso, instale um novo sensor.
vélvula EGR
CONSULTE: Vélvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR)
(Controle de emiss6es do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocéo e instalagao).
Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
P040622 Regirculagéo de gases de escape Gases de escape direito Verifique o sensor EGR direito e os circuitos. Consulte o sensor de recirculagdo (EGR) nos guias elétricos.
Circuito Alto do Sensor A Usando uma func&o de registrador de dados, verifjque a amplitude do sinal alto do circuito e o angulo da valvula EGR. Com a igni¢do
ligada, maior que o motor desligado, comande o ajuador da valvula para 0% de pulso do sensor de posi¢éo da valvula EGR
modulado por largura (PWM) e, em seguida, para [L00% de pulso, curto-circuito para poténcia modulada por largura (PWM) e verifique
novamente a valvula EGR Angulo do sensor de pgsigdo da valvula EGR. O valor deve variar de 0 - 20% a 80 - falha 95%. Se este
néo for o caso, instale um novo sensor.
CONSULTE: Valvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR) |
(Controle de emiss6es do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocéo e instalagao).
Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.
P040721 Regirculagéo de gases de escape Circuito baixo do sensor de Verifique o sensor de posigéo do acelerador EGR e os circuitos.
Circuito do Sensor B Baixo posicdo do acelerador da recirculagao Consulte os guias elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos
dos gases de escape (EGR) direito - circuitos, instale uma nova vélvula EGR.
amplitude do sinal menor que o CONSULTE: Vélvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR) |
minimo (Controle de emissées do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
Circuito do sensor de posi¢cao do remocao e instalagao).
acelerador EGR em curto-circuito com o terfaimpe os DTCs e teste a operac@o normal.
Circuito do sensor de posicéo do
acelerador EGR de alta resisténcia
Falha no sensor EGR
P040822 Regirculacéo de gases de escape

Circuito Alto do Sensor B

Circuito do sensor de posicéo do
acelerador da recirculacédo dos gases
de escape (EGR) direito baixo -
amplitude do sinal maior que 0 méximo

Circuito do sensor de posi¢éo do acelerador
EGR em curto-circuito com a alimentagéo

Falha no sensor de posigéo do acelerador
EGR

Verifique o sensor de posi¢do do acelerador EGR e os circuitos.

Consulte os guias elétricos. Se nenhuma falha for encontrada nos

circuitos, instale uma nova vélvula EGR.

CONSULTE: Valvula RH de recirculacéo de gases de escape (EGR) |
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remocao e instalagao).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Sensor de tef

mperatura do catalisador P042562
Circuito (Banco 1 Sensor 1)

Catalitico de acoplamento fechado Realize ¢
DTC usando o sistema de diagnéstico apro!
guias elétricos e verifiqgue a temperatura de
temperatura de entrada do conversor do sef
sensor, compare a poténcia. Verifique a ent
dois outros sensores de temperatura quantd
Substitua o sensor de temperatura de entra
sensores

Falha no sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico

fechado

Circuito do sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico

fechado - curto com terra,

alimentacéo, circuito aberto

lualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste conversor
ado pelo fabricante. falha na comparagéo do sinal do sensor Consulte os
entrada do conversor catalitico acoplado fechado. Circuito de

isor para circuito aberto, curto com o terra, curto com a correlagéo do

ada do conversor catalitico de acoplamento fechado com pelo menos

a contaminag&o por sujeira, corrosé@o e danos por entrada de agua.

a do conversor catalitico de acoplamento fechado.



USUARIO
Imagem Posicionada


CDT

Descricao

Causas Possiveis

Acéo

Sensor de te|

mperatura do catalisador P042600
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 1)

Verificagéo do gradiente do

sensor de temperatura de entrada do
conversor catalitico fechado

Falha no sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico
fechado

Circuito do sensor de

temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado - curto com

terra, alimentacéao, circuito aberto

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema
de diagndstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do sensor de
temperatura de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
quanto a circuito aberto, curto com terra, curto com energia.

Conexdes intermitentes ruins ou sujas. Instale um novo sensor conforme
necessario.

Sensor de te|

mperatura do catalisador PO4261A
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 1)

Resisténcia do circuito do

sensor de temperatura de entrada do
conversor catalitico fechado

abaixo do limite

Plausibilidade do sensor de
temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado na partida a frio,
diferenca de temperatura muito alta

Sensor de temperatura de
entrada do conversor catalitico
acoplado fechado preso em
valor de alta temperatura

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema
de diagndstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique se ha baixa resisténcia

no circuito do sensor de temperatura de entrada do conversor catalitico,
curto com o terra. Substitua a temperatura de entrada do conversor

catalitico de acoplamento fechado
sensor.

Sensor de te|

mperatura do catalisador P04261B
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 1)

Resisténcia do circuito do

sensor de temperatura de entrada do
conversor catalitico fechado

acima do limite

Plausibilidade do sensor de
temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado na partida a frio,
diferenca de temperatura muito baixa

Sensor de temperatura de
entrada do conversor catalitico
acoplado fechado preso em
valor de alta temperatura

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema
de diagnostico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique se o circuito do sensor

de temperatura de entrada do conversor catalitico de acoplamento
fechado apresenta alta resisténcia e circuito aberto. Substitua a

temperatura de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
sensor.

Sensor de te|

mperatura do catalisador PO4261E
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 1)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
conversor DTC usando o sistema de diagn
do sensor fechado fora da faixa. Sensor

de temperatura de entrada do conversor ca
curto com o terra, curto com a temperatura
entrada do conversor catalitico de acoplamg
por sujeira, funcionamento, temperatura mu
sensor de temperatura de entrada do convg
do conversor preso em valor de temperatur

qualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste
pstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito

alitico acoplado. Circuito catalitico acoplado fechado para circuito aberto,
fe entrada do conversor. Verifique a plausibilidade do sensor de

nto fechado no sensor de temperatura do motor quanto a contaminagdo
to baixa, corroséo, danos por entrada de agua. Substitua o

rsor catalitico acoplado fechado. sensor de temperatura de entrada

baixa

Sensor de te|

mperatura do catalisador P042700
Circuito Baixo (Banco 1 Sensor 1)

Catalitico de acoplamento fechado Realize|
conversor DTC usando o sistema de diagn|
os guias elétricos e verifique o sensor de t¢
de limite fechado. Circuito catalitico acopla
necessario para a temperatura de entrada

entrada do conversor catalitico fechado - ¢
terra

qualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste
Pstico aprovado pelo fabricante. sinal do sensor abaixo do minimo Consultg
mperatura de entrada do conversor catalitico acoplado a tenséo

fo curto quanto a curto com o terra. Instale um novo sensor conforme
do conversor. falha do sensor Circuito do sensor de temperatura de
birto com o

Sensor de te|

mperatura do catalisador P042800
Circuito Alto (Banco 1 Sensor 1)

Sinal do sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado acima da tensé@o

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema
de diagnostico aprovado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique o sensor de temperatura

limite maxima

de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado


USUARIO
Imagem Posicionada


CDT

Descricéo

Causas Possiveis

Falha no sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado

Circuito do sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado - curto para

poténcia, circuito aberto

Acgéo
circuito em curto com energia, circuito aberto. Instale um novo sensor
conforme necessario.

Sensor de tel

mperatura do catalisador P042A62
Circuito (Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize

DTC usando o sistema de diagnostico apro

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante. falha na comparagéo do sinal do sensor Consulte os

guias elétricos e verifique se o circuito do sensor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

fechado esta fechado. Circuito aberto, curtojcom terra, curto correlagéo do sensor em comparagéo com a

poténcia. verifique o conversor catalitico de

lacoplamento fechado com pelo menos dois outros sensores de temperatura

de saida quanto a contaminagéo por sujeira, corrosdo e danos por entrada de dgua. Substitua a temperatura de

saida do conversor catalitico de acoplamen
sensores

Falha no sensor de temperatura

de saida do conversor catalitico fechado

Circuito do sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico fechado
- curto com terra, alimentacao,

circuito aberto

o fechado

sensor.

Sensor de tel

mperatura do catalisador P042B00
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
elétricos e verifique se o circuito do sensor
esta fechado. Circuito aberto, curto com ter
intermitentes ruins ou sujas.

Catalitico monobloco Instale um novo sensc
temperatura de saida do conversor - curto
com terra, alimentag&o, circuito

aberto Circuito do sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico

de acoplamento fechado alta resisténcia

fualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante. verificacdo do gradiente do sensor Consulte os guias
e temperatura de saida do conversor catalitico acoplado fechado

a, falha do sensor em curto com a alimentacgéo. Conexdes

r conforme necessario. circuito do sensor de

Sensor de tel

mperatura do catalisador P0O42B1A
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagnostico apro
elétricos e verifique a temperatura de saida
sensor catalitico acoplado curto para baixa
Substitua a plausibilidade do sensor de said
partida, diferenca de temperatura muito altal
fechado preso em valor de temperatura altal

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante. resisténcia do circuito do sensor Consulte os guias
do conversor catalitico acoplado préximo ao limite. Circuito do
resisténcia, curto com o terra. temperatura de saida do conversor

a do conversor catalitico acoplado no sensor de temperatura fria.

Sensor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

Sensor de te

Mmperatura do catalisador P042B1B
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagnéstico apro
do sensor fechado acima do limite

de temperatura de sajda do conversor catal
alta resisténcia. temperatura de saida do cg
catalitico acoplado no sensor de temperatu
temperatura de saida do conversor catalitic
valor de temperatura alta

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito

tico acoplado. Circuito aberto do sensor catalitico acoplado para

nversor Substitua a plausibilidade do sensor de saida do conversor

a fria. partida, diferenca de temperatura muito baixa Sensor de

acoplado fechado preso em



USUARIO
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CDT

Descricéo

Causas Possiveis

Acgéo

Sensor de te

mperatura do catalisador PO42B1E
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagnéstico apro
do sensor fechado fora da faixa de
temperatura de saida do conversor catalitic
circuito aberto, curto com terra, temperaturg
sensor do conversor catalitico de acoplame
contaminag&o por sujeira, funcionamento, tg
o sensor de temperatura de saida do conve
fechado preso no valor de temperatura baix|

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito

acoplado. Circuito do sensor catalitico acoplado fechado para

de saida do conversor curto com energia. verifique a plausibilidade do
hto fechado no sensor de temperatura de saida do motor quanto a
*mperatura muito baixa, corrosdo, danos por entrada de agua. Substitua
rsor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

A
sensor.

Sensor de te

mperatura do catalisador P042C00
Circuito Baixo (Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
elétricos e verifique a temperatura de saida
Circuito do sensor catalitico acoplado curto
temperatura de saida do conversor conform
saida do conversor catalitico fechado - curt

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante. sinal do sensor abaixo do minimo Consulte os guias
do conversor catalitico acoplado a tenséo de limite fechado.
em busca de curto com o terra. Instale um novo sensor de
e necessario. falha do sensor Circuito do sensor de temperatura de

com o terra

Sensor de tel

mperatura do catalisador P042D00
Circuito Alto (Banco 1 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize

DTC usando o sistema de diagndstico aproy
verifique a tenséo limite méaxima fechada, tg
sensor catalitico acoplado fechado quanto 3
sensor de temperatura de saida do convers
de saida do conversor catalitico fechado - c|

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor

yado pelo fabricante. sinal do sensor acima Consulte os guias elétricos e

mperatura de saida do conversor catalitico acoplado. Circuito do
curto-circuito com a alimentagao, circuito aberto. Instale um novo

pr, conforme necessario. falha do sensor Circuito do sensor de temperatura
rto com energia, circuito aberto

Sensor de te

mperatura do catalisador P043562
Circuito (Banco 2 Sensor 1)

Catalitico de acoplamento fechado Realize

DTC usando o sistema de diagnéstico apro
guias elétricos e verifique a temperatura de
temperatura de entrada do conversor do se
sensor, compare a poténcia. Verifique a entj
dois outros sensores de temperatura quants

Substitua o sensor de temperatura de entra
sensores

Falha no sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico

fechado

Circuito do sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico

fechado - curto com terra,

alimentag&o, circuito aberto

ualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste conversor
ado pelo fabricante. falha na comparagéo do sinal do sensor Consulte os
lentrada do conversor catalitico acoplado fechado. Circuito de
1Sor para circuito aberto, curto com o terra, curto com a correlacéo do

ada do conversor catalitico de acoplamento fechado com pelo menos

a contaminag&o por sujeira, corroséo e danos por entrada de agua.
fla do conversor catalitico de acoplamento fechado.

Sensor de tel

mperatura do catalisador P043600
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 1)

Verificagao do gradiente do

sensor de temperatura de entrada do
conversor catalitico fechado

Falha no sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico
fechado

Circuito do sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado - curto com terra,

alimentag&o, circuito aberto

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema de
diagnéstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do sensor de

temperatura de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
quanto a circuito aberto, curto com terra, curto com energia. Conexdes
intermitentes ruins ou sujas. Instale um novo sensor conforme necessario.

Sensor de te|

mperatura do catalisador P04361A
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 1)

Resisténcia do circuito do sensor

de temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado abaixo do limite

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema de
diagnéstico aprovado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique o sensor de temperatura

de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado



USUARIO
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CDT

Descricéo

Causas Possiveis

Plausibilidade do sensor de
temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado na partida a frio,
diferenca de temperatura muito alta

Sensor de temperatura de

entrada do conversor catalitico acoplado
fechado preso em valor de

alta temperatura

Acgéo
circuito para baixa resisténcia, curto com terra. Substitua a temperatura

de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
sensor.

Sensor de te

mperatura do catalisador P04361B
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 1)

Resisténcia do circuito do sensor

de temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado acima do limite

Plausibilidade do sensor de
temperatura de entrada do conversor
catalitico fechado na partida a frio,
diferenca de temperatura muito baixa

Sensor de temperatura de

entrada do conversor catalitico acoplado
fechado preso em valor de

alta temperatura

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema de
diagndstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique se o circuito do sensor de
temperatura de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
apresenta alta resisténcia e circuito aberto. Substitua a temperatura

de entrada do conversor catalitico de acoplamento fechado
sensor.

Sensor de tel

mperatura do catalisador PO4361E
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 1)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
do sensor fechado fora da faixa. Sensor

de temperatura de entrada do conversor ca
curto com o terra, curto com a temperatura

entrada do conversor catalitico de acoplamg

por sujeira, funcionamento, temperatura mu

sensor de temperatura de entrada do conve

do conversor preso em valor de temperatur

flualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste conversor
rado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito
alitico acoplado. Circuito catalitico acoplado fechado para circuito aberto,
fle entrada do conversor. Verifique a plausibilidade do sensor de
nto fechado no sensor de temperatura do motor quanto a contaminagao
to baixa, corroséo, danos por entrada de dgua. Substitua o
rsor catalitico acoplado fechado. sensor de temperatura de entrada
baixa

Sensor de te

mperatura do catalisador P043700
Circuito Baixo (Sensor 1 do Banco 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagnéstico apro
elétricos e verifique o sensor de temperatur:
fechado. Circuito catalitico acoplado curto ¢
para a temperatura de entrada do converso
conversor catalitico fechado - curto com o tg

jualquer teste preciso associado a temperatura de entrada deste conversor
ado pelo fabricante. sinal do sensor abaixo do minimo Consulte os guias

a de entrada do conversor catalitico acoplado a tenséo de limite

bianto a curto com o terra. Instale um novo sensor conforme necessario

. falha do sensor Circuito do sensor de temperatura de entrada do

rra

Sensor de te|

mperatura do catalisador P043800
Circuito Alto (Sensor 1 do Banco 2)

Sinal do sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado acima da tenséo

limite méaxima

Falha no sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado

Circuito do sensor de temperatura
de entrada do conversor catalitico
fechado - curto com energia,

circuito aberto

Realize qualquer teste preciso associado a este DTC usando o sistema de
diagnéstico aprovado pelo fabricante.

Consulte os guias elétricos e verifique se ha curto-circuito na

alimentagao e circuito aberto no circuito do sensor de temperatura de
entrada do conversor catalitico. Instale um novo sensor conforme necessarid.

Sensor de tel

mperatura do catalisador P043A62
Circuito (Banco 2 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
guias elétricos e verifique se o circuito do se
fechado esta fechado. Circuito aberto, curto|
poténcia. verifique o conversor catalitico de
de saida quanto a contaminagéo por sujeira

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante. falha na comparacéo do sinal do sensor Consulte os
nsor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

com terra, curto correlagédo do sensor em comparagdo com a

lacoplamento fechado com pelo menos dois outros sensores de temperatura



USUARIO
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CDT

Descricéo

Causas Possiveis
sensores

Falha no sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico fechado

Circuito do sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico fechado
- curto com terra, alimentacao,

circuito aberto

Acgéo
corroséo, danos por entrada de dgua. Substitua a temperatura de

saida do conversor catalitico de acoplamento fechado
sensor.

Sensor de tel

mperatura do catalisador P043B00
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
elétricos e verifique se o circuito do sensor

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante. verificacdo do gradiente do sensor Consulte os guias
e temperatura de saida do conversor catalitico acoplado fechado

esta fechado, curto-circuito com o terra, falhia do sensor de curto-circuito com a alimentagéo. Conexdes

intermitentes ruins ou sujas.

Catalitico monobloco Instale um novo sensg

temperatura de saida do conversor - curto
com terra, alimentacg&o, circuito

aberto

r conforme necessario. circuito do sensor de

Sensor de tel

mperatura do catalisador PO43B1A
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
do sensor fechado abaixo do limite

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito

de temperatura de sajda do conversor catalftico acoplado. Circuito do sensor catalitico acoplado quanto a

baixa resisténcia, curto com o terra. temper:
saida do conversor catalitico acoplado no s

atura de saida do conversor Substitua a plausibilidade do sensor de
ensor de temperatura fria. partida, diferenca de temperatura muito

alta Sensor de temperatura de saida do corjversor catalitico acoplado

fechado preso em valor de temperatura
alta

Sensor de te|

Mperatura do catalisador P043B1B
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize

DTC usando o sistema de diagnostico apro
elétricos e verifique a temperatura de sajda

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante. resisténcia do circuito do sensor Consulte os guias
do conversor catalitico acoplado acima do limite. Circuito do

sensor catalitico acoplado fechado para altg resisténcia, circuito aberto. temperatura de saida do conversor

Substitua a plausibilidade do sensor de saida do conversor catalitico acoplado no sensor de temperatura fria.

partida, diferenca de temperatura muito bai
fechado preso em valor de temperatura altal

a Sensor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

Sensor de te

mperatura do catalisador PO43B1E
Faixa/desempenho do circuito
(Banco 2 Sensor 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagnéstico apro
do sensor fechado fora da faixa de

temperatura de saida do conversor catalitic

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
ado pelo fabricante.
Consulte os guias elétricos e verifique a resisténcia do circuito

acoplado. Circuito do sensor catalitico acoplado fechado para

circuito aberto, curto com terra, temperaturg de saida do conversor curto com energia. verifique a plausibilidade do

sensor do conversor catalitico de acoplame

hto fechado no sensor de temperatura de saida do motor quanto a

contaminag&o por sujeira, funcionamento, t¢mperatura muito baixa, corroséo, danos por entrada de agua. Substitua

o sensor de temperatura de saida do conve)
fechado preso no valor de temperatura baix|

rsor de temperatura de saida do conversor catalitico acoplado

A
sensor.

Sensor de te

Mmperatura do catalisador P043C00
Circuito Baixo (Sensor 2 do Banco 2)

Catalitico de acoplamento fechado Realize
DTC usando o sistema de diagndstico aproy
elétricos e verifique a temperatura de saida
Circuito do sensor catalitico acoplado curto
temperatura de saida do conversor conform

flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
yado pelo fabricante. sinal do sensor abaixo do minimo Consulte os guias
do conversor catalitico acoplado a tenséo de limite fechado.

em busca de curto com o terra. Instale um novo sensor de

e necessario. falha do sensor
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®  Circuito do sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico fechado
- curto com o terra
Sensor de tenperatura do catalisador P043D00 ® Catalitico de acoplamento fechado Realize flualquer teste preciso associado a temperatura de saida deste conversor
Circuito Alto (Banco 2 Sensor 2) DTC usando o sistema de diagnéstico aproyado pelo fabricante. sinal do sensor acima Consulte os guias elétricos e
verifique a tenséo limite méaxima fechada, tgmperatura de saida do conversor catalitico acoplado. Circuito do
sensor catalitico acoplado fechado quanto g curto-circuito com a alimentagao, circuito aberto. Instale um novo
® ensorde temperatura de saida do converspr, conforme necessario. falha do sensor Circuito do sensor de temperatura
de saida do conversor catalitico fechado - cpirto para
®
poténcia, circuito aberto
P045A00 Regirculagéo de gases de escape B ® Falha no circuito da valvula EGR Verifique & valvula EGR e os circuitos. Consulte os guias elétricos de falha
Circuito de controle ® davalvula EGR. Usando uma funcéo de registrador de dados, ligue a ignicsio do médulo de controle do motor (ECM)
LY verifique os valores da valvula EGR quanto a falhas em ambos os bancos. Desligue a igni¢éo e certifique-se de
que 0 ciclo de limpeza seja realizado (as va|vulas devem circular de 0% a 100% aproximadamente 6 vezes). Ligue a
ignicdo, comande os atuadores para 0% de largura de pulso modulada
(PWM) e verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 0 a 20%.
Comande os atuadores para 100% de largura de pulso modulada
(PWM) e verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 80 a
95%. Se os valores estiverem fora desta faixa, instale uma nova valvula
conforme necessario.
CONSULTE: Valvula de recirculacdo de gases de escape (EGR)LH
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocéo e instalagéo).
Limpe os DTCs e teste a operagé@o normal. Se ainda houver um
problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e o0 manual de
procedimentos se houver suspeita de ECM.
P045A19 Regirculagio de gases de escape B ® Circuito de controle de Verifique a valvula EGR e os circuitos. Consulte os guias elétricos.
Circuito de controle recirculagio de gases de escape Usando uma fungo de registrador de dados, ligue a ignic&o e verifique
(EGR) esquerdo - corrente os valores da valvula EGR para ambos os bancos. Desligue a ignig&o e
acima do limite certifique-se de que o ciclo de limpeza seja realizado (as valvulas devem
@ Circuito de controle da valvula circular de 0% a 100% aproximadamente 6 vezes). Ligue a ignicao,
EGR em curto-circuito com o terra comande os atuadores para 0% de largura de pulso modulada (PWM) e
@  Circuito de controle da valvula EGR verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 0 a 20%. Comande
em curto-circuito com a alimentagéo os atuadores para 100% de largura de pulso modulada (PWM) e
verifique a leitura do sensor. O valor deve ser de 80 a 95%. Se os
valores estiverem fora desta faixa, instale uma nova vélvula
conforme necessario.
CONSULTE: Valvula de recirculacdo de gases de escape (EGR)LH
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocéo e instalagéo).
Limpe os DTCs e teste a operacdo normal. Se ainda houver um
problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e 0 manual de
procedimentos se houver suspeita de ECM.
P045C00 Retirculagao de gases de escape B @  Circuito de controle de Verifique se ha DTCs indicando uma falha no sensor. Verifique os circuitos
Circuito de controle baixo recirculagao de gases de escape dos sensores IAT, AMP, MAPT, MAF e EGR. Consulte os guias elétricos.
(EGR) esquerdo baixo Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale uma nova
® valvula EGR emperrada valvula EGR.
® alha no circuito do sensor de temperatura [CONSULTE: Valvula de recirculacdo de gases de escape (EGR) LH
do ar de admiss&o (IAT) (Controle de emissées do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
® aiha no circuito do sensor de remog&o e instalagéo).
pressdo ambiente (AMP) Limpe os DTCs e teste a operag&o normal.
[ ]

Presséo e temperatura absolutas do
coletor (MAPT)
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falha no circuito do sensor

Falha no circuito do sensor de fluxo de ar
em massa (MAF)

Falha no circuito do sensor EGR

Acao

P045D00 Rec

rculagdo de gases de escape B

Circuito de controle alto

Circuito de controle de recirculagao

de gases de escape (EGR) esquerdo alto

Vélvula EGR emperrada
Falha no circuito do sensor de temperatura
do ar de admisséo (IAT)

Falha no circuito do sensor de

pressdo ambiente (AMP)

Falha no circuito do sensor de presséo e
temperatura absoluta do coletor

(MAPT)

Falha no circuito do sensor de fluxo de ar
em massa (MAF)

Falha no circuito do sensor EGR

\Verifiqgue se ha DTCs indicando uma falha no sensor. Verifique os circuitos dos
sensores IAT, AMP, MAPT, MAF e EGR. Consulte os guias elétricos. Se nenhuma|
falha for encontrada nos circuitos, instale uma nova valvula EGR.

CONSULTE: Vélvula de recirculacéo de gases de escape (EGR) LH (Controle de

emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel, remogao e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagédo normal.

P048011 Circ

ito de controle do ventilador 1

Circuito de controle do ventilador de
resfriamento em curto-circuito com o terra

Falha no ventilador de resfriamento

Verifique o ventilador e os circuitos de resfriamento. Consulte os guias
elétricos. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a

loperagao normal.

P048012 Circ

ito de controle do ventilador 1

Circuito de controle do ventilador de
resfriamento em curto-circuito com a alimentagdo

Falha no ventilador de resfriamento

Verifique o ventilador e os circuitos de resfriamento. Consulte os guias
elétricos. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a

loperagao normal.

P048013 Circ

ito de controle do ventilador 1

Circuito de controle do ventilador de

resfriamento de alta resisténcia

Verifique o ventilador e os circuitos de resfriamento. Consulte os guias
elétricos. Repare/renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a

loperagao normal.

Desempenho

to ventilador P048300

Circuito de controle do ventilador de
resfriamento em curto-circuito com o terra
Circuito de controle do ventilador de
resfriamento em curto-circuito com a alimentagéo
Circuito de controle do ventilador de
resfriamento de alta resisténcia

Falha no ventilador de resfriamento

Verifique o funcionamento do ventilador de resfriamento. Consulte os
guias elétricos e verifique o circuito do ventilador. Repare/

substitua conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
\Verifique o sinal modulado por largura de pulso (PWM) e verifique

se 0 motor esta travado. Repare/renove conforme necessario.

P048700 Reci

culacéo de gases de escape
ICircuito de controle do acelerador A /
Abrir

Gases de escape direito Verifique o sensor de
Consulte os guias elétricos. Usando uma funca
acelerador EGR ¢om a ignigéo de falha da val
motor (ECM)

falha (pwm) e verifique novamente a leitura dal

posicao do acelerador EGR e os circuitos. valvula de recirculagdo (EGR)
o de falha do circuito do registrador de dados, verifique a posi¢do do

ula EGR ligada, motor desligado e registre o valor. médulo de controle do

Comande o atuador para 100% de largura de pulso modulada por

posigéo.

IO valor deve ser de 80 a 95%. Comande o atuador para 0% de largura

de pulso modulada (PWM) e verifique novamente a leitura da posicéo. O valor
deve ser de 5 a 20%. Feche e abra manualmente o acelerador e verifique a
resisténcia. A resisténcia deve variar de 300 a 2.500 ohms. Se os valores

n&o estiverem nesta faixa, instale uma nova vélvula EGR.

CONSULTE: Véalvula RH de recirculacéo de gases de escape (EGR) (Controle de

emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel, remogéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal. Se ainda houver um problema,
suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e o manual de procedimentos

se houver suspeita de ECM.

P048800 Reci

culacdo de gases de escape

(Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

L] Recirculagéo dos gases de escape Verifique o

(EGR) sensor de posicéo do acelerador Consul
registrador de dados, verifique a posigéo do ac
motor desligado e registre o valor.

(EGR) sensor de posicéo do acelerador Comar]
modulagéo de terra (PWM) e verifique novamey
Recirculagéo dos gases de escape O valor de!
(EGR) para 0% de largura de pulso modulada

sensor de posicéo do acelerador EGR e 0s circuitos.
te 0s guias elétricos. Usando uma fungéo de alta resisténcia do circuito
elerador EGR com a ignicéo de recirculagéo dos gases de escape ligada,

de o atuador para curto-circuito com largura de pulso de 100% com

hte a leitura de posicéao.

e ser 80 - 95%. Comande o atuador do sensor de posi¢do do acelerador
PWM) e
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circuito curto-circuito na alimentacéo

@ Falha do modulador EGR

Acéo
verifique novamente a leitura da posi¢éo. O valor deve ser de 5 a 20%.
Feche e abra manualmente o acelerador e verifique a resisténcia. A
resisténcia deve variar de 300 a 2.500 ohms. Se os valores nao
lestiverem nesta faixa, instale uma nova vélvula EGR. Limpe os DTCs e
teste a operagéo normal. Se ainda houver um problema, suspeite do
ECM. Consulte a politica de garantia e o0 manual de procedimentos se
houver suspeita de ECM.

P048811 Re

irculacéo de gases de escape
Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

L Recirculagéo dos gases de escape Verifiqu

(EGR) sensor de posi¢éo do acelerador Co

curto-circuito com a fungéo de aterramento,|
modulador EGR ligada, 0 motor desligado &

£ 0 sensor de posi¢éo do acelerador EGR e os circuitos.

hsulte os guias elétricos. Usando um circuito de registro de dados em
verifique a posicéo do acelerador EGR com a igni¢éo de falha do
registre o valor.

Comande o atuador para 100% de largura de pulso modulada

(PWM) e verifique novamente a leitura da posigao.

O valor deve ser de 80 a 95%. Comande o atuador para 0% de

largura de pulso modulada (PWM) e verifique novamente a leitura da
posicédo. O valor deve ser de 5 a 20%. Feche e abra manualmente o
acelerador e verifique a resisténcia. A resisténcia deve variar de 300

a 2.500 ohms. Se os valores néo estiverem nesta faixa, instale uma
nova valvula EGR. Limpe os DTCs e teste a operagédo normal. Se ainda
houver um problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e
lo manual de procedimentos se houver suspeita de ECM.

P048812 Re

irculacéo de gases de escape
Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

Recirculagéo dos gases de escape Verifiqu
(EGR) sensor de posi¢éo do acelerador Co|

curto-circuito para a funcéo de alimentagao,
modulador EGR ligada, 0 motor desligado &

£ 0 sensor de posi¢éo do acelerador EGR e os circuitos.

hsulte os guias elétricos. Usando um circuito de registro de dados em
verifique a posicéo do acelerador EGR com a igni¢éo de falha do
registre o valor.

Comande o atuador para 100% de largura de pulso modulada

(PWM) e verifique novamente a leitura da posigao.

O valor deve ser de 80 a 95%. Comande o atuador para 0% de

largura de pulso modulada (PWM) e verifique novamente a leitura da
posicédo. O valor deve ser de 5 a 20%. Feche e abra manualmente o
acelerador e verifique a resisténcia. A resisténcia deve variar de 300

a 2.500 ohms. Se os valores néo estiverem nesta faixa, instale uma
nova valvula EGR. Limpe os DTCs e teste a operagédo normal. Se ainda
houver um problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e
lo manual de procedimentos se houver suspeita de ECM.

P048813 Re

irculacéo de gases de escape
Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

Recirculagdo dos gases de escape Verifiqu
(EGR) sensor de posi¢éo do acelerador Co
circuito registrador de dados, verifique a po:
escape ligada, motor desligado e registre o
(EGR) sensor de posi¢éo do acelerador Co

aberto modulado (PWM) e verifique novamg
Falha do modulador EGR O valor deve ser

£ 0 sensor de posicao do acelerador EGR e os circuitos.

hsulte os guias elétricos. Usando uma funcéo de alta resisténcia do

icdo do acelerador EGR com a ignig&o de recirculagdo dos gases de
valor.

mande o atuador para 100% de largura de pulso em circuito

nte a leitura de posicé&o.

BO - 95%. Comande o atuador para 0% de largura de pulso

modulada (PWM) e verifique novamente a leitura da posi¢&o. O valor
deve ser de 5 a 20%. Feche e abra manualmente o acelerador e verifique
a resisténcia. A resisténcia deve variar de 300 a 2.500 ohms. Se os
valores ndo estiverem nesta faixa, instale uma nova vélvula EGR. Limpe
os DTCs e teste a operagédo normal. Se ainda houver um problema,
suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e o manual de
procedimentos se houver suspeita de ECM.

P048819 Re:

irculacdo de gases de escape
Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

Gases de escape direito Verifique o sensor
(EGR) Consulte os guias elétricos. Usando
posi¢ao do acelerador EGR com a faixa/des
acima do limite Comande o atuador para 10
(PWM) e verifique novamente a leitura da p

atuador para 0% de largura de pulso modul
de 5 a 20%. Feche e abra manualmente o g

de posigédo do acelerador EGR e os circuitos. acelerador de recirculagéo
uma funcéo de circuito de controle de registrador de dados, verifique a
empenho - igni¢ao atual ligada, motor desligado e registre o valor.

0% de largura de pulso Acelerador EGR direito sobre modulado

psicéo. verificagao atual O valor deve ser 80 - 95%. Comande o

ada (PWM) e verifique novamente a leitura da posicdo. O valor deve ser
celerador e
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verifique a resisténcia. A resisténcia deve variar de 300 a 2.500 ohms.
Se os valores néo estiverem nesta faixa, instale uma nova vélvula EGR.

CONSULTE: Vélvula RH de recirculacédo de gases de escape (EGR)
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal. Se ainda houver um

problema, suspeite do ECM. Consulte a politica de garantia e 0 manual de
procedimentos se houver suspeita de ECM.

P048821 Re

irculacdo de gases de escape
(Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

Gés de escape direito Verifique a valvula E!
recirculagdo (EGR). Usando uma fungéo de
acelerador EGR, em seguida, comande a fg
0% de amplitude modulada de largura de pt
Se a posicéo do acelerador EGR direito mo
adaptagao esta na parte inferior e 20%, inst
de gases de escape (EGR) (Controle de em
remog&o e instalag&o).

5R e os circuitos. Consulte os guias elétricos do acelerador de

registrador de dados, verifique o circuito de controle da posicéo do
ixa/desempenho do acelerador - ponto de ajuste da posicéo do sinal para
Iso menor que o minimo (PWM) e verifigue novamente a posi¢ao.

fdulada por largura (PWM) de pulso de 0% n&o estiver entre 0%, a

ale uma nova véalvula EGR. limite CONSULTE: Valvula RH de recirculagio
issdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

Limpe os DTCs e teste a operagdo normal.

P048822 Re

irculacdo de gases de escape
Circuito de controle do acelerador A

Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho do circuito de
controle do acelerador de recirculagcéo
de gases de escape

(EGR) direito - amplitude do sinal maior
que 0 maximo

A adaptacéo do acelerador EGR
direito esta no limite superior

Verifique a valvula EGR e os circuitos. Consulte os guias elétricos.

Usando uma funcéo de registro de dados, verifique a posi¢éo do acelerador
EGR, em seguida, comande o ponto de ajuste da posi¢do do acelerador
para 0% de largura de pulso modulada (PWM) e verifigue novamente

a posicdo. Se a posigdo de 0% de largura de pulso modulada (PWM)

ndo estiver entre 0% e 20%, instale uma nova valvula EGR.

CONSULTE: Valvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR)
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remocéo e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operacdo normal.

P048900 Re

irculacéo de gases de escape
Circuito de controle baixo

Circuito de controle de recirculagdo

de gases de escape (EGR) direito

baixo

Valvula EGR emperrada

Falha no circuito do sensor de temperatura
do ar de admisséo (IAT)

Falha no circuito do sensor de

pressdo ambiente (AMP)

Falha no circuito do sensor de pressédo
e temperatura absoluta do coletor
(MAPT)

Falha no circuito do sensor de fluxo de ar
em massa (MAF)

Falha no circuito do sensor EGR

\Verifigue se ha DTCs indicando uma falha no sensor. Verifique os circuitos
dos sensores IAT, AMP, MAPT, MAF e EGR. Consulte os guias elétricos.
Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale uma nova

valvula EGR.

CONSULTE: Véalvula RH de recirculacdo de gases de escape (EGR) |
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remog&o e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P049000 Re

irculacé@o dos gases de escape A

Circuito de controle alto

Circuito de controle de recirculagdo
de gases de escape (EGR) direito alto

Valvula EGR emperrada
Falha no circuito do sensor de temperatura
do ar de admisséo (IAT)

Falha no circuito do sensor de

presséo ambiente (AMP)

Falha no circuito do sensor de pressédo
e temperatura absoluta do coletor
(MAPT)

Falha no circuito do sensor de fluxo de ar
em massa (MAF)

Falha no circuito do sensor EGR

\Verifigue se ha DTCs indicando uma falha no sensor. Verifique os circuitos
dos sensores IAT, AMP, MAPT, MAF e EGR. Consulte os guias elétricos.
Se nenhuma falha for encontrada nos circuitos, instale uma nova

valvula EGR.

CONSULTE: Valvula RH de recirculagéo de gases de escape (EGR)
(Controle de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,

remog&o e instalagéo).

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P049300 Exces{

50 de velocidade do ventilador

(embreagem travada)

Acoplamento viscoso apreendido

Falha no sensor de velocidade do ventilador

Verifigue se o acoplamento viscoso gira independentemente do ventilador.
Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do sensor de velocidade
do ventilador viscoso. Repare/renove conforme necessario.
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P049313 Exces

0 de velocidade do ventilador

(embreagem travada)

Circuito do ventilador circuito aberto

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do sensor de velocidade do

ventilador viscoso. Repare/renove conforme necessario.

P049400 Velog

idade do ventilador baixa

Restricdo de ventilador viscoso
Circuito solenoéide de ventilador viscoso

de alta resisténcia
Circuito do solenéide do ventilador

Vviscoso em curto-circuito com o terra
Falha no solendide do ventilador viscoso

Limpe qualquer obstrucéo do ventilador viscoso. Consulte os guias elétricos
e verifique o solendide e os circuitos do ventilador viscoso. Consulte

a secao relevante do manual de oficina.

P049411 Velog

idade do ventilador baixa

Circuito do solenéide do ventilador

viscoso em curto-circuito com o terra
Falha no solenéide do ventilador viscoso

Consulte os guias elétricos e verifique o solendide e os circuitos do ventilador
viscoso. Consulte a segao relevante do manual de oficina.

P049512 Velo

cidade do ventilador alta

Circuito do solenéide do ventilador viscoso

em curto-circuito com a alimentagéo
Falha no solenéide do ventilador viscoso

Consulte os guias elétricos e verifique o solendide e os circuitos do ventilador
viscoso. Consulte a secdo relevante do manual de oficina.

P049B00 Req

irculacéo de gases de escape B
Fluxo insuficiente detectado

Recirculagéo dos gases de

escape do lado esquerdo

(EGR) fluxo insuficiente detectado

Limite inferior do desvio do controle EGR
(ajuste do coletor de admissao

[IMT] valvula fechada) - controle
especifico do banco da EGR

Deixe o motor aquecer, desligue e ligue a igni¢do. Usando uma funcéo de
registrador de dados, verifique a posi¢do da valvula EGR e comande a
valvula para 0% e depois 100% modulada por largura de pulso (PWM).
IConfira os valores. Se as posi¢6es da valvula ndo estiverem entre 5% e

95%, instale uma nova vélvula.

CONSULTE: Valvula de recirculacdo de gases de escape (EGR) LH (Controle.
de emissdes do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel, remogéo e

instalacéo).

Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.

P049C00 Re

irculacéo de gases de escape B
Fluxo excessivo detectado

Gases de escape esquerdos Deixe o motor
uma funcéo de registrador de dados, verifig
vélvula para 0% de amplitude maior que 10
posicoes das valvulas nédo estiverem entre

recirculagao

de gases de escape (EGR) Valvula de ajus
de emisséo do motor - TDV8 3.6L fechado)
Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

aquecer, desligue e ligue a igni¢éo excessiva da recirculagao (EGR). Usand
Lie o fluxo detectado - sinalize a posi¢do da valvula EGR e comande a
% de largura de pulso modulada (PWM). Confira os valores. Se as
desvio maximo de controle EGR superior a 5% e 95%, instale uma
nova valvula. limite banco esquerdo (entrada CONSULTE: Valvula de
le do coletor esquerdo [IMT] (303-08D Controle
- controle especifico do banco Diesel, Remocio e Instalagdo). do EGR——

P050000 Sen

sor de velocidade do veiculo A

Sinal invalido de velocidade do veiculo
recebido via CAN

Verifique os DTCs do sensor de velocidade da roda. Investigue e repare

quaisquer cédigos armazenados em outros médulos CAN. Limpe os cédigos
e teste novamente.

P050100 Sen

sor de velocidade do veiculo A
Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho do sensor de

velocidade do veiculo 1 - sinal fora da

faixa

Investigue falhas no sistema de

freio antibloqueio (ABS) - o sinal dos
sensores de velocidade das
rodas néo é plausivel

Verifique se h4 DTCs indicando uma falha no ABS. Os cédigos dos
sensores de velocidade est&o listados no inicio desta tabela.

P050162 Sen

sor de velocidade do veiculo A

Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho
de velocidade do veiculo

Verifique os DTCs do sensor de velocidade da roda. Investigue e repare

quaisquer cédigos armazenados em outros médulos CAN. Limpe os cédigos
e teste novamente.

P050164 Sen

sor de velocidade do veiculo A
Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho
de velocidade do veiculo

Verifique os DTCs do sensor de velocidade da roda. Investigue e repare

quaisquer cédigos armazenados em outros médulos CAN. Limpe os cédigos
e teste novamente.

P050400 Inte

ruptor de freio A/B

A leitura da presséo do freio Verifique o interrj

Liptor e os circuitos do freio. Consulte os guias elétricos do freio que ndo

Correlagéo concordam. Consulte a politica de garantia e jo manual de procedimentos de valor de troca de lampada se um médulo
for suspeito.
Falha no interruptor do freio
Falha no ECM
P050429 Chave de freio A/B Mau funcionamento do interruptor do Verifique os DTCs do ABS, verifique o interruptor e os circuitos do freio
Correlagéo freio (subprocessador) (consulte os guias elétricos). Limpe os DTCs e teste a operacéo normal.
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Causas Possiveis

CDT Descrigao Agdo
P050462 Chave de freio A/B ® Correlagdo A/B do interruptor do freio - Vérifique o interruptor e os circuitos do freio. Consulte os guias
Correlagao elétricos de falha de comparagéo de sinai$. Limpe os DTCs e teste a operagdo normal de falha do interruptor da
® |uz de freio.
® Faiha no circuito do interruptor da luz
de freio
P050464 Chave de freio A/B ®  Mau funcionamento do interruptor do freio Verifique os DTCs do ABS, verifique o interruptor e os circuitos do freio
Correlaggo (consulte os guias elétricos). Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
RPM do sistefa de controle de ar ocioso PO50600 ® Restricdo de entrada de ar Consulte a segfio relevante do manual de oficina.
Abaixo do esperado L] Sobrecarga da transmisséo de acessorios Verifique a correia e os componentes da transmisséo de acessoérios
(componente defeituoso/gripado) Consulte a se¢éo relevante do manual de oficina.
RPM do sistefna de controle de ar ocioso P050700 @ Vazamento de ar de admiss&o entre 0 Verifique o sistema de admiss&o de ar. Verifique o sistema de

Acima do esperado

sensor de fluxo de ar de massa (MAF) e
0 acelerador

Vazamento de ar de admisséo
entre o acelerador e o motor

Vazamento no respiro do carter do
motor

respiro do motor. Consulte a secao relevante do manual de oficina.

Circuito de sg

licitacdo de partida P051216

Entrada baixa do circuito de solicitagdo

de partida

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito de partida. Repare/renove

conforme necessario.

P051300 Chy

e do imobilizador incorreta

Chave de seguranca invélida

Chaves de programa usando o sistema de diagnéstico aprovado.

Investigue e repare quaisquer codigos armazenados em outros
modulos CAN. Limpe os cédigos e teste novamente.

Circuito de sg

licitacdo de partida P051217

Entrada alta do circuito de solicitacédo

de partida

Consulte os guias elétricos e verifique o circuito de partida. Repare/renove
conforme necessario.

Circuito do ser]

sor de velocidade do ventilador P052721

Alcance/Desempenho

Circuito do sensor de velocidade do ventiladd
desempenho - circuito de sinal modulado por
minimas. Verifique se o motor esta preso.

Circuito do ventilador em curto-cjrcuito pal

aterramento para operagéo normal.
Circuito do ventilador curto-circuito na

alimentacéo Circuito do ventilador de alta
resisténcia Falha do ventilador

r Verifique o ventilador e os circuitos, incluindo a faixa de largura de pulso/
sinal (PWM). Consulte a amplitude menor que as guias elétricas

la Reparar/substituir conforme necessario. Limpe os DTCs e teste o

Circuito do se

sor de velocidade do ventilador P052722

Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de velocidade do ventilador -
amplitude do sinal maior que o
maximo

Circuito do ventilador em curto-circuito
com o terra

Circuito do ventilador em curto-circuito com a
alimentagao

Circuito de ventilador de alta resisténcia

Falha do ventilador

Verifique o ventilador e os circuitos, incluindo o circuito de sinal modulado por
largura de pulso (PWM). Consulte os guias elétricos. Repare/
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

Circuito do se

sor de velocidade do ventilador P052727

Alcance/Desempenho

Faixa/desempenho do circuito do
sensor de velocidade do ventilador -
taxa de mudanga do sinal
acima do limite
Circuito do ventilador intermitente de alta
resisténcia

- Conexdes soltas

Verifique o ventilador e os circuitos, incluindo o circuito de sinal modulado por
largura de pulso (PWM). Consulte os guias elétricos. Repare/
renove conforme necessario. Limpe os DTCs e teste a operagédo normal.

P056000 Ten|

580 do Sistema

Mau funcionamento da bateria reserva
Tensé&o da bateria baixa
Cabo terra da bateria: alta resisténcia

Conexdes da bateria soltas/
corroidas

Dreno de corrente da bateria

\Verifique o estado da bateria e o estado da carga.
Consulte a se¢éo relevante do manual de oficina.
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CDT Descrigao Causas Possiveis Acéo
P056200 Tens&o do sistema baixa Condicéo/estado de carga da bateria \Verifiqgue as conexdes e condigdes da bateria e carregue-a conforme
necessario. Consulte os guias elétricos e verifique as fontes de alimentagéo
Cabo terra da bateria de alta resisténcia da bateria para o ECM, etc. Repare/substitua conforme necessario.
Consulte a secéo relevante do manual de oficina.
Conexdes da bateria soltas/
corroidas
Dreno de corrente da bateria
Circuitos de distribuicdo de energia
da bateria
P056216 Tens&o do sistema baixa Condicéo/estado de carga da bateria Verifique as conexdes e condi¢cdes da bateria e carregue-a conforme
necessario. Consulte os guias elétricos e verifique as fontes de alimentagéo
Cabo terra da bateria de alta resisténcia da bateria para o ECM, etc. Repare/substitua conforme necessario.
Consulte a secéo relevante do manual de oficina.
Conexdes da bateria soltas/
corroidas
Dreno de corrente da bateria
Circuitos de distribuicdo de energia
da bateria
P056300 Tenf&o do sistema alta Sistema impulsionado por alta tensdo \Verifique se o veiculo foi ligado. Verifique o estado da bateria e o estado da
carga. Consulte a secéo relevante do manual de oficina.
Tensé&o da bateria alta
Condigao de sobrecarga do
gerador
P056317 Tenséo do sistema alta Tenséo do sistema alta - tensdo do circuito  |Verifique as conexdes e condi¢bes da bateria e carregue-a conforme

acima do limite

Tens&o da bateria maior que o limite
maximo

necessario. Verifique as fontes de alimentagdo da bateria para o
ECM, etc. Repare/substitua conforme necessario.

P056500 Sing

| LIGADO do controle de cruzeiro

Circuito de sinal do interruptor de controle
de velocidade (ON) curto-circuito com a
alimentacdo

Interruptor de retomada do controle de
velocidade preso/emperrado

Falha no interruptor de retomada do controle de
velocidade

Verifique o funcionamento do interruptor. Verifique os circuitos
do interruptor. Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme

necessario. Consulte a secéo relevante do manual de oficina.
Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.

P056600 Sing

| desligado do controle de cruzeiro

Circuito de sinal do interruptor de controle
de velocidade (OFF) curto-circuito com a
alimentacao

Interruptor de retomada do controle de
velocidade preso/emperrado

Falha no interruptor de retomada do controle de
velocidade

Verifique o funcionamento do interruptor. Verifique os circuitos

do interruptor. Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme
necessario. Consulte a secéo relevante do manual de oficina.
Limpe os DTCs e teste o normal

Operagao.

P056700 RET,

OMAR Controle de Cruzeiro

Sinal

Interruptor de controle de velocidade (+) Vg
do circuito do sinal do interruptor com os ci

interruptor de poténcia da oficina. Limpe og

Controle de velocidade - falha do interruptor

rifique o funcionamento do interruptor. Verifique o curto-circuito

cuitos. Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.
Consulte a secéo relevante do manual de controle de velocidade

DTCs e teste a operacéo normal travada/obstruida.

P056900 Sing

| COAST do controle de cruzeiro

Sinal de bruxa de controle de velocidade (-)
curto-circuito com os circuitos de alimentagdo

conforme necessério. Limpe os DTCs e teste

Controle de velocidade - falha do interruptor

lerifique a operagéo da chave. Verifique o circuito do interruptor em
Consulte os guias elétricos. Repare/renove o controle de velocidade - troque

la operagdo normal travada/obstruida.

PO56A00 AUMENTO DO CONTROLE DE CRUZEIRO Interruptor de controle de velocidade 3 preso  [Verifique o funcionamento do interruptor. Verifique os circuitos do
Sinal de DISTANCIA na posicao fechada (HEADDOWN) interruptor. Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.
Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
P056B00 Dimjinuicéo do controle de cruzeiro

Sinal de DISTANCIA

Interruptor de controle de velocidade 4 preso na

posi¢éo fechada (HEADUP)

Verifique o funcionamento do interruptor. Verifique os circuitos do
interruptor. Consulte os guias elétricos. Repare/renove conforme necessario.

Limpe os DTCs e teste a operagéo normal.
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CDT

Descricéo

Causas Possiveis

Acéo

P057000 Sing

| de ACELERACAO do controle de cruzeiro

Controle de velocidade + sinal do interruptor
interruptor em curto-circuito com os circuitos
velocidade + interruptor conforme necessari
oficina. Limpe os DTCs e teste a operagao n

Verifique o funcionamento do interruptor. Verifique o circuito do

de alimentacéo. Consulte os guias elétricos. Repare/renove o controle de
. Consulte a secéo relevante do manual preso/emperrado da

prmal de controle de velocidade + falha do interruptor.

P057100 Cirg

uito do interruptor A do freio

A leitura da pressao do freio Verifique o inter
n&o concordam. Consulte a politica de garar

madulo for suspeito.
Falha no interruptor do freio
Falha no ECM

uptor e os circuitos do freio. Consulte os guias elétricos do freio que
tia e 0 manual de procedimentos de valor de troca de lampada se um

P057162 Cird

uito do interruptor A do freio

Circuito A do interruptor do freio - sinal Verifigue o interruptor e os circuitos do freio. Consulte os guias elétricos de

comparagéo de falhas. Limpe os DTCs e tes

e a operagdo normal do circuito do interruptor da lampada de freio. falta

P057400 Sist

ema de controle de cruzeiro -
/elocidade do veiculo muito alta

Sinal incorreto do sensor de velocidade Verifiqgue os DTCs do ABS. Consulte a segéo relevante do manual de oficina.

Circuito de entrada de controle de cruzeiro P057600 Interruptor de controle de velocidade em Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do controle de cruzeiro
Baixo curto-circuito com o terra entre 0 ECM e o interruptor. Verifique o funcionamento do interruptor e
Interruptor de controle de velocidade de renove/renove conforme necessario.
alta resisténcia
Circuito de entrada de controle de cruzeiro P057700 Interruptor de controle de velocidade em curto- Consulte os guias elétricos e verifique o circuito do controle de cruzeiro
Alto circuito com a alimentagéio entre 0 ECM e o interruptor. Verifique o funcionamento do interruptor e
renove/renove conforme necessario.
P057800 Corjtrole de cruzeiro multifuncional Multifuncional de controle de velocidade Confsulte os guias elétricos e verifique o circuito de entrada de cruzeiro Um
Entrada A Circuito Preso circuito de controle de alta resisténcia entre ¢ ECM e a chave. Verifique o funcionamento do interruptor multifuncional
de controle de velocidade e renove/renove cpnforme necessario. entrada A, curto-circuito com o terra, controle de
velocidade, entrada multifuncional, circuito
A, curto-
circuito com a alimentacéo, interruptor de
controle de velocidade preso
P05781C Controle de cruzeiro multifuncional Entrada multifuncional de controle de Verifique o interruptor e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Limpe os
Entrada A Circuito Preso velocidade Circuito A preso - tenséo do DTCs e teste a operagdo normal.
circuito fora da faixa
Circuito de comutacéo de alta resisténcia
Falha no interruptor
P057900 Corjtrole de cruzeiro multifuncional Multifuncional de controle de velocidade Corjsulte os guias elétricos e verifique o circuito de entrada de cruzeiro Um
Circuito de entrada A circuito de controle de alta resisténcia entre ¢ ECM e a chave. Verifique o funcionamento do interruptor multifuncional
Alcance/Desempenho de controle de velocidade e renove/renove cpnforme necessario. entrada A, curto-circuito com o terra, controle de
velocidade, entrada multifuncional, circuito
A, curto-
circuito com a alimentacéo, interruptor de
controle de velocidade preso
P05791C Controle de cruzeiro multifuncional Entrada multifuncional de controle de Verifique o interruptor e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Limpe os

Circuito de entrada A

Alcance/Desempenho

velocidade Circuito A preso - tenséo do
circuito fora da faixa

Circuito de comutacao de alta resisténcia
Falha no interruptor

DTCs e teste a operac&o normal.

P057929 Mulfifuncional de controle de cruzeiro

Circuito de entrada A
Alcance/Desempenho

Entrada multifuncional de controle de
velocidade Faixa/
desempenho do circuito A - sinal invalido

Circuito do interruptor em curto-circuito

com o terra
Mude o curto-circuito para

poder
Falha no interruptor

Verifique o interruptor e os circuitos. Consulte os guias elétricos. Limpe os

DTCs e teste a operagao normal.
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletréonicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Posi¢cdo da arvore de cames (CMP)

Remocéo e

instalagio do sensor
Remocao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informagdes adicionais, consulte: EspecificagcGes(Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).

2. Remova a tampa do motor.

Para informagdes adicionais, consulte: Tampa do-Motor-TDV8 3.6L Diesel (501-05

-Acabamento e Ornamentacéo Interna, Remocao e Instalagéo).

3. Drene parcialmente o sistema de arrefecimento.

Para informages adicionais, consulte: Drenagem,-Abastecimentoe
iai i refecimento (Arrefecimento do Motor
303-03E - TDV8 3.6L Diesel, Procedimentos Gerais).

4. AAVISO: Né&o trabalhe em ou sob um veiculo apoiado apenas por um macaco.
Sempre apoie o veiculo em suportes de seguranca.

Levante e apoie o veiculo.

5. Solte a presilha do chicote elétrico.

6. Solte o suporte da cablagem do motor.
® Removao parafuso.

b Reposicione o chicote elétrico do motor.

e

E122558 —=


USUARIO
Imagem Posicionada


7. & CUIDADO: Esteja preparado para coletar o liquido refrigerante que escapa.

Solte as 2 mangueiras de refrigerante.

® posicione o recipiente para coletar a perda de fluido.

E122555 §

8. Solte os tubos de refrigeracéo.

® Removaas 2 porcas.

9. & CUIDADO: Observe a posicéo instalada do componente antes da remogao.

Remova o conjunto do tubo de refrigerante.

® Solteas? mangueiras de refrigerante.

E122557 e

10. Desconecte o sensor elétrico de posigdo do eixo de comando (CMP)
conector.

E77821
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11. Remova o sensor CMP.

@® Remova o parafuso.

® Remova e descarte o anel de vedagao.

Instalagao

1. Para instalar, inverta o procedimento de remogé&o.

® |nstale um novo anel de vedagao.

® Aperte o parafuso com um torque de 10 Nm (7 Ib.ft).
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Posi¢&o do virabrequim (CKP)

Remocéo e
instalagdo do sensor

Remocao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informacdes adicionais, consulte: Especificaces (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).

2. AAVISO: Né&o trabalhe em ou sob um veiculo apoiado apenas por um macaco.
Sempre apoie o veiculo em suportes de seguranca.

Levante e apoie o veiculo.

3. Remova a placa flexivel.
Para obter informag6es adicionais, consulte: Flexplate (Motor 303-01D - TDV8
3.6L Diesel, Reparo no Veiculo).

4. Desconecte o sensor elétrico de posigéo do virabrequim (CKP)
conector.

5. NOTA: O parafuso do sensor CKP néo deve ser removido do CKP
sensor.

Remova o sensor de posi¢cao do virabrequim (CKP).
® Afrouxe totalmente o parafuso.

® Solte a tampa cega do sensor CKP.

3 . %
EB3845 o -

Instalagao

1 & CUIDADO: Instale o sensor CKP corretamente na caixa.
O n&o cumprimento desta instrugdo pode resultar em danos ao CKP
sensor.

Instale o sensor CKP.

[ Aperte o parafuso com um torque de 5 Nm (4 Ib.ft).

® Fixe a tampa cega do sensor CKP.

2. Conecte o conector elétrico do sensor CKP.

3. Instale a placa flexivel.
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Para obter informagdes adicionais, consulte: Flexplate (Motor 303-01D -
TDV8 3.6L Diesel, Reparo no Veiculo).

4. Conecte o cabo terra da bateria.
Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e
Sistema de Carregamento 414-00 - Informacg8es Gerais, Especificagdes).
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Posi¢&o do virabrequim (CKP)
Anel Sensor

Remogao e instalagéo

Ferramentas especiais)

Instalador - Posicéo do Virabrequim (CKP)

3031237 | el e

303-1237

EB1372

Remocao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informacdes adicionais, consulte: EspecificacGes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).

AAVISO: Néo trabalhe em ou debaixo de um veiculo apoiado apenas 2. por um macaco.
Sempre apoie o veiculo em suportes de seguranca.

Levante e apoie o veiculo.

3. Remova a placa flexivel.
Para obter informacdes adicionais, consulte: Flexplate (Motor 303-01D - TDV8 3.6L
Diesel, Reparo no Veiculo).

4. Remova o sensor de posi¢do do virabrequim (CKP).

@® Remova o parafuso.

5. A CUIDADO: Deve-se tomar cuidado para evitar danos ao virabrequim.

Remova e descarte o anel do sensor CKP.

Instalagao
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E83917

1. Instale um novo anel do sensor CKP na ferramenta especial.
® tholea porca da ferramenta especial de volta ao final da rosca.

® Engate o anel do sensor CKP no pino de localizac&o.

2. Instale o anel do sensor CKP no virabrequim.
L Limpe as faces correspondentes dos componentes.
® Aplinhe 0 pino e instale a ferramenta especial no virabrequim.
L Aperte os 2 parafusos.

L] Aperte a porca da ferramenta especial para instalar o anel do sensor CKP no
virabrequim.

® Remova a ferramenta especial.

3. Instale o sensor CKP.

L Aperte o parafuso com um torque de 5 Nm (4 Ib.ft).

4. Instale a placa flexivel.
Para obter informag6es adicionais, consulte: Flexplate (Motor 303-01D - TDV8 3.6L
Diesel, Reparo no Veiculo).

5. Conecte o cabo terra da bateria.
Para obter informag6es adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacgdes Gerais, Especificagoes).
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Médulo de controle do motor (ECM)

Remogdao e instalacéo
Remocgéo =I|—_| | ‘ | \i

-—JARBAS CAMPOS

TECNDLDEIA DA

-ﬂ._l L]'—ommnmv;ﬁu
Desconecte o cabo terra da bateric

Para obter informacdes adicionais, consulte: Especificaces (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacdes Gerais, Especificagdes).

* NOTA: RHD mostrado, LHD é semelhante.

'ﬁ

1. NOTA: Todos os veiculos.

2. Remova o médulo de controle da tragdo nas quatro rodas (4WD).
Para obter informacdes adicionais, consulte: Traca
Madula de controle (sistemas de tragdo nas quatro rodas 308-07A, remogéo e instalagao).

3. Remova a tampa frontal do médulo de controle do motor (ECM).

®  Afrouxe totalmente os 4 parafusos.

T ez
=
&%,,,m ﬂ»% PR

4. Solte a tampa superior do ECM.

® Soiteos2 clipes.

5. Desconecte os 3 conectores elétricos.

C-J1 C-H1 C-A1 B-A4 B-H4 B-J4 B-M4 A-Ad4 A-H4 A-J4

Cc-m1 A-M4

e e
OOopooooonon opoopopaco O0Q ooooooooon @@

A-M1
C-J4 C-H4 C-A4 B-A1 B-H1 B-J1 B-M1 A-A1 A-H1 A-J1

E54041
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6. Remova o ECM.

!

7. NOTA: Nao desmonte mais se o componente for removido apenas para acesso.

Remova a tampa superior do ECM.

® Solte 0s clipes.

EB8181

Instalagao
1. NOTA: Todos os veiculos.
Instale a tampa superior do ECM no ECM.
® prenda com os clipes.

2. Instale o ECM.

3. Conecte os conectores elétricos.

4. Fixe a tampa superior do ECM.

® prendaos clipes.

5. Instale a tampa frontal do ECM.
L] Aperte os parafusos com 2 Nm (1 Ib.ft).

6. Instale o médulo de controle 4WD.

Para obter informag6es adicionais, consulte: Tracdo nas quatro rodas (4WD)
Médulo de controle (sistemas de tragédo nas quatro rodas 308-07A, remogao e instalacéo).

7. Conecte o cabo terra da bateria.
Para obter informacdes adicionais, consulte: EspecificacGes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagoes).

8. NOTA: Somente veiculos com DPF (Filtro de Particulas Diesel) instalado.

« NOTA: Execute a etapa a seguir somente se um novo ECM for instalado.

Renove o 6leo do motor e o filtro.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Drenagem e Abastecimento de Oleodo
Motor (Motor 303-01D - TDV8 3.6L Diesel, Procedimentos Gerais).
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9. NOTA: Todos os veiculos.

*« NOTA: Execute a etapa a seguir somente se um novo ECM for instalado.

Usando o sistema de diagnéstico aprovado pela Land Rover, calibre um novo ECM.
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de temperatura do liquido

refrigerante do motor (ECT)

Remogao e instalagéo
Remocao
1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificaces (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).

2. Eleve e apoie o veiculo.

3. Remova o conjunto do ventilador de resfriamento.
Para informacdes adicionais, consulte: Ventilador de Arrefecimento (Arrefecimento do

Motor 303-03E - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalagio).
4. Desconecte a mangueira superior do liquido refrigerante da distribuicéo do liquido refrigerante

multiplo.

® Solteo clipe.

5. Desconecte o sensor elétrico da temperatura do liquido arrefecedor do motor (ECT)

conector.

6. Remova o sensor ECT.
® Remova e descarte o clipe.

® Remova e descarte 0 anel de vedagao.
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Instalagao
1. NOTA: Lubrifique o anel de vedacéo com liquido refrigerante limpo.

Instale o sensor ECT.

® |nstale um novo anel de vedacéo.

® |nstale um novo clipe.

2. Conecte o conector elétrico do sensor ECT.

3. Conecte a mangueira superior do liquido refrigerante a distribui¢éo do liquido refrigerante
multiplo.

® prendao clipe.

4. Instale o conjunto do ventilador de resfriamento.
Para informag6es adicionais, consulte: Ventilador de Arrefecimento (Arrefecimento do
Motor 303-03E - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalagio).

5. Conecte o cabo terra da bateria.
Para obter informag@es adicionais, consulte: EspecificacSes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Pressao do 6leo do motor (EOP)

Remocéo e

instalagdo do sensor

Remocéao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacdes Gerais, Especificagdes).

2. Remova a bomba de vacuo do freio.

Para obter informag6es adicionais, consulte: Bomba de VVAcuo do Freio - TDV8
361 Diesel (206-07 Atuacdo, Remogao e Instalagdo do Freio Hidraulico).

3. Desconecte o sensor elétrico de presséo do 6leo do motor (EOP)
conector.

4. Remova o sensor EOP.

Instalagao

1. Instale o sensor EOP.
b4 Aperte o sensor com 15 Nm (11 Ib.ft).

2. Conecte o conector elétrico do sensor EOP.

3. Instale a bomba de vacuo do freio.

Para obter informag6es adicionais, consulte: Bomba de VAcuo da Freio - TDV8
3.6l Diesel (206-07 Atuagdo, Remogao e Instalagdo do Freio Hidraulico).

4. Conecte o cabo terra da bateria.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Presséo do trilho de combustivel (FRP)

Remocéo e

instalagio do sensor

Remocao

1. NOTA: O sensor de pressao do trilho de combustivel (FRP) faz parte do trilho de combustivel direito

e ndo pode receber manutencéo separadamente.

Remova o trilho de combustivel RH.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Trilho de Combustivel RH (Carregamento e Controles
de Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalag&o).

Instalagao

1. Instale o trilho de combustivel direito.

Para obter informacdes adicionais, consulte: Trilho de Combustivel RH (Carregamento e Controles
de Combustivel 303-04D - TDV8 3.6L Diesel, Remogéo e Instalag&o).
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de temperatura do combustivel

Remocdao e instalagédo

Remocéao

* AVISOS:

>

N&o fume nem carregue tabaco aceso ou chama aberta de qualquer tipo ao trabalhar em ou perto de qualquer componente relacionado ao combustivel.
Vapores altamente inflamaveis estdo sempre presentes e podem inflamar. O ndo cumprimento destas instru¢des pode resultar em ferimentos pessoais.

P

Este procedimento envolve o manuseio de combustivel. Esteja sempre preparado para derramamento de combustivel e sempre observe o manuseio do combustivel
precaucdes. O ndo cumprimento destas instrugdes pode resultar em ferimentos pessoais.

Aguarde pelo menos 30 segundos apds o motor parar antes de iniciar qualquer reparo no sistema de injecdo de combustivel de alta pressao.
O n&o cumprimento desta instrugdo pode resultar em ferimentos pessoais.

Bl

N&o efetue quaisquer reparagdes no sistema de combustivel com o motor em funcionamento. A pressédo do combustivel dentro do sistema pode chegar a 1.650 bar

—

23.931 Ib-sg-in). O ndo cumprimento desta instru¢@o pode resultar em ferimentos pessoais.

* CUIDADOS:

P>

Certifique-se de que a area da oficina onde o veiculo esta sendo trabalhado esteja tdo limpa e livre de poeira quanto possivel. Matérias estranhas provenientes de
trabalhos em embreagens, freios ou de operagdes de usinagem ou soldagem podem contaminar o sistema de combustivel e resultar em mau funcionamento posterior.

P>

Sempre realize o processo de limpeza antes de realizar qualquer reparo nos componentes do sistema de inje¢do de combustivel. Falha em
seguir esta instrugdo pode resultar na entrada de materiais estranhos no sistema de inje¢do de combustivel.

P>

O equipamento de inje¢do de combustivel diesel é fabricado com tolerancias e folgas muito precisas. Portanto, é essencial que seja observada uma limpeza absoluta ao
trabalhar com estes componentes. Sempre instale tampdes de vedacéo em quaisquer orificios ou linhas abertas.
O ndo cumprimento desta instrucéo pode resultar na entrada de materiais estranhos no sistema de injecéo de combustivel.

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informag6es adicionais, consulte: EspecificacGes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informag6es Gerais, Especificagdes).

2. Remova a tampa do motor.
Para informag@es adicionais, consulte: Tampa do_Motor - TDV8 3.6L Diesel (501-05
Acabamento e Ornamentagéo Interna, Remocéo e Instalagéo).

3. Desconecte o conector elétrico do sensor de temperatura do combustivel.

E77819
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Instalagao

4. & CUIDADO: Sempre conecte todas as conexdes abertas para evitar
contaminagéao.

Remova o sensor de temperatura do combustivel da linha de retorno de combustivel.

Posicione um pano absorvente para coletar o derramamento de fluido.
Solte os 2 clipes.

Descarte o anel de vedacéo.

Limpe a area de contato da vedagao.

1. Para instalar, inverta o procedimento de remogao.

Limpe a &area imediata.

Instale um novo anel de vedacéao.
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles Eletronicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de Detonacgéo (KS) LH

Remocéao e instalagéo

Remocéao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.

Para obter informag6es adicionais, consulte: Especificaces (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagoes).

2. Remova a valvula de recirculagdo dos gases de escape (EGR) esquerda.

Para obter informag6es adicionais, consulte: Valvula de recirculacdo dos gases de.
escape (EGR) | H (Controle de emiss6es do motor 303-08D - TDV8 3.6L Diesel,
remocdo e instalacgéo).

3. Remova o sensor de detonagéo (KS).

®  Soite o chicote elétrico KS.

Reposicione a mangueira do liquido refrigerante.

® Remova o parafuso.

E77305

Instalagao
1 & CUIDADO: Certifiqgue-se de que as faces correspondentes estejam limpas e
livres de materiais estranhos.
Para instalar, inverta o procedimento de remocgéo.

L Aperte o parafuso com um torque de 20 Nm (15 Ib.ft).
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles Eletronicos do Motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de Detonacgéo (KS) RH

Remocéao e instalagéo

Remocéao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacdes Gerais, Especificagdes).

2. Remova a vélvula de recirculagdo dos gases de escape (EGR) direita.
Para obter informacdes adicionais, consulte: Valvula RH de Recirculacéo de
Gases de Escape (EGR) (Controle de Emiss6es do Motor 303-08D - TDV8 3.6L
Diesel, Remog&o e Instalacéo).

3. Remova o sensor de detonagdo (KS).
® Solte o chicote elétrico KS.

L ] Reposicione a mangueira do liquido refrigerante.

@® Remova o parafuso.

E77307

Instalagao
L & CUIDADO: Certifique-se de que as faces correspondentes estejam limpas
e livres de materiais estranhos.
Para instalar, inverta o procedimento de remoc&o.

L4 Aperte o parafuso com um torque de 20 Nm (15 Ib.ft).
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Publicado: 11 de maio de 2011
Controles eletréonicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de presséo e temperatura

absoluta do coletor (MAPT)

Remogéao e instalagéo

Remocao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacdes Gerais, Especificacdes).

2. Remova a tampa do motor.

Para informagdes adicionais, consulte: Tampa do Motor - TDV8 3.6L Diesel
(501-05 Acabamento e Ornamentagéo Interna, Remogé&o e Instalagéo).

w

. NOTA: O lado esquerdo é mostrado, o lado direito & semelhante.

Remova a presséo e temperatura absolutas do coletor (MAPT)
sensor.

@® Desconecte o conector elétrico.

@® Remova o parafuso.

E76494

Instalagao

1. Para instalar, inverta o procedimento de remocao.
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Publicado: 11 de maio de 2011

Controles eletrénicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Sensor de fluxo de massa de ar (MAF)

Remogéo e instalagdo
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Remocéao

1. Desconecte o cabo terra da bateria.
Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificacdes (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informacdes Gerais, Especificagoes).

2. Remova o tubo de saida do fluxo de massa de ar (MAF).

@ Desconecte o conector elétrico do sensor MAF.

® Afrouxe os 2 clipes.

3. Remova o sensor MAF.

@® Remova os 2 parafusos.

® Remova e descarte o anel de vedag&o.

Instalagao

1. Instale o sensor MAF.

® |nstale um novo anel de vedag&o.

® Aperte os 2 parafusos com 2 Nm (1 Ib.ft).

2. Instale o tubo de saida do MAF.

® Aperte os clipes.

@ Conecte o conector elétrico do sensor MAF.
3. Conecte o cabo terra da bateria.

Para obter informagdes adicionais, consulte: Especificaces (Bateria e Sistema de
Carregamento 414-00 - Informagdes Gerais, Especificagdes).
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Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Remocéo e instalagdo do sensor de temperatura dos gases de escape I
Jﬂ | L iNFORMACAD

Remocao

A AVISO: Tenha o devido cuidado ao trabalhar préximo a um sistema de exaustéo quente.

« NOTA: O sensor de temperatura dos gases de escape do conversor pré-catalitico esquerdo é mostrado, os sensores pds-conversor catalitico e pés-iltro de particulas diesel

(DPF) séo semelhantes.
AAVISO: N&o trabalhe em ou debaixo de um veiculo apoiado apenas 1. por um macaco.
Sempre apoie o0 veiculo em suportes de seguranca.

Levante e apoie o veiculo.

2. NOTA: RH mostrado, LH é semelhante.

Solte o conversor catalitico LH.

@® Remova os 3 parafusos.

E77147

3. NOTA: Conversor catalitico RH mostrado removido para maior clareza.

Afrouxe a bragadeira de retencéo do conversor catalitico para filtro de particulas diesel
(DPF).

4. Remova o conector elétrico do sensor de temperatura dos gases de escape
escudo térmico.

@® Remova o parafuso.

!b || II |"\.| “||| II‘I |:/‘; ! f
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5. Desconecte o sensor elétrico de temperatura dos gases de escape
conector.

6. Remova o sensor de temperatura dos gases de escape.

@ Reposicione o conversor catalitico LH.

\ AR
\ 4 X i
E;;??z N S—— -\

Instalagao

1. Instale o sensor de temperatura dos gases de escape.
® Aperte com torque de 35 Nm (26 lo.ft).
2. Conecte o conector elétrico do sensor de temperatura dos gases de escape.
3. Instale a blindagem térmica do conector do sensor de temperatura dos gases de escape.

L Aperte o parafuso com um torque de 10 Nm (7 Ib.ft).

4. Fixe o conversor catalitico LH.

L] Aperte os parafusos com um torque de 25 Nm (18 Ib.ft).

5. Aperte o conversor catalitico LH ao grampo DPF.

@ Aperte a porca com um torque de 48 Nm (35 Ib.ft).
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Publicado: 09 de margo de 2011

Controles eletronicos do motor - TDV8 3.6L Diesel - Posicdo do pedal do freio (BPP)

Ajuste do interruptor

Procedimentos Gerais

Verificar

1. Remova a borracha do pedal do freio.

2. NOTA: Certifique-se de que o medidor do indicador de teste do mostrador (DTI) esteja
alinhado com o movimento do pedal do freio.

Posicione o medidor DTI em um bloco de montagem adequado, conforme
ilustrado.

3. Com a ajuda de outro técnico, pressione suavemente o pedal do freio até que as luzes
de freio acendam.

4. NOTA: A especificagdo é que as luzes de freio devem acender entre 5,5 mm e 8,5 mm de
curso do pedal do freio.

Observe a medigéo do curso do pedal do freio desde a posicéo de repouso até as luzes de
freio acenderem.

Ajustar

1. CUIDADOS:

A O pedal do freio ndo deve ser pressionado durante esta operagao.
O ndo cumprimento desta instrucéo pode resultar em danos ao componente.

A\

Remova o interruptor da luz de freio.
Para obter informages adicionais, consulte: Interruptor do farol de freio (417-01
lluminagéo externa, remogéo e instalagao).

2. CUIDADOS:

A O pedal do freio ndo deve ser pressionado durante esta operagao.
O nao cumprimento desta instrucéo pode resultar em danos ao componente.

A Use apenas uma leve pressdo com os dedos ao instalar o interruptor da luz de
freio. O ndo cumprimento desta instrugao pode resultar em um interruptor da luz de freio
ajustado incorretamente.

Instale o interruptor da luz de freio.
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Para obter informacdes adicionais, consulte: Interruptor do farol de freio
(417-01 lluminagé&o externa, remoc¢éao e instalacao).

3. Verifique o ajuste do interruptor da luz de freio seguindo o procedimento
de verificagao neste procedimento e execute o procedimento de
ajuste , se necessario.
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