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23A-2

INFORMAGCOES GERAIS

INFORMACOES GERAIS

Itens

Especificacfes

Modelo de transmissao

V4A51

Conversor de | Tipo Tipo 3 elementos, 1-estagio, 2 fases
torque ) -

Bloqueio Fornecido

Relacdo de torque de “Stall” | 1,95

Sistema de acionamento

4WD de meio tempo com mecanismo sincronizador

Tipo de transmissao

4 velocidades para frente, 1 velocidade em ré, automatico total

Relacdo de transmissdo 12 2,842
22 1,495
32 1,000
42 0,731
Ré 2,720

Tipo de transferéncia

2 velocidades

Relacdo de transmissdo Alta 1,000
Baixa 1,900
Relagdo de transmisséo do velocimetro 29/9

(acionado/acionar)

Embreagem

Tipo multidisco x 3 conjuntos

Freio

Tipo multidisco x 2 conjuntos

Sistema de controle manual

P-R-N-D-3-2-L (7 posicdes)

Controle do padrdo de mudancga de marcha

Controle eletrdnico (INVECS-II)

Controle hidraulico durante a mudanca de
marcha

Controle eletrdnico (cada embreagem com controle hidraulico
independente)

Controle da embreagem de bloqueio

Controle eletrénico
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ESPECIFICACOES DE SERVICO 23A-3

ESPECIFICACOES DE SERVICO

Itens Valor padréao
Folga entre o limitador do cabo interno e a superficie final do guarda-p6 mm 0,8 -1,5
Resisténcia do sensor de velocidade do eixo de entrada (a 20 °C) Q 620 £ 60
Resisténcia do sensor de velocidade do eixo de saida (a 20 °C) Q 430 £ 43
Resisténcia do sensor de temperatura |a 25°C 1.100
do fluido da A/T Q 2120 °C 57
Resisténcia da bobina da valvula solendide n° 1 (a 25 °C) Q 1312
Resisténcia da bobina da valvula solendide n° 2 (a 25 °C) Q 13+£2
Resisténcia da bobina da valvula solendide n° 3 (a 25 °C) Q 13+£2
Rotacao do conversor de torque r/min 2.320 -2.620
Presséo da tubulacao KPA em marcha lenta D 373 — 422

R 520 - 579

em alta rotacéo D 765 — 863
R 1.383 — 1.628




TRANSMISSAO AUTOMATICA

23A-4 LUBRIFICANTES

Itens Lubrificante especificado Quantidade L
Fluido da A/T DIA QUEEN ATF SP Il M ou equivalente 7,2
Oleo da transferéncia | Oleo de engrenagem hipdide SAE 75W-90, 75W-85W ou 80W 2,3

em conformidade com AP| GL-4
Itens Vedante e adesivo especificado Observacfes

Junta da alavanca de controle da 3M ATD Pega n° 8660 ou equivalente Vedante semi-seco
transferéncia
Parafuso de instalacdo do conjunto da 3M Trava-prisioneiro Pe¢a n°® 4170 ou Adesivo seco
alavanca de controle da transferéncia equivalente
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23A-5

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Ferramenta Numero Nome Uso

MB991502 Sub-conjunto MUT-II Verificagdo do codigo
de diagndstico

MB991955 Sub-conjunto M.U.T.-lll | Verificacdo do ECU da
A: MB991824 A: Interface de Comu- | ETACS (dados de
B: MB991827 nicagdo do Veiculo servigo e codigos de
C: MB991910 (V.C.I) diagnostico)
D: MB991911 B: Cabo USB do
E: MB991825 M.U.T.-lll
F: MB991826 C: Chicote principal do

MB991826

MB991955

M.U.T.-l

(veiculos com sistema
de comunicacéo CAN)
D: Chicote principal do
M.U.T.-l

(veiculos sem sistema
de comunicacéo CAN)
E: Adaptador de
medida do M.U.T.-lI
F: Chicote de aciona-
mento do M.U.T.-lll
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TRANSMISSAO AUTOMATICA

Ferramenta

NUumero

Nome

Uso

MD998330 (incluindo
MD998331)

Medidor de presséo do
Oleo (2.942 kpa)

Medig&o da pressédo do
Oleo

MD998920

Adaptador

Conexao do medidor
da pressao de éleo




TRANSMISSAO AUTOMATICA
DIAGNOSTICO DE FALHAS 23A'7

DIAGNOSTICO DE FALHAS
FLUXOGRAMA PADRAO DO DIAGNOSTICO DE FALHAS

‘ Coletar informagdes do cliente.

Y
- - NG

| Verificar o fluido da A/T. }—» | Substituir o fluido da A/T.
OK

Y
| Verificar os sintomas da falha ‘

l Comunicagdo com o
MUT-II néo é possivel - -
Leia o codigo de diagnédstico (GRUPO »| Inspecdo do Diagrama para os Sintomas
00 - Como Utilizar o Diagnédstico de da Falha
Falhas/Inspegdo dos Pontos de Servigo).
. Nenhum cédigo de
O codigo de diagnostico & exibido

diagnéstico é exibido

Apague o codigo de diagnéstico (GRUPO
00 - Como Utilizar o Diagnéstico de
Falhas/Inspegdo dos Pontos de Servigo).

Y

Execute o servigo essencial ‘

'

| Teste de estrada Foi encontrada anormalidade
) . Nenhuma (nenhum cédigo de diagnéstico)
Foi encontrada anormalidade Y anormalidade Y

(codigo de diagnostico presente) Verifique novamente os codigo de
diagnésticos que foram lidos antes do

teste de estrada.

O codigo de diagndstico Nenhum cédigo de
Y & exibido y diagnédstico € exibido
PROCEDIMENTO DE INSPECAO DE PROCEDIMENTOS DE INSPECAO
CODIGOS DE DIAGNOSTICO DO DIAGRAMA PARA OS SINTOMAS
(consultar o grupo 23A) DE FALHA (Consultar o grupo 23A)

' '

| Procurar uma causa ]

l Encontrada i N&o encontrada
NG

| Reparar |"'7 FALHA INTERMITENTE (GRUPO
00 — Pontos de Observacéo para
Falhas Intermitentes).

NG Y 0K OK
4{Teste de confirmagéo (teste de estrada) | Concluido |
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TRANSMISSAO AUTOMATICA
DIAGNOSTICO DE FALHAS

FUNCAO DO DIAGNOSTICO

1. LuzdamarchaN

A luz da marcha N pisca em uma frequéncia de
aproximadamente 1 Hz se houver alguma anor-
malidade em qualguer um dos itens da tabela
abaixo que estiverem relacionados ao sistema
de A/T. Verifiqgue a saida do cédigo de diagnos-
tico se a luz de marcha N estiver piscando a
uma frequéncia de aproximadamente 1 Hz.

P Alv.Tc.\su!- f‘oT o —— _.;_

Itens piscando naluz da marcha N

Sensor de velocidade do eixo de entrada

Sensor de velocidade do eixo de saida

Cada valvula solenodide

' A\ CUIDADO |

Se aluz da marcha N estiver piscando a uma
frequéncia de aproximadamente 2 Hz (mais
rapido que 1 Hz), significa que a temperatura
do fluido da transmissdo automatica esta
muito alta. Pare o veiculo num local seguro
até que a luz da marcha N apague.

2. Método para a leitura do cédigo de diag-
nostico

Utilize o MUT-Ill ou a luz da marcha N para

fazer a leitura dos codigos de diagnostico.

(Consulte 0 GRUPO 00 — Como Utilizar o Diag-

nostico de Falhas/Inspecao dos Pontos de Ser-

Vigo).



TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

23A-9

TESTE DE RODAGEM

peratura do
fluido da trans-
misséo
automatica
chegue a 70 —
90°C.

70 —90°C

N° | Estado antes do Teste e funcio- Valor padréo Item da Item de inspecédo se
teste e operacdo | namento verificacéo houver anormalidade
1 Chave de ignigdo: | Chave de ignicdo | Listade dadosn®12 | TPS (Voltagem Cdbdigon® 12,13 do
OFF (Desligado) (1) ON (Ligada) (1) Aprox. 5V de fornecimento | sistema TPS (pagina
(2) Desligada (2) ov de forca) 23A-14)
Chave de igni¢édo: | Interruptor da Lista de dados n° 35 | Interruptor da Sistema do interruptor
ON (Ligado) sobremarcha (1) oD sobremarcha da sobremarcha (pagina
Motor: Parado (1) Ligado (2) OD desligada 23A-33)
Posicéo da ala- (2) Desligado
vanca seletora: P - - - -
Posicéo da ala- Lista de dados n° 37 | Interruptor do Sistema do interruptor
vanca seletora Q) PR,D inibidor do inibidor (pagina 23A-
QP (2)P,R,D 32)
(2R (3N
(3)N 4)P,R,D
(4)D (5) 2
(5) 2 6)L
6)L
Pedal do freio Lista de dados n°® 28 | Interruptor da Sistema do interruptor
(1) Pressionado (1) Ligado luz do freio da luz do freio (pagina
(2) Liberado (2) Desligado 23A-34)
2 Ignicdo: ST Teste de partida A partida deveria Partida possivel N&o se move (pagina
Motor: com a alavanca ser possivel ou impossivel 23A-25)
Desligado seletora em P ou
N Falha da
trava (pagina 23A-31)
3 Motor: Dirija por 15 Lista de dados n® 15 | Sensor da Sistema do sensor da
Aquecido minutos ou mais Aumenta temperatura do temperatura do fluido
para que a tem- gradualmente para | fluido da A/T da A/T (pagina 23A-15)
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TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

4 Motor: Marcha
lenta

Posicéo da
alavanca
seletora: N

Pedal do acelera-
dor

(1) Liberado

(2) Meio pres-
sionado

(3) Totalmente
pressionado
(aprox. 2 seq)

Lista de dados n°® 13
(1) 0-5%

(2) Aumenta grad-
ualmente

de (1)

(3) 85 — 100%

TPS (Angulo de
abertura do
acelerador)

Cddigon® 12, 13 do
sistema TPS (pagina
23A-14)

Posicéo da ala-
vanca seletora
(1)N-D
(2)N-R

N&o deve haver
choques anormais
na mudanga O
lapso de

tempo deve ser
dentro de 2 seg

N&o se move

N&o se move para
frente e para tras (pagina
23A-25)

N&o se move somente
para frente (pagina 23A-
25)

N&o se move somente
para tras (pagina 23A-
26)

lenta (Veiculo
parado)
Posicéo da
alavanca
seletora: D

dor
(1) Liberado

(1) 12 marcha

solendide n° 1

Choques ao Grandes choques
mudar (pagina
23A-29)
5 Motor: Marcha Pedal do acelera- | Lista de dados n° 27 | Valvula Cébdigo n° 41, 42

Sistema da valvula
solendide n° 1 (pagina
23A-19)

Valvula
solendide n° 2

Cobdigo n°® 43, 44
Sistema da valvula
solendide n° 2 (pagina
23A-20)




TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

23A-11

Posicéo da ala-
vanca
seletora: D
Interruptor da
sobremarcha:
desligado

Posicéo da mar-
cha

e velocidade do
veiculo

(1) Marcha lenta
(Veiculo parado)
(2) Dirigindo a 5
km/h

(3) Dirigindo a
velocidade
constante de 50
km/h (20 seg ou
mais)

(4) Dirigindo a
velocidade
constante de 40
km/h com
alavanca seletora
na posicéo 2

Lista de dados n°® 27
(1) 1a
(2) 1a
(3) 3a
(4) 2a

Valvula
solendide n° 1

Codigo n® 41, 42
Sistema da valvula
solendide

n° 1 (pagina 23A-19)

Lista de dados n°® 31
(3) 1.800 — 2.000
rpm

Sensor de
velocidade do
eixo de admissao

Sistema do sensor de
velocidade do eixo de
entrada (pagina 23A-16)

Lista de dados n°® 32
(3) 1.800 — 2.000
rpm

Sensor de
velocidade do
eixo de saida

Sistema do sensor de
velocidade do eixo de
saida (pagina 23A-16)

Lista de dados n° 41
(2) Ligado

(3) Desligado

(4) Ligado

Valvula
solendide n° 1

Codigo n°® 41, 42
Sistema da valvula
solendide

n° 1 (pagina 23A-19)

Lista de dados n° 43
(2) Desligado

(3) Ligado

(4) Ligado

Valvula
solendide n° 2

Caédigo n° 43, 44
Sistema da valvula
solenéide

n° 2 (pagina 23A-20)

Lista de dados n° 47
(1) Desligado

(2) Desligado

(3) Ligado

(4) Acelera suave-
mente e ndo ha
choques anormais

Vélvula
solendide n° 3
Falha

nas mudancas

Cdbdigo n® 47, 48
Sistema da vélvula
solendide

n° 3 (pagina 23A-14)
Anormalidade no ponto
da mudanca (pagina
23A-21)

Deslizamento (vibracéo)
(pagina 23A-30)

Posicéo da ala-
vanca
seletora: D
Interruptor da
sobremarcha:
desligado

Posicéo da mar-
cha e velocidade
do veiculo

(1) Dirigindo a
velocidade
constante de

50 km/h (20

seg ou mais)

Lista de dados n° 27
(1) 42 marcha

Valvula
solendide n° 1

Caédigo n® 41, 42
Sistema da valvula
solendide

n° 1 (pagina 23A-19)

Valvula
solendide n° 2

Codigo n° 43, 44
Sistema da valvula
solenéide

n° 2 (pagina 23A-20)

Lista de dados n°® 41
(1) Desligado

Valvula
solendide n° 1

Cabdigo n® 41, 42
Sistema da valvula
solendide

n° 1 (pagina 23A-19)

Lista de dados n° 43
(1) Desligado

Valvula
solendide n° 2

Caédigo n° 43, 44
Sistema da valvula
solenéide

n° 2 (pagina 23A-20)
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TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

8 Posicéo da ala-
vanca seletora: D
Interruptor da
sobremarcha:
Ligado

Lista de dados do
monitor n° 13, 27
e 32 com o MUT-
Il (1) Acelere em
42 marcha num
angulo de
abertura de 30°
do TPS.

(2) Desacelere
suavemente até
parar (3) Acelere
em 42

marcha num
angulo de
abertura de 50°
do TPS.

(4) Enquanto
dirige a 50 km/h
em 42 marcha,
desligue o inter-
ruptor da sobre-
marcha.

(5) Enquanto
dirige a 50 km/h
em 32 marcha,
mova a alavanca
seletora para 2
posicéo.

(6) Enquanto
dirige a 20 km/h
em 22 marcha,
mova a alavanca
seletora para L.

Para (1), (2 e(3)a
leitura deve ser a
mesma especifi-
cada para a
velocidade do

eixo de saida
(velocidade do
veiculo) e ndo ocor-
rer nenhum choque
anormal.

Para (4), (5) e (6), a
mudanca para baixo
deve ocorrer
imediatamente apés
fazer a mudanca.

Mau
funcionamento
na mudanca

Mudanca para cima néo
ocorre (pagina 23A-26)

Mudanca para baixo ndo
ocorre (pagina 23A-27)

Anormalidade no ponto
da mudanca (pagina
23A-27)

Mudancga para cima
ocorre espontanea-
mente (pagina 23A-28)

Partida incorreta da
posicéo da engrenagem
de acionamento (pagina
23A-28)

Mau
funcionamento
ao dirigir o
veiculo

Grandes choques
(pagina 23A-29)

Deslizamento (vibracéo)
(pagina 23A-30)

Falha da
trava (pagina 23A-31)

Frenagem do motor
anormal (pagina 23A-31)

PADRAO DE MUDANCA

Marcha D (Interruptor de sobremarcha: Ligado)

1<2 122

2«3 2-3

70 80

Velocidade do veiculo [km/h]

90 100 110 120 130 140 150 160 170 180

TR4_MS10_0969




TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS 23A-13
TABELA DE INSPE(;AO PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO
Cédigo | Item de diagnéstico Pagina de
referéncia
12 Sistema do sensor da posi¢ao da borboleta Circuito aberto, curtocircuito 23A-14
(Voltagem de abastecimento de forca do acelerador)
13 Sistema do sensor da posi¢do da borboleta Falha do sensor, circuito aberto, 23A-14
(Voltagem de abertura do acelerador) curto-circuito
15 Sistema do sensor da temperatura do fluido da A/T Circuito aberto 23A-15
16 Sistema do sensor da temperatura do fluido da A/T Curto-circuito 23A-15
31 Sistema do sensor de velocidade do eixo de entrada Circuito aberto 23A-16
32 Sistema do sensor de velocidade do eixo de saida Circuito aberto 23A-16
38 Sistema do sensor de velocidade do veiculo Circuito aberto 23A-17
41 Sistema da valvula solendide n° 1 Circuito aberto 23A-19
42 Sistema da valvula solendide n°® 1 Curto-circuito 23A-19
43 Sistema da valvula solendide n° 2 Circuito aberto 23A-20
44 Sistema da valvula solendide n° 2 Curto-circuito 23A-20
47 Sistema da valvula solenéide n°® 3 Circuito aberto 23A-21
48 Sistema da valvula solenéide n° 3 Curto-circuito 23A-21
55 Comunicacdo anormal com a ECU do motor Circuito aberto 23A-22
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TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

PROCEDIMENTOS DE INSPECAO PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO
TABELA DE REFERENCIA DE DADOS DE SERVICO

(TPS) <MPI>

Codigo n° 12, 13 Sistema do sensor da posi¢cao da borboleta

Causa provavel

Se a voltagem de saida do TPS (voltagem de abertura do TPS) & 5,435 V ou mais
quando o motor esta em marcha lenta, a voltagem de saida é considerada muito alta e o
codigo de diagnéstico n® 13 & exibido. Se a voltagem de saida do TPS (voltagem de
abertura do TPS) & 0,335 V ou menos quando o motor esta em marcha lenta, a voltagem
de saida € considerada muito baixa e o codigo de diagnéstico n® 13 & exibido. Se a
voltagem de saida do TPS (voltagem de suprimento de forga do TPS) & 3,0 V ou menos
ou se ela & 5,7 V ou mais quando o motor esta em marcha lenta, o TPS & considerado
defeituoso e o codigo de diagnodstico n°® 12 & exibido.

e Falha no sensor de posi¢do da borboleta
e Falha no chicote ou conector
e Falha na ECU do motor

TIPO |

Verificagdo do sensor de posicdo da
borboleta (Consulte GRUPO 13B, C
— Servigo no Veiculo.)

NG
——» Substitua

OK
v

Verifique os seguintes conectores:
A-06, C-25, D-34, D-04

NG
———————> Conserte

OK

hd

Verifique os sintomas de problema. | Ne >

Verifique o chicote entre o sensor de

TIPO I

posicéo da borboleta e a ECU do
motor.

NG
. » Conserte

oK

v

| Substitua a ECU do motor.

Verificagdo do sensor de posicdo da
borboleta (Consulte GRUPO 13B, C
— Servigo no Veiculo.)

NG
——  » Substitua

OK

+

Verifique os seguintes conectores:
A-06

NG
————————» Conserte

OK

Verifique os sintomas de problema. | NG »

Verifique o chicote entre o sensor de

TIPO Il <FLEX>

posi¢cao da borboleta e a ECU do

NG
l— » Conserte

motor.
l OK

‘ Substitua a ECU do motor.

Verificagdo do sensor de posigéo da
borboleta (Consulte GRUPO 13B, C
— Servico no Veiculo.)

NG
—— Substitua

OK

v

Verifique os seguintes conectores:
A-92

NG
——» Conserte

OK

v

Verifique os sintomas de problema.

|NG

Verifique o chicote entre o sensor de

posicdo da borboleta e a ECU do
motor.

NG
. » Conserte

oK

v

| Substitua a ECU do motor.




TRANSMISSAO AUTOMATICA
DIAGNOSTICO DE FALHAS 23A'15

Caédigo n° 15, 16 Sistema do sensor da temperatura do fluido | Causa provavel

codigo de diagndstico n® 16 € exibido.

da A/T

Se a saida do sensor da temperatura do fluido da A/T & 10° ou menos (5,6 k{2 ou mais) e Falha no sensor da temperatura do fluido da
mesmo apos funcionar o motor por 15 minutos ou mais, considera-se que ha circuito AT

aberto no sensor da temperatura do fluido da A/T e o cédigo de diagnésticon® 15 & e Falha no do chicote ou conector

exibido.

Se a saida do sensor da temperatura do fluido da A/T & 240° ou menos (10 k{2 ou
menos), considera-se que ha curto-circuito no sensor da temperatura do fluido da A/T e o

e Falha na ECU do motor

TIPO |

Verificagdo do sensor da temperatura
do fluido da A/T (Consulte neste grupo)

NG
———— > Substitua

OK

v

Verifique os seguintes conectores:
B-12, B-04

NG
————> Conserte

OK

v

Verifique os sintomas de problema.

NG »| Verifique o chicote entre o sensor da NG

TIPO Il

temperatura do fluido daA/T e a ECU | ————» Conserte
da A/T.

OK

v

| Substitua a ECU da A/T.

Verificagdo do sensor da temperatura
do fluido da A/T (Consulte neste grupo)

NG
—— > Substitua

OK

h 4

Verifique os seguintes conectores:
B-03, B-12,D-47

NG
———» Conserte

OK
Verifique os sintomas de problema. | NG »| Verifique o chicote entre o sensor da NG
temperatura do fluido daA/Tea ECU | ————» Conserte
da A/T.

OK

A4
l Substitua a ECU da A/T.




23A-16

TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS

Caodigo n° 31, 32 Sistema do sensor de velocidade do eixo de
entrada, Sistema do sensor de velocidade do eixo de saida

Causa provavel

de diagnostico n® 32 & exibido.

Se nao for detectado pulso de saida do sensor de velocidade do eixo de entrada por 120
segundos ou mais enquanto dirige em 3% marcha a uma velocidade de 60 km/h ou mais,
considera-se que ha circuito aberto no sensor de velocidade do eixo de entrada e o
codigo de diagndstico n® 31 é exibido.

Se nao for detectado pulso de saida do sensor de velocidade do eixo de saida por 120
segundos ou mais enquanto dirige em 3% marcha a uma velocidade de 60 km/h ou mais,
considera-se que ha circuito aberto no sensor de velocidade do eixo de saida e o codigo

e Falha no sensor de velocidade do eixo de
entrada ou sensor de velocidade do eixo de
saida

Falha no chicote ou conector
Falha no sensor do rotor
Falha na ECU da A/T

Ruido elétrico

TIPO |

Verificacdo do sensor de velocidade
do eixo de entrada e sensor de
velocidade do eixo de saida (Consul-
te neste grupo.)

NG

*: Veja Manual de Servigo da Transmissao.

»| Substitua o sensor de velocidade do

OK

v

Verifique os seguintes conectores:
D-04, B-03, B-13, B-14

NG

lOK

Verifique os sintomas de problema.

OK

v

Verifique o chicote entre o sensor de
velocidade do eixo de entrada,
sensor de velocidade do eixo de
saida e a ECU da A/T.

NG

lOK

‘ Substitua a ECU da AIT.

TIPO Il

Verificagdo do sensor de velocidade
do eixo de entrada e sensor de
velocidade do eixo de saida (Consul-

NG

———» Conserte

A4

"| eixo de entrada e sensor de velocida-

de do eixo de saida.

l

| Verifique os sintomas de problema.

NG

v

| Verifique o rotor do sensor.x

NG
I—» Substitua

OK

v

| Verifique os sintomas de problema.

NG
I—b‘ Elimine uma fonte de ruido elétrico.

I » Conserte

Substitua o sensor de velocidade do

te neste grupo)
i OK

Verifique os seguintes conectores:
D-46, B-03, B-13, B-14

NG

I » Conserte

LOK

Verifique os sintomas de problema.

Lox

Verifique o chicote entre o sensor de
velocidade do eixo de entrada,
sensor de velocidade do eixo de
saida e a ECU da A/T.

NG

eixo de entrada e sensor de velocida-
de do eixo de saida.

|

| Verifique os sintomas de problema.

NG

v

[ Verifique o rotor do sensor. %

NG
}—b Substitua

OK

A
‘ Verifique os sintomas de problema.

NG
’—»l Elimine uma fonte de ruido elétrico.

|———» Conserte

lOK

Substitua a ECU da A/T.




TRANSMISSAO AUTOMATICA
DIAGNOSTICO DE FALHAS

23A-17

Codigo n° 38 Sistema do sensor de velocidade do veiculo

Causa provavel

exibido.

Se néo for detectado pulso do sensor de velocidade do veiculo por 120 segundos ou mais
continuamente enquanto dirige a uma velocidade de 60 km/h ou mais, considera-se que
ha circuito aberto no sensor de velocidade do veiculo e o codigo de diagnostico n® 38 é

e Falha no sensor de velocidade do veiculo
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da AT

TIPO |

Verificacdo do sensor de velocidade
do veiculo (Consulte GRUPO 54 —
Instrumentos combinados.)

NG

OK

v

Mecga o conector - B-08 do sensor de
velocidade do veiculo.

e Desconecte o conector e mega
no lado do chicote.

(1) Voltagem entre 1 e o aterramento
(Ignigdo: ON)
OK: Voltagem da bateria

(2) Voltagem entre 3 e o aterramento
(Ignigdo: ON)
OK:48-52V

(3) Continuidade entre 2 e o aterramento
OK: Continuidade

(1) NG

—————— Substitua

Verifique os seguintes conectores:

(2) NG

(3) NG

OK

v

Verifique os seguintes conectores:

B-08, D-02, D-04
l NG

OK
Conserte

v

Verifique os sintomas de problema.

OK

v

Verifique o chicote entre a ECU da A/T
e o sensor de velocidade do veiculo.

oK J, NG
Conserte

r

Substitua a ECU da A/T.

D-02, C-38, C-02, C-76, C-74

NG
——» Conserte

J'OK

Verifique os sintomas de problema.

NG

¥

Verifique o chicote entre a igni¢do e o
sensor de velocidade do veiculo.

NG
—————— Conserte

J'OK

Verifique a ignigdo. (Consulte
GRUPO 54)

Verifique os seguintes conectores:

NG
—» Conserte

D-02, D-04
J' oK

Verifique os sintomas de problema.

NG

v

Verifique o chicote entre a ECU da A/T
e 0 sensor de velocidade do veiculo.

NG
——— > Conserte

J'OK

Substitua a ECU da A/T.

Verifique o chicote entre o sensor de
velocidade do veiculo e o terra e
conserte, se necessario.
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TIPO Il

Verificagdo do sensor de velocidade
do veiculo (Consulte GRUPO 54 —
Instrumentos combinados.)

NG

LOK

Meca o conector - B-08 do sensor de

velocidade do veiculo.

e Desconecte o conector e mega
no lado do chicote.

(1) Voltagem entre 1 e o aterramento
(Ignigao: ON)
OK: Voltagem da bateria

(2) Voltagem entre 3 e o aterramento
(Ignigao: ON)
OK:48-52V

(3) Continuidade entre 2 e o aterramento
OK: Continuidade

(1) NG

———— Substitua

(2) NG

Verifique os seguintes conectores:
D-46, G38, C-02, C-76, C-74

NG
——» Conserte

(3) NG

Lox

Verifique os seguintes conectores:
B-08, D-02, D-46

OK l NG

Conserte

Verifique os sintomas de problema.

OK

v

Verifigue o chicote entre a ECU da A/T
e 0 sensor de velocidade do veiculo.

oK l NG
Conserte

Substitua a ECU da A/T.

lOK

Verifique os sintomas de problema.

NG

v

Verifique o chicote entre a ignicdo e o
sensor de velocidade do veiculo.

NG
——————— Conserte

lOK

Verifique a igni¢do. (Consulte
GRUPO 54)

Verifique os seguintes conectores:

NG
——» Conserte

D-46, D-02
l oK

Verifique os sintomas de problema.

NG

v

Verifique o chicote entre a ECU da A/T
e o sensor de velocidade do veiculo.

NG
——» Conserte

lOK

Substitua a ECU da A/T.

Verifique o chicote entre o sensor de
velocidade do veiculo e o terra e
conserte, se necessario.




TRANSMISSAO AUTOMATICA
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23A-19

TIPO |

Codigo n° 41,42 Sistema da valvula solendide n° 1

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 1 &€ muito grande, considera-se
que ha circuito aberto na valvula solendide n° 1 e o cédigo de diagnostico n® 41 & exibido.
Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 1 & muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n® 1 e o cédigo de diagnéstico n® 42 € exibido.

e Falha na valvula solendide n° 1
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECUdaA/T

NG

‘ Verifique a valvula solendide n® 1 (Consulte neste grupo) |—> Substitua
OK
¥ NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-04, B-14 |—> Conserte
OK
A NG
l Verifigue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solendide n® 1. |—’ Conserte
OK
A
‘ Substitua a valvula solendide n® 1. |
v

NG
|—>| Substitua a ECU da A/T.

‘ Verifique os sintomas de problema.

TIPO I

Codigo n° 41,42 Sistema da valvula solendide n° 1

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 1 &€ muito grande, considera-se
que ha circuito aberto na valvula solendide n° 1 e o codigo de diagnodstico n® 41 & exibido.
Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 1 &€ muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n® 1 e o cédigo de diagnéstico n® 42 € exibido.

e Falha na valvula solendide n° 1
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECUdaA/T

NG

‘ Verifique a valvula solendide n® 1 (Consulte neste grupo) I—b Substitua
OK
A NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-46, B-14 I—D Conserte

oK

h

NG

‘ Verifigue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solendide n° 1. |—’ Conserte

oK

v

‘ Substitua a valvula solenoide n® 1.

v

NG

‘ Verifique os sintomas de problema.

|—>‘ Substitua a ECU da A/T.
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23A-20

DIAGNOSTICO DE FALHAS

TIPO |

Codigo n° 43, 44 Sistema da valvula solendide n° 2

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n°® 2 & muito grande, considera-se

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 2 &€ muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n° 2 e o codigo de diagnostico n® 44 é exibido.

que ha circuito aberto na valvula solendide n° 2 e o cédigo de diagnostico n® 43 é exibido.

e Falha na valvula solendide n° 2
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da A/T

NG

‘ Verifique a valvula solendide n® 2 (Consulte neste grupo) |—> Substitua
OK
¥ NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-04 |—> Conserte
OK
A NG
[ Verifigue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solenodide n® 2. I—’ Conserte
OK
A

‘ Substitua a valvula solenéide n® 2. |

l NG

‘ Verifique os sintomas de problema.

|—>| Substitua a ECU da A/T.

TIPO Il

Caodigo n° 43, 44 Sistema da valvula solendide n° 2

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n° 2 é muito grande, considera-se

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 2 € muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n°® 2 e o codigo de diagndstico n°® 44 é exibido.

que ha circuito aberto na valvula solendide n° 2 e o codigo de diagnéstico n® 43 & exibido.

e Falha na valvula solendide n° 2
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da A/T

NG

‘ Verifique a valvula solendide n® 2 (Consulte neste grupo) I—b Substitua
OK
NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-47 I—D Conserte
OK
3 NG
‘ Verifigue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solendide n° 2. |—' Conserte
OK
v
| Substitua a valvula solendide n® 2. |
Y NG

‘ Verifique os sintomas de problema.

|—>‘ Substitua a ECU da A/T.
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TIPO |

Cddigo n° 47, 48 Sistema da valvula solendide n° 3

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 3 & muito grande, considera-se
que ha circuito aberto na valvula solendide n° 3 e o codigo de diagnostico n® 47 & exibido.
Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 3 &€ muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n° 3 e o codigo de diagnostico n® 48 é exibido.

e Falha na valvula solendide n°® 3
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da A/T

NG
‘ Verifique da valvula solendide n® 3 (Consulte neste grupo) |—> Substitua
OK
¥ NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-04 |—> Conserte
OK
A NG
l Verifigue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solendide n® 3. I—’ Conserte
OK
A
‘ Substitua a valvula solendide n® 3. |
v

‘ Verifique os sintomas do problema.

NG
|—>| Substitua a ECU da A/T.

TIPO I

Cddigo n° 47, 48 Sistema da valvula solendide n° 3

Causa provavel

Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 3 & muito grande, considera-se
que ha circuito aberto na valvula solendide n° 3 e o cédigo de diagnostico n® 47 & exibido.
Se o valor da resisténcia para uma valvula solendide n® 3 & muito pequeno, considera-se
que ha curto-circuito na valvula solendide n° 3 e o codigo de diagnostico n® 48 é exibido.

e Falha na valvula solendide n°® 3
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU daA/T

NG

‘ Verifique da valvula solendide n® 3 (Consulte neste grupo) I—b Substitua
OK
A NG
‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-47 I—b Conserte
OK
3 NG
‘ Verifiqgue o chicote entre a ECU da A/T e a valvula solendide n° 3. |—’ Conserte
OK
v
| Substitua a valvula solenéide n® 3. |
v NG

|—>‘ Substitua a ECU da A/T.

‘ Verifique os sintomas do problema.
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23A'22 DIAGNOSTICO DE FALHAS
Cadigo n° 55 Comunicacao anormal com a ECU do motor Causa provavel
Se a comunicagdo normal ndo é possivel por um periodo continuo de 1 seg ou mais e Falha no chicote ou conector
quando a ignicdo esta ligada e a voltagem da bateria € 10 V ou mais, o cédigo de e Falha na ECU do motor
diagnoéstico n® 55 € exibido. O codigo de diagnéstico n® 55 também & exibido se os dados e Falhana ECU da A/T
recebidos foram anormais por um periodo continuo de 1 seg sob as mesmas condigées.

TIPO |

Nao

Cddigo de Auto-Diagndstico do MUT-lI/II
e 0O cddigo de diagnédstico n® 61 & exibido?

——— | Substitua a ECU da A/T.

Sim
v

NG

Verifique os seguintes conectores:
C-19, C-17, C-37, D-34, D-04

I » Conserte

OK

v

‘ Verifique os sintomas de problema.

NG

§

NG

‘ Verifique o chicote entre a ECU do motor e a ECU da A/T.

|—> Conserte

OK

v

| Substitua a ECU da A/T.

+§

NG

‘ Verifique os sintomas do problema.

|—>| Substitua a ECU da A/T.

TIPO I

Nao

Codigo de Auto-Diagnostico do MUT-II/III
e 0O cddigo de diagnédstico n® 61 & exibido?

——————>| Substitua a ECU da A/T.

Sim

v

NG

Verifique os seguintes conectores:
C-19, C-17, C-35, C-37, C70, D-34, D-46

I » Conserte

J’OK

‘ Verifique os sintomas de problema.

NG

L

NG

‘ Verifique o chicote entre a ECU do motor e a ECU da A/T.

|—> Conserte

lOK

‘ Substitua a ECU da A/T.

+

NG

‘ Verifique os sintomas do problema.

|—>| Substitua a ECU da A/T.




TRANSMISSAO AUTOMATICA

DIAGNOSTICO DE FALHAS 23A-23
TIPO Il <FLEX>
N&
Codigo de Auto-Diagnostico do MUT-IIIII L.. Substitua a ECU da A/T. ‘
e O cadigo de diagnostico n® 61 & exibido?
Sim
¥ NG
Verifique os seguintes conectores: ——» Conserte
C-86, C-87, C-70, C-37, D-34, C-35, D-46
OK
v
[ Verifique os sintomas de problema. l
NG
A NG
‘ Verifique o chicote entre a ECU do motor e a ECU da A/T. }—b Conserte
OK
v
| Substitua a ECU da A/T. ]
NG
‘ Verifique os sintomas do problema. }—b‘ Substitua a ECU da A/T.
TABELA DE INSPECAO PARA SINTOMAS DE PROBLEMAS
Sintomas de problema Procedimento de | Paginade
inspecéo n° referéncia
A comunicagdo com o MUT-IIl ndo é possivel 1 23A-24
N&o se move N&o se movimenta para frente ou para tras 2 23A-25
N&o se movimenta somente para frente 3 23A-25
N&o se movimenta somente para tras 4 23A-26
Falha ao A mudanca para cima ndo acontece 5 23A-26
mudar a marcha A mudanca para baixo n&o acontece 6 23A-27
Anormalidade no ponto da mudanca 7 23A-27
A mudanca para cima acontece 8 23A-28
espontaneamente
Posicdo da engrenagem de 9 23A-28
acionamento incorreta
Grandes trancos 10 23A-29
Patinando (vibragao) 11 23A-30
Falha da trava 12 23A-31
Freio motor anormal 13 23A-31
Sistemas do eletrbénico Sistema do interruptor do inibidor 14 23A-32
Sistema do interruptor da sobremarcha 15 23A-33
Sistema do interruptor da luz do freio 16 23A-34
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TRANSMISSAO AUTOMATICA
DIAGNOSTICO DE FALHAS

PROCEDIMENTO DE INSPECAO PARA SINTOMAS DE PROBLEMAS
PROCEDIMENTO DE INSPECAO 1

Comunicagao com o MUT-II/lll nao é possivel.

Causa provavel

Se a comunicagdo com o MUT-1I/IIl ndo é possivel, a causa pode ser uma falha do e Falha no sistema de autodiagnédstico
sistema de autodiagnéstico ou a ECU da A/T nao esta funcionando. e Falha no circuito de forga da ECU da A/T
e Falha no circuito do terra da ECU da A/T
e Falhana ECU da A/IT
e Falha no chicote ou conector
IPO |
A comunicagdo com outros sistemas Néo »| Verifique e conserte o sistema de
e possivel usando o MUT-II/III? autodiagnostico com o MUT-II/III.
Sim
v
Mega no conector da ECU da A/T D-04 OK »| Verifique os seguintes conectores: NG » Conserte
e Desconecte o conector e mega D-04, D-34, C-37, C-70, C-35
no lado do chicote. OK
e \oltagem entre terminais (9) e
(24) e o aterramento — — ¥
OK: Voltagem do sistema | Verifique os sintomas de problema. |
e Continuidade entre terminal (25) NG
e o aterramento
OK: Continuidade
| Substitua a ECU da AIT. |
l NG
- - | NG
Verifique os seguintes conectores: » Conserte
D-02, C-24, C-78, C-74, D-34, C-68,
C-72
OK
y NG

Verifique os sintomas de problema.

}—»

PO I

A comunicacdo com outros sistemas
€ possivel usando o MUT-II/III?

e \Verifique e conserte o chicote
entreaa ECUdaA/Teo
fornecimento de alimentacgao.
Verifique e conserte o chicote entre
a a ECU da AIT e o aterramento.

Sim

v

Meca no conector da ECU da A/T D-46

e Desconecte o conector e mega
no lado do chicote.

e \oltagem entre terminais (13) e
(20) e o aterramento
OK: Voltagem do sistema

e Continuidade entre terminal (15)

e o aterramento
OK: Continuidade

lNG

Verifique os seguintes conectores:
D-02, C-24, C-78, C-74, D-34, C-68,
C-72

OK

v

Verifique os sintomas de problema.

Né&o > Verifique e conserte o sistema de
autodiagnostico com o MUT-II/III.
OK - " -
»| Verifique os seguintes conectores:
D-46, D-34, C-37, C-70, C-35
OK
v
| Verifique os sintomas de problema. |
NG
v
| Substitua a ECU da A/T. |
NG
I » Conserte
NG
}—b e \Verifique e conserte o chicote

entreaa ECUdaA/Teo
fornecimento de alimentagao.

Verifique e conserte o chicote entre
a a ECU daA/T e o aterramento.

NG
————» Conserte




TRANSMISSAO AUTOMATICA
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23A-25

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 2

Ndo se movimenta para frente ou para tras

Causa provavel

estacionamento ou trem de forga.

Quando o motor estd em marcha lenta, o veiculo ndo se movimenta para frente ou para
tras mesmo que a alavanca seletora seja colocada de N para D, 2, L ou R. Nestes
casos, a causa pode ser uma pressao na tubulagdo anormal ou um mau funcionamento
do cabo de controle da transmisséo, conversor de torque, bomba de éleo, mecanismo de

e Mau funcionamento do cabo de controle da
transmissao

Pressao na tubulagdo anormal

Falha no trem de forga

Falha na bomba de éleo

Falha no corpo da valvula

Falha no mecanismo de estacionamento
Falha no conversor de torque

Verifique o conjunto do cabo de
controle da transmisséao.

NG

lOK

Verifique o sistema de controle do
motor, sistema de combustivel,
sistema mecéanico do motor.

NG

lOK

Ha algum ruido anormal na marcha
D?

Sim

% Consulte Manual de Servigo da Transmissao

I » Conserte, substitua

I » Conserte, substitua

A fonte de ruido anormal € o conver-

v

Nao

hd

O eixo propulsor pode ser girado com a
mao em todas as marchas, exceto em P?

Nao

sor de torque ou a transmissao?

NG »| Substitua o conversor de torque.

Conversor

i Transmissao

de torque

Verifique o trem de forga. %

+« Desmonte a transmissao, verifique
a condigdo da engrenagem plane-
taria e outras pecas e conserte ou
substitua, se necessario.

Falha no mecanismo de estaciona-

l Sim

Verifique a pressao da tubulagéo.
(Consulte neste grupo)

NG

v

mento %

Conserte ou substitua o corpo da

v

lOK

‘ Substitua o conversor de torque. %

valvula %

»| Verifique os sintomas de problema.

lNG

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 3

Verifique e conserte ou substitua a
bomba de dleo. %

Nao se movimenta para frente ou para tras

Causa provavel

estacionamento ou trem de forga.

Quando o motor esta em marcha lenta, o veiculo ndo se movimenta para frente ou para
tras mesmo que a alavanca seletora seja colocada de N para D, 2, L ou R. Nestes
casos, a causa pode ser uma pressao na tubulagdo anormal ou um mau funcionamento
do cabo de controle da transmissao, conversor de torque, bomba de 6leo, mecanismo de

e Mau funcionamento do cabo de controle da
transmissao

Pressdo na tubulagdo anormal

Falha no trem de forga

Falha na bomba de dleo

Falha no corpo da valvula

Falha no mecanismo de estacionamento
Falha no conversor de torque

O veiculo se move para a frente em

Nao

D, 2el?
lSim

*: Consulte Manual de Servigo da Transmissao

,l Verifiqgue a embreagem a frente %

O veiculo se move para a frente em Néo » | Verifiqgue a embreagem de 1 vian® 2. % |
De2?
| sim
‘ O veiculo se move para a frente em 2 marcha? LNEO—,l Verifique o freio n° 3. % |

} Sim

a
‘ Qual é a engrenagem da marcha em D? 2 »

L

‘ Verifique a embreagem direta. %

Verifique o freio n°® 2. %
Verifique o freio n° 1.
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 4

Nido se movimenta para tras Causa provavel
Quando o motor esta em marcha lenta, o veiculo ndo engata marcha-a-ré mesmo que a e Falha no freio n° 1
alavanca seletora seja colocada de N para R. Nestes casos, a causa pode ser um mau e Falha na embreagem direta
funcionamento de uma embreagem, freio ou corpo da valvula. e Falha no freio n° 3
e Falha no corpo da valvula
e Falha na engrenagem planetaria
% Consulte Manual de Servigo da Transmissao
Verifique a engrenagem de acionamen- 2 .l Verifique o freio n® 1. % |
toem D.
3&
1@ l—bl Verifique a engrenagem planetaria. % |
v
- Nao
a ?
[ AAT muda até a 2 marcha? l—' Falha na valvula de mudanga 1-2 %
Sim
Y NG
‘ A 3% marcha patina em D? }—bl Verifiqgue a embreagem direta. *
OK
h 4
‘ Verifique o freio n® 3. % ‘
PROCEDIMENTO DE INSPECAO 5
Mudanca de marcha acima nao acontece Causa provavel
A mudanga de marcha acima n&o acontece sob condi¢cbes em que deveria ocorrer. e Falha nas valvulas solendides n® 1, n° 2
Verifiqgue a mudangade 1 1 2,2 [0 3, 3 [ 4 respectivamente. e Falhana ECU da A/T

e Mau funcionamento das pecgas internas do
trem de forga

*: Consulte Manual de Servigo da Transmissao

Nao

E uma saida de codigo de diagnostico Para Tabela de Inspegéo para Cada Co-
>
normal? digo de Diagnostico (Veja pag. 23-10)
Sim
v
AA/T ndo mudade 1 1 27 Néo .l AA/T muda para 2% em 27 | Néo »| Falha na valvula de mudancga 1-2. %
Sim Sim Falha na valvula solendide n° 2.

A
Verifique o sistema de freion® 2. %
Verifigue a embreagem de uma via n® 1.

v

AAST ndo muda de 2 [0 37 N&o » | O veiculo engata marcha-a-ré em R? | N&o y | Verifique o sistema da embreagem

Sim l Sim direta. %

Falha na valvula de mudancga 2-3. %
Falha na valvula solendide n°® 1.

v

AA/T ndo muda de 3 || 47 Na&o > | O veiculo se move em 12 marcha em D? | Néo » | Falha na vélvula solendide n® 2. %
Sim
A
Procedimento de inspegédo 15 — NG » Conserte

Sistema do Interruptor da Sobremar-
cha (Veja pag. 23-25)

OK

v
Falha na valvula de mudancga 3-4. %
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23A-27

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 6

Mudanca de marcha abaixo ndo acontece

Causa provavel

A mudanga de marcha abaixo ndo acontece sob condigdes em que deveria ocorrer.
Verifiqgue a mudangade 2 71 1,3 [0 2, 4 [ 3 respectivamente.

e Falha nas valvulas solendides n® 1, n® 2
e Falhana ECU da AT
e Falha nas pecgas internas do trem de forca

% Veja Manual de Servigo da Transmissao

E uma saida de cédigo de diagnéstico Nao »| Para Tabela de Inspecé&o para Cada Co-
normal? digo de Diagnostico (Veja pag. 23-10)
Sim (ENGATE 12)
4 Néo
AA/T ndo muda de 4 1 37 }—’ Que marcha é engatada quando a A/ Falha na valvula solendide n° 2. %
S T é mudada de D para 2 (acelerador
im desligado) enquanto esta em 327
(ENGATE 22, 42)
v
Falha na valvula de mudancga 3-4. %
v = (ENGATE 4%)
Néo
AA/T ndo muda de 3 [ 27 ’—' O veiculo se movimenta em 12 marcha | Falha na valvula de mudancga 2-3. %
em D?
Sim
(ENGATE 1?)
v
| Falha na valvula solendide n® 1. % |
v Nao Nao
AAT ndo muda de 2 = 1? [——>| AAT mudade 3 = 4 em D? [ Falha na valvula solenéide n° 2. % |
Sim
b4 Nao
|O veiculo se movimenta para frente em L? ‘ Falha na valvula de mudanga 1-2. % ‘
Sim

|0 veiculo se movimenta para tras em R?

Nao ‘

I—" Verifique o freio n® 1. %

Sim

h

| Verifique o freio n°® 2. %

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 7

Anormalidade no ponto de mudancga

Causa provavel

A mudancga de marcha ocorre em pontos que sdo diferentes do padrdo de mudanca.
Observe que o padrdo de mudanga varia em diferentes modos e em altas temperaturas
do fluido da A/T.

e Mau funcionamento do sensor de temperatura
do fluido da A/IT

e Mau funcionamento da ECU da A/T

E uma saida de codigo de diagnostico Néo »| ParaTabela de Inspecéo para Cada Codi-
normal? go de Diagnostico (Consulte neste grupo)
Sim
h 4

Dados de Servigo MUT-II/III NG ,| Cadigo n° 15, 16 — Sistema do sensor
e 15 - sensor de temperatura do de temperatura do fluido da A/T

fluido da A/T (Consulte neste grupo)

OK: 70 — 100 °C depois que o

motor aquecer

OK

v
Substitua a ECU do A/T.
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 8

Mudanca de marcha acima acontece espontaneamente Causa provavel
A mudanc¢a de marcha acima acontece quando ndo deveria ocorrer, p.e. mudanga para e Falha no interruptor do inibidor
2% em L, 3% em 2 ou 4* em D quando a sobremarcha esta desconectada. e Falha no interruptor da sobremarcha

e Falhana ECU da A/T

Dados de Servigo MUT-II/II NG »| Procedimento de inspegéo 14 —
e 37 - interruptor do inibidor Sistema do interruptor do inibidor
OK: display do MUT-II/lIl e modo (Consulte neste grupo)
selecionado deveriam coinci-
dir OK
v
Dados de Servigo MUT-II/III NG ,| Procedimento de inspecéo 15 —
e 35 - interruptor da sobremarcha Sistema do interruptor da sobremar-
OK: display do MUT-II/IIl e modo se- cha (Consulte neste grupo)
lecionado deveriam coincidir
OK

v
[ Substitua a ECU do A/T. ‘

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 9

Posicao da engrenagem de acionamento incorreta Causa provavel
O veiculo morre em 22, 3% ou 42 quando esta em D. Freqlentemente ocorre quando a e Falha no interruptor do inibidor
partida néo & suave. e Falha na embreagem direta
e Falha na engrenagem planetaria
e Falha no corpo da valvula
e Falha na embreagem a frente
e Falha na valvula solendide n® 1
*: Consulte Manual de Servigo da Transmissao
Dados de Servigo MUT-II/III NG ,| Procedimento de inspecéo 14 —
® 37 - interruptor do inibidor Sistema do interruptor do inibidor
OK: display do MUT-II/IIl e modo (Consulte neste grupo)
selecionado deveriam coinci-
dir l OK
O veiculo se movimenta para frente Sim »| Procedimento de inspegéo 6 —
em 2% marcha? Mudanga de marcha abaixo nao
= acontece (Consulte neste grupo)
Nao
v Sim Sim
O veiculo se movimenta para frente ,l O veiculo engata marcha-a-ré em R? |—’| Verifiqgue a embreagem direta. %
em 32 marcha? (D) -
Nao
Nao
| Verifique a engrenagem planetaria. % |
v )
O veiculo se movimenta para frente Sim »| Falha na valvula de mudanga 2-3. %
em 3 marcha? (2, L) Falha na valvula solendide n° 1.
Nao
v Sim
O veiculo se movimenta para frente Sim ,l O veiculo engata marcha-a-ré em R? |—’| Falha na valvula solendide n® 1. %
em 42 marcha? -
Nao
Nao
v | Falha na valvula de mudancga 2-3. % |

Verifiqgue a embreagem a frente. %
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23A-29

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 10

Grandes trancos Causa provavel
Os trancos acompanham a mudanga de N''D, NUR e durante cada mudanga acima e e Falha na embreagem direta
abaixo. e Falha no freio n° 3
e Falha no interruptor da luz do freio
e Falha no interruptor do inibidor
e Falha na embreagem a frente
e Falha no corpo da valvula
e Falhana ECU da AT
% Consulte Manual de Servigo da Transmissao
Sim — NG -
Acontece um grande tranco ao »| Verifiqgue o tempo de espera (dentro » | Verifique a folga da embreagem
mudar de NCR? de 2 seg). direta. %
Nio l OK Verifique a folga do freio n° 3.
Verifique cada acumulador. %
< i NG
Acontece um grande choque ao Sim »| Dados de Servigo MUT-II/III » | Procedimento de inspeg&o 16 —
mudar de N_D? e 28 - interruptor da luz do freio Sistema do interruptor da luz do freio
Nio OK: ON guando o pedal do freio & (Consulte neste grupo)
pressionado.
OFF quando o pedal do freio
€ liberado.
A4 OK
- . NG
Verifique o cabo do kickdown.
1—0 Conserte v NG
l OK Dados de Servigo MUT-II/III | » | Procedimento de inspegéo 14 —
e 37 - interruptor do inibidor Sistema do interruptor do inibidor
Verifique cada valvula do modulador. % OK: display do MUT-II/IIl e modo (Consuilte neste grupo)
Verifique cada esfera de retengéo. selecionado deveriam coincidir
Verifique cada acumulador. OK
x NG
Verifique o tempo de espera (dentro | » | Verifique a folga da embreagem a
de 2 seg). frente. %

OK

¥

Verifique cada acumulador. %
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 11

Patinando (vibracéo) Causa provavel
Ocorre quando uma embreagem ou freio ndo engata totalmente devido a baixa pressao e Falha no conversor de torque
hidraulica ou um contato gasto. Aparece uma vibracdo quando o problema esta iniciando. e Falha na embreagem direta
e Falha na embreagem a frente
e Falha no freion® 2
e Falha na embreagem de uma via n® 1
e Falha no freio da sobremarcha
e Falha no freion® 3
e Falha na embreagem de uma via n° 2
e Falha no freion® 1
e Falha na embreagem de uma via da sobre-
marcha
*: Consulte Manual de Servigo da Transmissao
! Sim = NG -
A embreagem patina quando se »| Verifiqgue o conversor de torque. % | ,.‘ Substitua o conversor de torque.
move para frente ou para tras?
Nao OK
v
Verifique o sistema da embreagem da
sobremarcha. %
Verifique o sistema de embreagem de
uma via da sobremarcha. %
- — Sim — - : NG — ,
O veiculo patina em R? »| Verifique se o veiculo patina em 3° » | Verifique o sistema de embreagem
marcha em D. direta. %
Nao
l OK
| Verifique o sistema de freio n°® 3. % |
O veiculo patina e:r; 1272 Sim .l Verifique se o veiculo patina em L |NG » | Verifique o sistema de embreagem a
frente. %
Nao OK
v
Verifique o sistema de embreagem de
uma via n® 2. %
v Sim NG
O veiculo patina em 237 ’—’ Verifique se o veiculo patina em 22 —— | Verifique o sistema de freio n® 2. %
marcha em 2.
Nao OK
v
Verifique o sistema de freio n® 2. %
Verifiqgue a embreagem de uma vian® 1.
O veicul ti “3"'? }Slm—’ Verifi ist d b
veiculo patina em 327 erifique o sistema de embreagem
direta. %
Nao

v

sobremarcha. %

Verifique o sistema de freio da
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DIAGNOSTICO DE FALHAS 23A'31
PROCEDIMENTO DE INSPECAO 12
Anormalidade na trava Causa provavel
Quando a trava nédo funciona mesmo na trava da marcha e também quando a trava esta e Falha no conversor de torque
funcionando e o motor esta em marcha lenta porém morre. e Falha no corpo da valvula

*: Consulte Manual de Servigo da Transmissao

Nao

E uma saida de cédigo de diagnostico Ly | ParaTabela de Inspecéo para Codigo
normal? de Diagnéstico (Consulte neste grupo)
Sim
v NG
Verifique a valvula solendide n° 3. }—bl Substitua a valvula solendide n® 3. %
OK
A4 NG
Verifique a valvula de controle da L | Substitua a valvula de controle da
trava. trava. %
OK
r

l Substitua o conversor de torque. % ‘

PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 13

Freio motor anormal Causa provavel
Eficacia de frenagem do motor é ruim depois de efetuar uma mudanca de marcha e Falha na embreagem da sobremarcha
abaixo. e Falha no freio n® 3
e Falha no freion® 1
e Falha no corpo da valvula
% Consulte Manual de Servigo da Transmissao
Sim — -
Frenagem deficiente em 12, 22 e 32 » | Verifique o sistema da embreagem da
marchas. sobremarcha. %
l Nao
},Sim ;lV ifi ti R IOK—. Falh alvula d dulador d
Frenagem deficiente em 12 marchas. erinque se patina em k. alha na valvula do moaulaaor da
‘ g baixa. %
Nao J' NG
v

‘ Verifique o sistema de freion® 1. % ‘ | Verifique o sistema de freio n® 3. % |
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 14

Sistema do interruptor do inibidor

Causa provavel

Se o motor ndo da a partida em P ou R, a causa pode ser um problema no sistema do e Falha no interruptor do inibidor
interruptor do inibidor. e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da AIT
TIPO |
N OK o
Dados de Servigo MUT-II/II » Finalizado
e 37 - interruptor do inibidor
OK: display do MUT-II/lll e modo se-
lecionado deveriam coincidir
l NG
- - - NG .
Verifique o interruptor do inibidor » Substitua
(Consulte neste grupo).
OK
r
Meca no conector do interruptor do NG »| Verifique a igni¢&o (Consulte GRUPO
inibidor B-04 54 - Ignicéo)
e Desconecte o conector e mega
no lado do chicote.
e \oltagem entre terminal 1 e o
terra (Ignicao: ON)
OK: Voltagem do sistema
OK
r
e . | NG
Verifique os seguintes conectores: » Conserte
B-04, D-04
OK
r
- - NG = - - NG
Verifique os sintomas de problema. > Verifique o chicote entre o interruptor » Conserte
do inibidor e a ECU da A/T.
L OK
| Substitua a ECU da ATT.
TIPO 1l
. OK o
Dados de Servigo MUT-II/II » Finalizado
e 37 - interruptor do inibidor
OK: display do MUT-II/lll e modo se-
lecionado deveriam coincidir
l NG
- - P NG .
Verifique o interruptor do inibidor » Substitua
(Consulte neste grupo).
OK
r
Mega no conector do interruptor do NG »| Verifique a ignicao (Consulte GRUPO
inibidor B-04 54 — Ignicéo)
e Desconecte o conector e mega
no lado do chicote.
e \oltagem entre terminal 1 e o
terra (Ignicao: ON)
OK: Voltagem do sistema
OK
v
Verifique os seguintes conectores: NG » Conserte
B-04, D-46, D-47
OK
v
NG

Verifique os sintomas de problema.

NG

Verifique o chicote entre o interruptor
do inibidor e a ECU da A/T.

L » Conserte

lox

| Substitua a ECU da A/T.
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 15

Sistema do interruptor da sobremarcha Causa provavel
Se nao acontece a mudanga de marcha abaixo quando a sobremarcha esta desligada e Falha no interruptor da sobremarcha
enquanto dirige em 4 marcha ou se ndo € possivel engatar a 4* marcha, a causa pode e Falha no chicote ou conector
ser um problema no sistema do interruptor da sobremarcha. e Falhana ECU da A/T
N OK -
Dados de Servigco MUT-II/lII » Finalizado

e 35 - interruptor da sobremarcha
OK: display do MUT-II/IIl e a posi-
¢éo do interruptor da sobremar-
cha OD/OD-OFF deveriam co-
incidir.
NG

h 4
Verifique o interruptor da sobremar- L Substitua

cha (Consulte neste grupo)

OK
v
Mega no conector do interruptor da OK »| Verifique os seguintes conectores: NG » Conserte
sobremarcha D-35 D-35, D-34, D-04
+ Desconecte o conector e mecga OK
no lado do chicote.
*+ Voltagem entre terminal 3 e o Verifique os sintomas de problema.
aterramento (Ignigao: ON)
OK: Voltagem do sistema l
— - - NG
NG Verifique o chicote entre o interruptor > C
v da sobremarcha e a ECU da A/T. onserte
Verifique a igni¢do (ConsulteGrupo OK
54 — Ignicao) v

Substitua a ECU da A/T.
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PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 16

Se grandes trancos acontecem durante a frenagem do veiculo, a causa pode ser um
problema com o interruptor da luz do freio.

Sistema do interruptor da luz do freio Causa provavel
e Falha no interruptor da luz do freio
e Falha no chicote ou conector
e Falhana ECU da AIT

TIPO |

Dados de Servigo MUT-II/IN
e 28 - interruptor da luz do freio

OK: ON guando o pedal do freio &
pressionado e OFF quando o
pedal do freio € liberado.

NG

v

Verifique os seguintes conectores:
C-04, C-02, C-39, D-02, D-04

OK »| Verifique o interruptor da luz do freio
(Consulte GRUPQ 35 - Pedal do Freio)
NG
I » Conserte

OK

v

Verifique os sintomas de problema.

v

Verifique o chicote entre o interruptor
da luz do freio e a ECU da A/T.

NG
————> Conserte

OK

v

‘ Substitua a ECU da A/T.

TIPO Il

Dados de Servigo MUT-II/III
e 28 - interruptor da luz do freio

OK: ON quando o pedal do freio &
pressionado e OFF quando o
pedal do freio € liberado.

OK Verifigue o interruptor da luz do freio

(Consulte GRUPQ 35 - Pedal do Freio)

v

NG

v

Verifique os seguintes conectores:
C-04, C-02, C-39, D-02, D-46, D-47

NG
I » Conserte

OK

v

Verifique os sintomas de problema.

v

Verifique o chicote entre o interruptor
da luz do freio e a ECU da A/T.

NG
———» Conserte

OK

v

Substitua a ECU da A/T.
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TABELA DE REFERENCIA DE DADOS DE SERVICO

do eixo de entrada

seletora: D
Interruptor da sobre-
marcha: OFF

constante de 50 km/h

Item N°. Item de inspecéo Condicbes de inspecéo Valor normal

12 Sensor de posi¢do da | Ignicdo: ON Ignicéo: ON Aprox. 5V
borboleta (voltagem Motor: Desligado L
do fornecimento de Ignicao: OFF ov
forca)

13 Sensor de posicéo Motor: marcha lenta Pedal do acelerador: 0—-5%
da borboleta (volta- Posicéo da alavanca Totalmente liberado
gem de abertura da seletora: N _
borboleta) Pedal_do acelerador: Aumenta gradual-_

Pressionado mente do valor acima
Pedal do acelerador: 85 — 100%
Totalmente pression-

ado (até 2 seq)

15 Sensor de Dirigindo com motor Dirija 15 minutos ou Aumenta
temperatura do aquecido mais até que a gradualmente
fluido da A/T temperatura do fluido para 70 — 90°

seja 70 — 90°

27 Sinal de posi¢éo da Pedal do acelerador: Mudanca de NparaD | la—3a-1a
mudanca Totalmente liberado

Motor: Marcha lenta
(Veiculo parado)
Posicéo da alavanca
seletora: N Pedal do
freio: Pressionado
Posicdo da alavanca Marcha lenta (Veiculo | la
seletora: L parado)
Posicéo da alavanca Marcha lenta (Veiculo | la
seletora: 2 parado)
Dirigindo a 40 km/h 2a
(20 seg ou mais)
Posicéo da alavanca Dirigindo a velocidade | 3a
seletora: D constante de
Interruptor da sobre- 50 km/h (20 seg ou
marcha: OFF mais)
Posicéo da alavanca Dirigindo a velocidade | 4a
seletora: D constante de 50 km/h
Interruptor da sobre- (20 seg ou mais)
marcha: OFF
28 Interruptor da luz do Ignicdo: ON Pedal do freio: Pres- ON
freio Motor: Parado sionado
Pedal do freio: Lib- OFF
erado
31 Sensor de velocidade | Posi¢éo da alavanca Dirigindo & velocidade | 1.800 — 2.000 r/min
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23A-36 DIAGNOSTICO DE FALHAS
Item N°. Item de inspecéo Condicdes de inspecéo Valor normal
32 Sensor da velocidade | Posicédo da alavanca Dirigindo a velocidade | 1.800 — 2.000 r/min
do eixo de saida seletora: D constante de 50 km/h
Interruptor da sobre-
marcha: OFF
35 Interruptor da Ignicdo: ON Interruptor da sobre- OD-OFF
sobremarcha Motor: Parado marcha: OFF
Interruptor da sobre- oD
marcha: ON
37 Interruptor do Ignicdo: ON Motor: Posicéo da alavanca P,R,D
inibidor Desligado seletora: P
Posicéo da alavanca P,R,D
seletora: R
Posicéo da alavanca N
seletora: N
Posicéo da alavanca P,R,D
seletora: D
Posicéo da alavanca 2
seletora: 2
Posicéo da alavanca L
seletora: L
38 Sensor de Posicéo da alavanca Marcha lenta em 12 0 r/min
velocidade do seletora: L, D marcha
veiculo Interruptor da sobre- (Veiculo parado)
marcha: OFF o N . ;
Dirigindo a velocidade | 450 — 550 r/min
constante de
50 km/h (32 marcha)
41 Vélvula solendide Posicao da alavanca Dirigindo a velocidade | ON
n°1 seletora: D constante de
Interruptor da sobre- 5 km/h (12 marcha)
marcha: ON — N -
Dirigindo a velocidade | OFF
constante de
50 km/h (42 marcha)
43 Vélvula solendide Posicéo da alavanca Dirigindo a velocidade | OFF
n° 2 seletora: D constante de
Interruptor da sobre- 5 km/h (12 marcha)
marcha: OFF — N -
Dirigindo a velocidade | ON
constante de
50 km/h (32 marcha)
47 Vélvula solenéide Posicao da alavanca Dirigindo a velocidade | OFF
n°3 seletora: D constante de
Interruptor da sobre- 5 km/h (12 marcha)
marcha: ON — N -
Dirigindo a velocidade | ON
constante de
50 km/h (42 marcha)
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23A-37

Item N°. Item de inspecéo Condicdes de inspecéo Valor normal
53 Interruptor da N Ignicdo: ON Posicéo da alavanca ON
Motor: Desligado seletora: N
Posicéo da alavanca OFF
seletora: outra
que nao seja N
55 Interruptor da 2 Posicéo da alavanca ON
seletora: 2
Posicéo da alavanca OFF
seletora: outra
que ndo seja 2
56 Interruptor da L Posicdo da alavanca ON
seletora: L
Posicéo da alavanca OFF
seletora: outra
que ndo seja L
61 Interruptor do Ignicdo: ON Posicéo da alavanca 4WD
engate da roda livre Motor: Desligado de transferéncia:
Outra que ndo seja
4WD
Posicéo da alavanca 2WD
de transferéncia: 4WD
63 Interruptor da dupla Motor: Desligado Interruptor do A/C: ON | ON
pressao Posicéo da alavanca
Interruptor do A/C: OFF

seletora: N

OFF
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REFERENCIA PARA A PROVA DE FALHA/FUNGOES DE SUPORTE

Quando mau funcionamento dos sensores principais ou atuadores é detectado pelo sistema de diagnosticc
o veiculo é controlado por meio do controle légido pré-estabelecido, para manter seguras as condigtes di

dirigibilidade.

Item danificado

Contetido do controle durante a falha

Sensor da velocidade do eixo de
saida

Se ha um circuito aberto no sensor da velocidade do eixo de saida, a
mudanca para 4* marcha e o controle de trava para.

Interruptor do inibidor

Se ha um circuito aberto na linha do sinal N, 2 ou L, & possivel dirigir

no caso da 2 e L (o mesmo na D), pois o controle pode ser feito como
se estivesse em D e ndo & possivel dirigir em N. Se aparecer mais de
um sinal de N, 2 ou L, a ordem de prioridade para controle &€ L—+2—N.

Sensor de posigao da borboleta

Se a saida & 0,335 V ou menos ou 4,8 V ou mais durante a marcha
lenta, o controle de mudancga da engrenagem é feito quando o
acelerador esta tofalmente fechado.

Valvula solendide n® 3

Se um problema & detectado, a trava para sobre todas as marchas e a
solendide e desligada, para evitar que o motor morra durante a

marcha lenta.

Valvula solendide n® 1, 2

Se um problema é detectado, cada solendide para de funcionar e
desliga. A marcha de mudanga logica quando um problema &
detectado & dada na tabela abaixo.

Posicdo da |[Normal Quando a valvula Quando a valvula Quando as valvulas
alavanca solendide n° 1 solendide n°® 2 solendides n® 1 e n® 2
seletora quebrou quebrou quebraram
Marcha |S1 S2 Marcha | S1 s52 Marcha | S1 52 Marcha |S1 52
D 1 0O X 3 x—O |1 O o/D
@) O 3 @) oD |O—x (0]»]
X O 3 O O/D X o/D
o/D X X O/D X o/D X o/D
2 1 O |Ix 3 x—O [1 O 3
2 @) O 3 O 3 O-x 3
3 X (5 3 @) 3 X 3
L 1 '®) X 1 X 1 O 1
2 O O 2 O 1 O 1

() : Energizado (ON)
% :Nao Energizado (OFF)
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23A-39

TABELA DE REFERENCIA DA VOLTAGEM DO TERMINAL DA ECU DA A/T

(TIPO 1)
Terminal | Item de inspecéao Condicdes de inspecéao Valor padrao
nO
1 Valvula solendide n° 1 Quando em l1la ou 2a marcha Voltagem do sistema
Quando em 3a ou 4a marcha oV
2 Vélvula solendide n° 2 Quando em 2a ou 3a marcha Voltagem do sistema
Quando em l1la ou 4a marcha oV
4 Aterramento do sensor de - -
velocidade do eixo de saida
5 Interruptor da luz do freio Pedal do freio: Pressionado Voltagem do sistema
Pedal do freio: Liberado oV
6 Interruptor do engate da roda livre | Posicdo da alavanca de transferéncia: Voltagem do sistema
Outra exceto 4WD
Posicdo da alavanca de transferéncia: 4WD | 0 V
8 Interruptor do inibidor (L) Posicédo da alavanca seletora: L Voltagem do sistema
Posicdo da alavanca seletora: outra oV
exceto L
9 Fornecimento de alimentacéo de Ignicao: OFF Voltagem do sistema
backup
10 Valvula solendide n° 3 Quando a embreagem da trava esta Voltagem do sistema
funcionando
Quando a embreagem da trava nédo oV
esta funcionando
11 Terminal de controle do diagnés- - -
tico
12 Terra do sensor de temperaturado | — -
fluido da A/IT
13 Sensor de rotagdo do eixo de Veiculo: Parado Aprox. 2,5V
saida
Veiculo: Rodando Outra exceto 2,5V
14 Interruptor da presséo dupla Interruptor do A/C: OFF oV
Interruptor do A/C: ON Voltagem do sistema
15 Aterramento do sensor de rotacao | — -
do eixo de entrada
16 Sensor de rotacdo do eixo de Ignicdo: OFF oV
entrada —
Ignicdo: ON 25V
19 Comunicacado com sinais de Motor: Marcha lenta Outra exceto 0 V
entrada da ECU do motor Posicdo da alavanca seletora: D
21 Comunicacao com sinais de saida | Motor: Marcha lenta Outra exceto 0 V

para a ECU do motor

Posicdo da alavanca seletora: D
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23 Interruptor do inibidor (2) Posicdo da alavanca seletora: 2 Voltagem do sistema
Posicéo da alavanca seletora: outra exceto 2 | 0 V

24 Fornecimento de alimentacéo de Ignicdo: OFF ov

backup Ignicdo: ON Voltagem do sistema

25 Aterramento Motor: Marcha lenta oV

27 Sensor da velocidade do veiculo Veiculo: Movendo-se lentamente Alterna entre 0 —
para a frente Aprox. 5V

28 Sensor de temperatura do fluido da A/T | Temperatura do ATF: 120°C Aprox. 0,3V
Temperatura do ATF: 150°C Aprox. 0,15V

29 Interruptor da sobremarcha Interruptor da sobremarcha: ON Voltagem do sistema
Interruptor da sobremarcha: OFF oV

32 Terminal de saida do diagnéstico - -

33 Luz do N Ignicdo: ON Voltagem do sistema
Ignicdo: OFF oV

34 Interruptor do inibidor (N) Posicdo da alavanca seletora: N Voltagem do sistema
Posicdo da alavanca seletora: outra excetoN | O V
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TABELA DE REFERENCIA DA VOLTAGEM DO TERMINAL DA ECU DA A/T

(TIPO II) D-47
Terminal | Item de inspecéo Condi¢des de inspecéo Valor padrao
no
16 Aterramento do sensor de - -
velocidade do eixo de saida
20 Interruptor do inibidor (L) Posicdo da alavanca seletora: L Voltagem do sistema
Posicéo da alavanca seletora: outra excetoL | O V
27 Terminal de controle do diagnoés- - -
tico
4 Sensor de rotacdo do eixo de Veiculo: Parado Aprox. 2,5V
saida Veiculo: Rodando Outra exceto 2,5V
13 Interruptor da presséao dupla Interruptor do A/C: OFF oV
Interruptor do A/C: ON Voltagem do sistema
17 Aterramento do sensor de rotacdo | — -
do eixo de entrada
5 Sensor de rotacdo do eixo de Ignicdo: OFF ov
entrada Ignicdo: ON 25V
21 Interruptor do inibidor (2) Posicdo da alavanca seletora: 2 Voltagem do sistema
Posicéo da alavanca seletora: outra exceto 2 | 0 V
24 Sensor da velocidade do veiculo Veiculo: Movendo-se lentamente Alterna entre 0 —
para a frente Aprox. 5V
3 Interruptor da sobremarcha Interruptor da sobremarcha: ON Voltagem do sistema
Interruptor da sobremarcha: OFF oV
7 Terminal de saida do diagnéstico - -
10 Luzdo N Ignicdo: ON Voltagem do sistema
Ignicdo: OFF ov
9 Interruptor do inibidor (N) Posicéo da alavanca seletora: N Voltagem do sistema
Posicéo da alavanca seletora: outra excetoN | 0 V
20 Interruptor do inibidor (P) Posicdo da alavanca seletora: P Voltagem do sistema
Posicéo da alavanca seletora: outra exceto P | O V
1 Interruptor do inibidor (R) Posicdo da alavanca seletora: R Voltagem do sistema

Posicéo da alavanca seletora: outra exceto R

ov
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TABELA DE REFERENCIA DA VOLTAGEM DO TERMINAL DA ECU DA A/T
(TIPO Il) D-46
4 Valvula solendide n° 1 Quando em l1a ou 2a marcha Voltagem do sistema
Quando em 3a ou 4a marcha oV
3 Vélvula solendide n° 2 Quando em 2a ou 3a marcha Voltagem do sistema
Quando em 1a ou 4a marcha ov
16 Interruptor da luz do freio Pedal do freio: Pressionado Voltagem do sistema
Pedal do freio: Liberado ov
2 Interruptor do engate da roda livre | Posi¢do da alavanca de transferéncia: Voltagem do sistema
Outra exceto 4WD
Posicéo da alavanca de transferéncia: 4WD | O V
13 Fornecimento de alimentacéo de Ignicdo: OFF Voltagem do sistema
backup
12 Valvula solendide n° 3 Quando a embreagem da trava esta Voltagem do sistema
funcionando
Quando a embreagem da trava nao oV
esta funcionando
14 Terra do sensor de temperaturado | — -
fluido da A/IT
7 Comunicacdo com sinais de Motor: Marcha lenta Outra exceto 0 V
entrada da ECU do motor Posicéo da alavanca seletora: D
18 Comunicacao com sinais de saida | Motor: Marcha lenta Outra exceto 0 V
para a ECU do motor Posicédo da alavanca seletora: D
20 Fornecimento de alimentacéo de Ignicdo: OFF ov
backup Ignicdo: ON Voltagem do sistema
15 Aterramento Motor: Marcha lenta oV
5 Sensor de temperatura do fluido da A/T | Temperatura do ATF: 120°C Aprox. 0,3 V
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DIAGNOSTICO DE FALHAS
<MECANISMOS DE TRAVAMENTO DA TRAVA DA MARCHA DA A/T>
INSPECAO DO DIAGRAMA PARA OS SINTOMAS DA FALHA
Problema Procedimento Pagina de
de Inspecéo Referéncia
N°.
A alavanca seletora podera ser movida de P para R sem pressionar o pedal do 1 23A-43
freio quando a chave da ignicéo estiver em outras posi¢coes, exceto LOCK (OFF
(Desligado)).
A alavanca seletora ndo podera ser movida de P para R com o pedal do freio 2 23A-43
pressionado quando a chave da ignicdo estiver em outras posi¢des, exceto
LOCK (OFF (Desligado)).
A alavanca seletora podera ser movida de P para R com o pedal do freio 3 23A-44
pressionado quando a chave da ignicao estiver na posi¢cdo LOCK (OFF
(Desligado)).
A alavanca seletora ndo podera ser movida de P para R suavemente. 4 23A-44
A alavanca seletora ndo podera ser movida de R para P. 5 23A-44
A chave da igni¢do ndo podera ser girada para a posicdo LOCK (OFF 6 23A-44
(Desligado)) quando a alavanca seletora estiver na posi¢éo P.
A chave da ignicdo podera ser girada para a posi¢do LOCK (OFF (Desligado)) 7 23A-44
guando a alavanca seletora estiver em outras posicdes, exceto P.
INSPEQAO DO DIAGRAMA PARA OS SINTOMAS DA FALHA
PROCEDIMENTO DE INSPE(;AO 1
A alavanca seletora podera ser movida de P para R sem pressio- | Causa provavel
nar o pedal do freio quando a chave daignic&o estiver em outras
posicdes, exceto LOCK (OFF (Desligado)).
O ressalto da trava ou o cabo da trava da marcha pode estar com ¢ Falha no ressalto da trava
defeito. « Falha no cabo da trava da marcha

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.

PROCEDIMENTO DE INSPECAO 2

pedal do freio pressionado quando a chave daignicéo estiver em
outras posicdes, exceto LOCK (OFF (Desligado)).

A alavanca seletora ndo podera ser movidade P paraR com o Causa provavel

O conjunto da alavanca seletora, cabo da trava da marcha, o cabo de | « Falha no conjunto da alavanca seletora
travamento da chave, o cabo do controle da transmiss&o ou o res- » Falha no cabo da trava da marcha

salto da trava podem estar com defeito. « Falha no cabo de travamento da chave

+ Falha no cabo do controle da transmissé&o
+ Falha no ressalto da trava

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.
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PROCEDIMENTO DE INSPECAO 3

A alavanca seletora podera ser movida de P para R com o pedal
do freio pressionado quando a chave da igni¢céo estiver na
posi¢cédo LOCK (OFF (Desligado)).

Causa provavel

O ressalto da trava ou o cabo de travamento da chave pode estar
com defeito.

» Falha no ressalto da trava
» Falha no cabo de travamento da chave

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.

PROCEDIMENTO DE INSPECAO 4

A alavanca seletora ndo podera ser movida de P para R suave-
mente.

Causa provavel

O cabo de travamento da chave, o cabo da trava da marcha, o res-
salto da trava, ou o conjunto da alavanca seletora podem estar com
defeito.

« Falha no cabo de travamento da chave
« Falha no cabo da trava da marcha

» Falha no ressalto da trava

» Falha no conjunto da alavanca seletora

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.

PROCEDIMENTO DE INSPECAO 5

A alavanca seletora ndo podera ser movida de R para P.

Causa provavel

O conjunto da alavanca seletora ou o cabo do controle da transmis-
séo pode estar com defeito.

» Falha no conjunto da alavanca seletora
» Falha no cabo do controle da transmisséo

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.

PROCEDIMENTO DE INSPECAO 6

A chave daignicdo ndo podera ser girada para a posi¢cdo LOCK
(OFF (Desligado)) quando a alavanca seletora estiver na posicao
P.

Causa provavel

O ressalto da trava, o cabo de travamento da chave ou o deslizante
do cilindro da chave podem estar com defeito.

¢ Falha no ressalto da trava
* Falha no cabo de travamento da chave
* Falha no deslizante do cilindro da chave

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.

PROCEDIMENTO DE INSPECAO 7

A chave da ignicdo poderé ser girada para a posi¢cdo LOCK (OFF
(Desligado)) quando a alavanca seletora estiver em outras
posicdes, exceto P.

Causa provavel

O ressalto da trava, a tampa do cilindro da chave ou o cabo de trava-
mento da chave podem estar com defeito.

* Falha no ressalto da trava
¢ Falha na tampa do cilindro da chave
+ Falha no cabo de travamento da chave

Verifique os itens descritos na coluna “Causa Provavel”.
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VERIFICACAO DO FLUIDO DA A/T

A\ ATENGAO |

Quando a transmissdo foi substituida ou
recondicionada, ou o acionamento foi rea-liz-
ado sob condi¢cdes severas, a lavagem da
linha do resfriador do fluido da A/T devera
sempre ser realizada, e, também, o fluido da
A/T devera sempre ser substituido.

1.

4.

Dirija o veiculo até que a temperatura do flui-
do da A/T aumente para a temperatura nor-
mal (70 — 90° C).

Estacione o veiculo em uma superficie
plana.

Mova a alavanca seletora em todas as
posicoes para encher o conversor de torque
e os circuitos hidraulicos com o fluido da A/T
e, em seguida, mova a alavanca seletora
para a posicao N.

Apobs limpar toda a sujeira do medidor do nivel

de fluido, remova-o e verifique as condi¢cdes do
fluido da A/T.

NOTA: Se o fluido da A/T estiver cheirando a
gueimado, significa que o fluido da A/T foi
contaminado por particulas da exaustédo e da
friccdo de materiais. O reparo da transmis-
sdo e a lavagem da linha do resfriador
poderao ser necessarios.

5. Verifique se o nivel do fluido da A/T esta na

marca HOT (Quente) no medidor do nivel de
fluido. Se o nivel do fluido da A/T estiver
abaixo desta marca, coloque mais fluido da
A/T até que o nivel atinja a marca HOT
(Quente).

Fluido da A/T: CASTROL TQM SP lli

HOT

C COLD

Y0112CA

NOTA: Se o nivel do fluido da A/T estiver
baixo, a bomba de 6leo ir4 drenar ar junta-
mente com o fluido da A/T, o que ira formar
bolhas dentro do circuito hidraulico. Isso ir4,
consequentemente, fazer com que a pres-
sao hidraulica caia, o que ira resultar em uma
mudanca demorada e ir4 deslizar as embrea-
gens e freios. Se houver fluido da A/T
demais, as engrenagens irdo transformar
iSSO em espuma e provocar as mesmas con-
dicdes que podem ocorrer com 0s niveis bai-
xos do fluido da A/T.

Em ambos os casos, as bolhas de ar podem
provocar superaquecimento e oxidagdo do
fluido da A/T, que pode interferir na ope-
racao normal da valvula, embreagem e freio.
Espuma também podera ser gerada no flui-
do da A/T que escapa do respiro da caixa de
mudancas, 0 que neste caso pode ser con-
fundido com vazamento.

. Insira firmemente o medidor do nivel do

fluido.
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SUBSTITUICAO DO FLUIDO DA A/T

/A ATENGAO |

Quando a transmissdo foi substituida ou
recondicionada, a lavagem da linha do res-
friador do fluido da A/T devera sempre ser
realizada antes da instalacdo da mangueira
do resfriador do fluido da A/T.

Se vocé efetuar a troca do fluido da A/T, utilize este
trocador para substituir o fluido da A/T. Se vocé nao
possuir um trocador do fluido da A/T, substitua o
fluido da A/T através do seguinte procedimento.

1. Desconecte a mangueira mostrada na ilus-
tracdo, que é conectada a transmissao e ao
radiador do fluido (dentro do radiador).

2. Dé a partida no motor e deixe o fluido da A/T
ser drenado.

Condicdes de funcionamento: Marcha N
com o motor em marcha lenta.

/A ATENGAO |
O motor deve ser parado um minuto antes de
iniciar este procedimento. Se o fluido da A/T
tiver sido todo descarregado antes disto, pare
0 motor nesse ponto.

Volume de drenagem: Aprox. 3,4 L

3. Remova o bujao de drenagem da parte infe-
rior da caixa de mudancas para drenar o
fluido da A/T.

WOE2EA

Volume de drenagem: Aprox. 0,8 L

4. Instale o bujao de drenagem com uma nova
junta e aperte-o com o torque especificado.

Torque de aperto: 20,1 N.m

5. Adicione o novo fluido da A/T através do
tubo de enchimento do fluido.

Volume de adigdo: Aprox. 4,2 L

' A\ ATENGAO |

Pare de adicionar se o volume completo do
fluido ndo puder ser abastecido.

6. Repita o procedimento de etapa 2.

NOTA: Drene o fluido da A/T da mangueira do
radiador 8,0 L, no minimo. Em seguida, drene o
fluido da A/T um pouco e verifiqgue se ndo ha
sujeira no fluido da A/T. Se estiver contaminado,
repita os passos 6 e 7.

7. Adicione o novo fluido da A/T através do
tubo de enchimento de fluido.

Volume de adicéo: Aprox. 3,4 L

8. Conecte a mangueira que foi desconectada
na etapa 1 acima novamente, e instale
firmemente o medidor do nivel do fluido.

ﬂ"""'r#...-g:—-—_-
A Gwnasz
9. Dé a partida no motor e faca-o funcionar em

marcha lenta por 1 — 2 minutos.

10.Mova a alavanca seletora em todas as
posicbes e, em seguida, mova para a
posicao N.

11. Verifique se o nivel do fluido da A/T esta na
marca COLD (Frio) no medidor do nivel de
fluido. Se o nivel estiver inferior que isso,
despeje mais fluido da A/T.
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12.Dirija o veiculo até que a temperatura do flui-
do da A/T aumente para a temperatura nor-
mal (70 — 90° C) e, em seguida, verifiqgue o
nivel do fluido da A/T novamente. O nivel do
fluido da A/T devera estar na marca HOT
(Quente).

NOTA: O nivel COLD (Frio) serve apenas
como referéncia; o nivel HOT (Quente)
devera ser considerado como o0 nivel
padrao.

13.Insira firmemente o medidor do nivel do
fluido no tubo de enchimento do fluido.

HOT

C COLD

Y0112CA

LAVAGEM DA LINHA DO
RESFRIADOR DO FLUIDO DA A/T

A\ ATENGAO |

Quando a transmissao for substituida ou

recondicionada, ou o fluido da A/T estiver

contaminado, a lavagem da linha do resfria-

dor do fluido da A/T devera sempre ser reali-

zada.

1. Desconecte a mangueira mostrada na ilus-
tracdo, que esta conectada a transmissao e
ao resfriador do fluido (dentro do radiador).

2. Dé a partida no motor e deixe o fluido da A/T
ser drenado.

/A ATENGAO |

O motor deve ser parado um minuto antes de
iniciar este procedimento. Se o fluido da A/T
tiver sido todo descarregado antes disto, pare
0 motor nesse ponto.

Volume de drenagem: Aprox. 3,4 L

3. Despeje o novo fluido da A/T através do
tubo de enchimento de fluido.

Volume de adigdo: Aprox. 3,4 L

/A ATENGAO |

Pare de adicionar se os 3,4 L do fluido nao
puderem ser abastecidos.

4. Repita o procedimento na etapa 2.

NOTA: Drene o fluido da A/T da mangueira do
radiador 6,0 L, no minimo na etapa 2. Em
seguida, drene o fluido da A/T um pouco e
verifique se ndo ha sujeira no fluido da A/T. Se
estiver contaminado, repita as etapas 3 e 4.

5. Siga o procedimento de substituicdo do flui-
do da A/T a partir da etapa 3.
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AJUSTE DO SENSOR DA POSICAO DA BORBOLETA

<MPI> Consulte 0 GRUPO 13A — Servi¢o no Veiculo.
<MPI| LONG RANGE> Consulte 0o GRUPO 13B — Servi¢o no Veiculo.

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE DO
INTERRUPTOR DO INIBIDOR

Posigdo |Terminal n®
112 |3|4|5|6|7]| 8 10
P = © ol—to
R o140
"
N O O o o
D O O
2 o O
L @ O

AWDEZ5AL

WoGe24AL
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AJUSTE E VERIFICACAO DO CABO
DO KICKDOWN

Porca de ajuste

Guarda-pd

Limitador do
cabo intermo

1. Libere o pedal do acelerador.

2. Afrouxe a porca ou parafuso de ajuste. Mova
0 cabo externo do cabo do kickdown para
ajustar a folga (A) entre o limitador do cabo
interno e o terminal do guarda-p6 ao valor
padrdo e entdo aperte a porca ou parafuso
de ajuste para prender o cabo do kickdown.

Valor padréo: 0,8 -1,5mm

' A\ CUIDADO |

Ajuste o conjunto do cabo do acelerador
depois do ajuste do cabo do kickdown.

AJUSTE DO INTERRUPTOR DO
INIBIDOR E CABO DE CONTROLE

_—

Parafuso de

" montagem

1 Ten
Linha de
referéncia

Placa de ajuste
da posigio N
BWOG25AL

1. Coloque a alavanca de controle manual na
posicao N.

2. Afrouxe o parafuso de montagem do inter-
ruptor do inibidor.

3. Gire o interruptor do inibidor para alinhar a
linha de referéncia da posi¢cdo N no interrup-
tor do inibidor com a linha riscada na placa
de ajuste da posicao N.

4. Aperte o parafuso de montagem no torque
especificado.

Torque de aperto: 5,4 Nm

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE
DO INTERRUPTOR DE DETECCAO DA
TRAVA DO VCU

Verifique a continuidade entre o terminal do conec-
tor marrom, instalado na lateral da caixa de transfer-
éncia (mostrada na ilustracdo) e a caixa de
transferéncia.

Posicao da alavanca de
transferéncia

4H Sem continuidade

4HLc

Continuidade

Continuidade

AWD4BEAL

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE DO
INTERRUPTOR DE DETECCAO 2WD/
4WD

Verifique a continuidade entre o terminal do conec-
tor branco, instalado na lateral da caixa de transfer-
éncia (mostrada na ilustracdo) e a caixa de
transferéncia.

Posicdo da alavanca de
transferéncia

2H Continuidade

4H Sem continuidade

Continuidade

BWO4E6AL
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VERIFICACAO DA CONTINUIDADE
DO INTERRUPTOR DE DETECCAO DA
OPERACAO DA TRAVA DO VCU

Verifique a continuidade entre o terminal do
conector marrom, instalado na parte superior da
caixa de transferéncia (mostrada na ilustracao)
e a caixa de transferéncia.

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE DO
INTERRUPTOR DE DETECCAO HIGH/
LOW

Verifique a continuidade entre o terminal do
conector preto, instalado na lateral da caixa de
transferéncia (mostrada na ilustracdo) e a caixa
de transferéncia.

3

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE
DO INTERRUPTOR DE DETECCAO DA
OPERACAO 4WD

Verifiqgue a continuidade entre o terminal do
conector branco, instalado na parte superior da
caixa de transferéncia (mostrada na ilustracao)
e a caixa de transferéncia.

CWO486AL

Posicdo da alavanca de Continuidade Posicdo da alavanca de trans- | Continuidade

transferéncia feréncia

4H Sem continuidade 4HLc Continuidade

4HLc Continuidade Entre 4HLc e 4LLc Sem continuidade
4LLc Continuidade

Posicdo da alavanca de Continuidade

transferéncia

2H Sem continuidade

4H Continuidade

DWW BEAL

EW0486AL

VERIFICACAO DO NIVEL DE OLEO
DA TRANSFERENCIA

Inspecione cada componente para a evidéncia
de vazamento e verifique o nivel do 6leo remo-
vendo o bujdo de abastecimento. Se o 6leo
estiver contaminado, sera necessario substitui-
lo por um novo oleo.

1. O nivel do 6leo devera estar na parte inferior
do furo do bujéao de abastecimento.

2. Verifique se o 06leo da transmissdo ndo esta
visivelmente sujo e que ele apresente uma
viscosidade adequada.

Furo do bujao
de abastecimento|

Nivel do 6leo

AQ9F012
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SUBSTITUICAO DO OLEO DA

TRANSFERENCIA

1. Remova o bujao de abastecimento de 6leo e
o bujdo de drenagem de 6leo.

2. Drene o 6leo.

3. Aperte o bujado de drenagem de 6leo com o
torque especificado.

Torque de aperto: 29-34 N.m

4. Abasteca com o 6leo especificado até que o
nivel atinja a porcao inferior do furo do bujao
de abastecimento de dleo.

Oleo da transmisséo especificado: Oleo
de engrenagem hipodérmico SAE 75W-
90, 75W-85W ou 80W em conformidade
comaAPIGL-4

Quantidade: 2,2 L

5. Aperte o0 bujdo de abastecimento de Oleo
com o torque especificado.

Torque de aperto: 29-34 N.m

-"._“.\
I‘_(Bl.ijatg ge ench| Bujao de drena\
‘ = gem de oleo

~\— mento de dleo ﬁ
—

T “‘Hh-:.h:?;“?\ AW0552AL
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LOCALIZACAO DO COMPONENTE DE CONTROLE DA A/T

Nome Simbolo | Nome Simbolo
Sensor de posi¢do da borboleta (TPS) A Sensor de velocidade do eixo de saida G
Interruptor da presséo dupla B Sensor de velocidade do veiculo H
Interruptor do engate da roda livre C ECU do motor I

Sensor de velocidade do eixo de entrada D Interruptor da luz do freio J
Interruptor do inibidor E Conector de diagnéstico K

Sensor de temperatura do fluido da A/T F Interruptor da sobremarcha L
Vélvulas solendides F ECU da A/IT M

TR4_MS10_1045
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VERIFICACAO DO COMPONENTE DE
CONTROLE DA AIT

VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DA
SOBREMARCHA

VERIFICACAO DO SENSOR DE POSICAO
DA BORBOLETA (TPS)

Consulte GRUPO 13B, GRUPO 13C - Servigo
no Veiculo.

VERIFICAQAO DO INTERRUPTOR DO INIBIDOR
Consulte pagina 23A-49

VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DA LUZ
DO FREIO

Consulte GRUPO 35 - Servigo no Veiculo.

VERIFICACAO DO SENSOR DE
VELOCIDADE DO VEICULO

Consulte GRUPO 54A - Servigo no Veiculo.

VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DA
PRESSAO DUPLA

Consulte GRUPO 55 - Servigo no Veiculo.

VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DO
ENGATE DA RODA LIVRE

Consulte GRUPO 26 - Servigo no Veiculo.

VERIFICACAO DO SENSOR DE
VELOCIDADE DO EIXO DE ENTRADA

Sensor de velocidade do
eixo de entrada

AWDSE9AL

1. Desconecte o conector do sensor de velo-
cidade do eixo de entrada.

WOE34AL

2. Meca a resisténcia entre os terminais 9 e 10
do conector do sensor de velocidade do eixo
de entrada.

Valor padréo: 620 + 60 £

3. Se a resisténcia ndo estiver dentro do valor
padréo, substitua o sensor de velocidade do
eixo de entrada.

VERIFICACAO DO SENSOR DE
VELOCIDADE DO EIXO DE SAIDA

) Sensor de velocidade
. do eixo de saida

BWOSE9AL

1. Desconecte o conector do sensor de

velocidade do eixo de saida.

06600 b‘
00,000 A

WOG33AL

2. Meca a resisténcia entre os terminais 3 e 4
do conector do sensor de velocidade do eixo
de saida.

Valor padréo: 430 + 43 @

3. Se a resisténcia ndo estiver dentro do valor
padrdo, substitua o sensor de velocidade do
eixo de saida.



TRANSMISSAO AUTOMATICA
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VERIFICACAO DA VALVULA VERIFICACAO DO SENSOR DE
SOLENOIDE TEMPERATURA DO FLUIDO DA A/T
[ L
| oy - = A e ?
| ! Q:FVL' |‘E2i34 T | “\’f’_ el
[ :.:'I \—L‘—"'l i ; by — | |
Valvula solendide n° 3 27 ° 4 | 3 ‘7;__’%;-—"-;‘-"; | =
\ UélvuLas suIEnc':i- H'-: ~ ___ Sensor de IEmpEraturE‘l c;u
f ngesn 1len®2 I.'*. Illl, \ fluido da AT \:: —
- - - : AN0SE1AL H'H \1\ @( , I‘._Amﬂmaeam

1. Desconecte o conector da valvula solenodide.

WOG35AL

2. Meca a resisténcia da valvula solendide.
Valor padréo:

1. Desconecte o conector do sensor de tem-
peratura do fluido da A/T.

WOE3ZAL

2. Meca a resisténcia entre os terminais 1 e 2
do conector do sensor de temperatura do
fluido da A/T.

Valor padréo:

Iltem Terminal de Resisténcia
medigéo Q
Valvula solenéide n°®1 | Entre terminal | 13+ 2
6 e terra (a25°C)

Valvula solenoide n° 2

Entre terminal
7 e terra

Valvula solendide n° 3

Entre terminal
8 e terra

Temperatura (°C)

Resisténcia £

25

1.100 k

120

57

3. Se a resisténcia ndo estiver dentro do valor

3. Se a resisténcia ndo estiver dentro do valor
padrdo, substitua o conjunto da valvula
solendide.

padrdo, substitua o sensor de temperatura
do fluido da A/T.
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TESTE DE “STALL” DO CONVERSOR
DE TORQUE

Este teste mede a velocidade maxima do motor
quando a alavanca seletora esta na posicdo D
ou R e o conversor de torque para de testar a
operacéo do conversor de torque (operacao do
startor e da embreagem de uma via), assim

como o desempenho da abertura das
embreagens e dos freios na transmissao.
/A ATENGAO |

N&o deixe que ninguém permaneca na frente

ou atrdas do veiculo enquanto este teste

estiver sendo realizado.

1. Verifique o nivel, a temperatura do fluido da
A/T e a temperatura do liquido de arrefeci-
mento do motor.

* Nivel do fluido da A/T: na marca HOT
(Quente) no medidor do nivel de fluido
» Temperatura do fluido da A/T: 70 — 90° C

» Temperatura do liquido de arrefecimento
do motor: 80 - 95° C

Emb Freio reverso
mbreagem - empreagem de baixa

deb pa demarcha Segundo
sobremarcha freio

Embreagem

de uma via
Embreagem
de marcha

L

baixa

Tz=d]

—
—

-
—

P

TE033CA
00008985

2. Calce as duas rodas dianteiras (esquerda e
direita).

3. Puxe a alavanca do freio de estaciona-
mento, com o pedal do freio totalmente pres-
sionado.

4. Dé a partida no motor.

5. Mova a alavanca seletora para a posicéo D,
pressione totalmente o pedal do acelerador
e faca a leitura da velocidade méaxima do
motor neste momento.

/A ATENGAO |
(1) A borboleta ndo devera ser deixada total-
mente aberta por mais de cinco segundos.

(2) Se realizar o teste de stall por duas ou
mais vezes, mova a alavanca seletora
para a posi¢cao N e ligue o motor a 1.000
rom para deixar que o fluido da A/T auto-
matica se esfrie antes de executar testes
subsequentes.

Valor padréo:
Velocidade stall: 2.410 — 2.710 rpm

6. Mova a alavanca seletora para a posicao R
e execute 0 mesmo teste novamente.

Valor padréo:
Velocidade stall: 2.410 — 2.710 rpm

RESULTADOS DA AVALIACAO DO TESTE
DO CONVERSOR DE TORQUE DE “STALL”

1. A velocidade stall em D e R sao iguais,
porém abaixo do valor nominal.
» Saida do motor insuficiente.
» Falha na embreagem de uma via de partida.
» Falha no conversor de torque.

2. Velocidade stall estd muito alta apenas na
marcha D.
* Deslizamento da embreagem de sobre

marcha.

» Falha na embreagem de uma via da sobre
marcha.

» Deslizamento da embreagem a frente.
» Falha na embreagem de uma via n° 2.
* Pressao da linha baixa.
3. Velocidade stall estd muito alta apenas na
marcha R.
» Deslizamento da embreagem de sobre
marcha.

» Falha na embreagem de uma via da sobre
marcha.

Deslizamento da embreagem direta.
» Deslizamento do freio n° 3.
* Pressao da linha baixa.
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4. Velocidade stall estd muito baixa nas mar-
chas D e R.

» Falha no conversor de torque.
» Saida do motor insuficiente.

TESTE DE PRESSAO HIDRAULICA

O teste da presséao hidraulica é importante para
determinar as causas das falhas da transmissao.
Antes de realizar o teste, deve-se verificar o nivel
e condicdo do fluido, ajuste do cabo do acelera-
dor etc., quanto a defeitos ou anormalidades. Ao
efetuar o teste, 0 motor e a transmissao devem
estar nas temperaturas de funcionamento corre-
tas (arrefecimento do motor 80 — 95 °C, fluido da
transmissao 70 — 90 °C).

TESTE DA PRESSAO DA
TUBULACAO

1. Coloque o veiculo num dinamémetro de
chassi.

2. Remova o bujdo da porta de saida da
presséo da tubulacao.

3. Instale as ferramentas especiais, conforme
mostrado na figura e coloque o medidor
dentro do veiculo.

Aplique o freio de estacionamento.
Dé partida no motor.
Coloque a alavanca seletora em “D”.

Pressional do pedal do freio com firmeza
com o pé esquerdo e acione o acelerador
com o pé direito, para medir a pressédo da
tubulagdo em cada r/min do motor. Se a
pressdo medida ndo € a nominal, verifique o
ajuste do cabo do acelerador e reajuste, se
necessario, antes de fazer o teste nova-
mente.

8. Coloque a alavanca seletora em “R” e teste,
como acima.

N o o s

Valor padréo:

ltens Presséo hidraulica KPa

"D R
Marcha lenta 373 -422 520 - 579
Plena carga 765 — 863 1,383 -1,628

Resultado da Avaliacdo do Teste da Presséo
Hidraulica
1. Pressao hidraulica acima do valor nominal
em todas as rotacdes.
e Falha na vélvula da borboleta.
 Falha na valvula reguladora.
» Ajuste incorreto do cabo da borboleta.
2. Pressao hidraulica abaixo do valor nominal
em todas as rotacoes.
* Presséo da linha baixa.
e Falha na vélvula da borboleta.
Falha na valvula reguladora.
» Ajuste incorreto do cabo da borboleta.

» Deslizamento na embreagem da sobre
marcha.

3. Pressao hidraulica abaixo do valor nominal
em marcha “D".
» Vazamento de fluido no circuito da marcha
“D".
» Deslizamento na embreagem a frente.
» Falha na embreagem da sobre marcha.

4. Presséao hidraulica abaixo do valor nominal

em marcha “R”.

e Vazamento de fluido no circuito da marcha
“R”.

» Deslizamento na embreagem direta.

Falha na embreagem da sobre marcha.

» Deslizamento no freio n° 3.
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VERIFICACAO DA OPERACAO DA
ALAVANCA SELETORA

1.

Aplique a alavanca do freio de estaciona-
mento.

Mova a alavanca seletora da posi¢céo N para
cada uma das posicdes D, 2 e L para verifi-
car se a alavanca seletora se move suave-
mente.

Verifique se o motor da a partida quando a
alavanca seletora estd em cada uma das
posicdes N e P, e que o motor ndo da a
partida quando a alavanca seletora estd em
outras posicoes, exceto N e P.

Dé a partida no motor e libere o freio de es-
tacionamento. Verifique se o veiculo se mo-
vimenta para frente quando a alavanca sele-
tora € movida da posicdo N para cada uma
das posicbes D, 2 e L, e se movimenta para
trds quando a alavanca seletora € movida
para a posicao R.

Desligue o motor.

Gire a chave de ignicao para a posicao ON
(Ligado). Verifique se a lanterna de ré € ilu-
minada e o0 alarme sonoro emite som
guando a alavanca seletora é movida da
posicdo P para a posicao R.

AJUSTE DO CABO DE CONTROLE DA
TRANSMISSAO

L Frente do veiculo mfp
Transmissao

2l

Alavanca da transmissao

AWO557AL

1. Mova a alavanca seletora para N e coloque
a alavanca da transmissdo em N.

— 7

Cabo de controle
da transmisséao

Parafuso

x
de fixagdo

AW0102AL

2. Afrouxe o parafuso de fixacdo. Ajuste a
posicdo da alavanca do ajustador de modo
gue o cabo de controle da transmisséo fique
apertado e entdo aperte o parafuso de
fixacao.

REMOCAO E INSTALACAO

'/\ CUIDADO |

Nao bata na ECU do SRS ao remover e insta-
lar o cabo de controle da transmissao, cabo
da trava da chave, conjunto da alavanca de
mudanca e ECU da A/T.
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CIRCUITO HIDRAULICO
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1. Embreagem da sobremarcha 16. Véalvula de interrupgéo
2. Freio da sobremarcha 17. Valvula do acelerador
3. Embreagem a frente 18. Valvula reguladora secundaria
4. Embreagem direta 19. Valvula de controle da trava
5. Freion®1 20. Vélvula reguladora primaria
6. Freion°2 21. Valvula sequencial da embrea-
7. Freion®3 gemdaré
8. Valvula manual 22. Vélvula de mudanca 3-4
9. Valvula de mudanca 2-3 23. Vélvula moduladora intermediaria
10. Valvula solengide n° 1 24. Acumulador C1
11. Vélvula solendide n° 2 25. Acumulador C2
12. Valvula moduladora de baixa 26. Acumulador B2
inércia 27. Valvula de passagem do resfria
13. Valvula de mudanca 1-2 dor do éleo
14. Valvula de liberagéo da pressao 28. Bomba do 6leo
15. Valvula solendide n° 3 29. Filtro do 6leo
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N

CONTROLE DA TRANSMISSAO

9N

Selante:

equivalente

3M Trava porca n® 4170 ou

Selante:

3M ATD n° 8663 ou equivalente

12 Nm

Etapas de remocéo do con-
junto da alavanca seletora e
conjunto do cabo de controle
da transmisséo

Conjunto do console do assoalho
traseiro (Consulte GRUPO 52A )
Conexao do cabo de controle da
transmisséo (lado da alavanca
seletora)

Conjunto da alavanca seletora
Conexéo do cabo de controle da
transmissao (lado da transmis-
sao)

>S>SA<< 5,

7.
8.
9.

15-22 Nm

TR4_MS08_0081

Etapas deremocéo do conjunto
da alavanca da transferéncia

Conjunto do console do assoalhc
dianteiro (Consulte GRUPO 52A
)

Placa retentora

Tampa interna da alavanca da
transferéncia

Conjunto da alavanca de controle
da transferéncia
Junta

Placa limitadora
Junta

10. Alavanca de controle da transfer-
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<<A>>

CONJUNTO DA ALAVANCA SELETORA
DESMONTAGEM E MONTAGEM

15 Nm

Etapas de Desmontagem >>A<<

1.

®NDOAWN

Conjunto do soquete indicador
da posicao

Lampada

Manopla de mudanca

Botéo

Limitador

Mola

Interruptor da sobremarcha
Conjunto do painel indicador

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

AW1236AL
Luva

Alavanca do ajustador

Pino

Mola esférica

Suporte esférico

Esfera

Coifa

Conjunto da alavanca seletora
Limitador
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PONTOS DE SERVICO DA DESMON- PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

TAGEM >>A<< INSTALAGAO DA LUVA

<<A>> REMOCAO DO CONJUNTO DO

SOQUETE INDICADOR DA POSICAO 1 4 Q
‘ 7

Relé do v@ "
- =/ Relé do vidro

£ = elétrico
_/Q‘:/l.'/

Relé do alternador

L Relé do Reié do desemba&

T- acessorio. 9"\-\ 11W553
Coloque a alavanca seletora na posi¢cao N e
entdo gire a luva de modo que a folga entre a

luva e o terminal do conjunto da alavanca esteja
dentro da dimenséao mostrada na ilustragao.

Use uma chave de fenda de cabeca achatada
etc., para remover o terminal do botdo de
mudanca lateral do conector do conjunto do
soquete indicador da posicgéo.
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CONJUNTO DA TRANSMISSAO

CONJUNTO DA TRANSMISSAO

REMOCAO E INSTALACAO

' A\ ATENGAO |

* Indica as pecas que deverdo ser inicial-
mente apertadas e, em seguida, total-

Operacdo de pré-remocéao

Desconexao dos cabos da bateria

Remocéo do Conjunto da Alavanca de Controle da
Transferéncia

Remocéo da Tampa Inferior

Drenagem do Fluido da Transmissdo e Oleo da
Transferéncia

Remocéo do Eixo Propulsor Dianteiro e Traseiro
Remocéo do Filtro de Ar

Remocdo da Tubulacdo de Escape Dianteira e
Catalisador

Etapas de remocéao

1. Conexao do cabo do kickdown

2. Conjunto do medidor do nivel do
Oleo

3. Conexao do cabo de controle da
transmissao

4. Protetor do guarda-p6

Motor de partida

6. Conector do sensor de velocidade
do veiculo

7. Conector do interruptor de
detecc¢édo da trava do VCU

o

mente apertadas apds colocar o veiculo
na posicdo horizontal e carregando o
peso maximo do motor na carroceria do
veiculo.

Operacdo de po6s-instalacdo

Instalacdo do Conjunto da Alavanca de Controle da
Transferéncia

Instalacdo da Tampa Inferior

Abastecimento do Fluido da Transmiss&o e Oleo da
Transferéncia

Instalacdo do Eixo Propulsor Dianteiro e Traseiro
Instalacdo da Tubulagdo de Escape Dianteira e
Catalisador

Ajuste do Cabo do Kickdown

Verificacdo e Ajuste do Conjunto do Cabo do Ace-
lerador

Conexao dos cabos da bateria.

AW 238AL

8. Conector do interruptor de
deteccdo 2WD/ 4WD

9. Conector do interruptor de

deteccéo do funcionamento da

trava do VCU

Conector do interruptor de

deteccéo High/Low

11. Conector do interruptor de
deteccédo do funcionamento 4WD

12. Conector do chicote

13. Conector do interruptor do inibidor

10.
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<<A>>

14. Mangueira do resfriador do
Oleo

_ Remocgéo do filtro de 6leo supe-
rior (Consulte GRUPO 11A )

15. Parafusos de conexdo da
placa de acionamento

__ Apodie a transmissdo com um
macaco de transmissao

16. Arruela

17. Espacador

18. Bucha de montagem da trans-
missao

19.

20.

21.

22.

>>A<< 23,

49 = 9 N'm

AT00TEAL

Travessa de montagem da
transmisséo

Conjunto do isolador de monta-
gem da transmissao

Parafusos de acoplamento da
parte superior da transmissao
Parafusos de acoplamento da
parte inferior da transmissao
Conjunto da transmisséao
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CONJUNTO DA TRANSMISSAO

PONTOS DE SERVICO DA REMOCAO

<<A>> REMO(;AO DO MOTOR DE PARTIDA

Remova o motor de partida com o chicote ainda

conectado e prenda-o dentro do compartimento

do motor.

<<B>> REMOCAO DOS PARAFUSOS DE

CONEXAO DA PLACA DE ACIONAMENTO

1. Remova os parafusos de conexao (6 locais)
enguanto gira o virabrequim.

2. Pressione o conversor de torque para o lado
da transmissao de modo que o conversor de
torque ndo permaneca no lado do motor.

PONTOS DE SERVICO DA INSTA-
LACAO

INSTALACAO DO CONJUNTO DA TRANS-
MISSAO

~ (A

h)

Pressione o conversor de torque totalmente
para o lado da transmissédo e entdo instale o
conjunto da transmissao no motor.

Valor padréo (A): 25,9 mm

INSTALAGAO DO LIMITADOR DE MONTA-
GEM DA TRANSMISSAO

Q9Z0001

«4m Frente do

veiculo

onjunto do
isolador da
maontagem da

I transmissdo
Limitador de montagem

da transmissao

AWD304AL

Instale o limitador de montagem da transmissao
de modo que a seta fique voltada para a direcéo
mostrada.

OBSERVACAO

Desconsidere F e R estampados como pecas
parciais.

1
@Dm Diametro B __ ____

Comprimento

Motor de partida

o=
AWOTOBAL

Os tamanhos dos parafusos de montagem sé&o
diferentes. Certifique-se de ndo mistura-los.

Parafuso Didmetro x Comprimento mm
A 10 x 50
B 10 x 60
C 10x 40
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RESFRIADOR DO FLUIDO DA TRANSMISSAO

RESFRIADOR DO FLUIDO DA TRANSMISSAO
REMOCAO E INSTALACAO

23A-65

Operagdes de pré-remocdo e pos-instalagao
» Drenagem e Abastecimento do Fluido da Transmis-
sdo (Consulte pagina 23A-46)
* Remocao e Instalacao da Tampa Inferior

AWO0BEAL
Etapas de remocéo 4. Conjunto da mangueira
1. Mangueira de retorno 5. Mangueira de retorno de 6leo
2. Mangueira de alimentacéo 6. Mangueira de alimentacéo de
3. Conjunto da tubulagéo do resfria- Oleo

dor de 6leo
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23A-66 ECU DA A/T

ECU DA A/T

REMOCAO E INSTALACAO

/A CUIDADO |
N&o bata no sensor G ao remover e instalar a ECU da A/T.

Operacdes de pré-remocédo e pds-instalacéo
* Remocao e Instalacdo do Console do Assoalho

Traseiro

AWOTO0AL

Passos da remocao
1. Suporte do console do assoalho

2. ECUdaAIT

UNIDADE DE CONTROLE DO INDICADOR 4WD

REMOCAO E INSTALACAO
Consulte GRUPO 22 .



